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Wstep

1.1. Geneza powstania OFAK

Powstanie Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskiej jest nastepstwem inicjatywy
16 jednostek samorzadu terytorialnego z 2012 roku. W roku 1999 powotano Konwent
Wojtow 1 Burmistrzow gmin powiatu koninskiego, do ktéorego w 2013 roku dotaczyt
samorzad Konina. Chcac wykorzystaé rozwojowy potencjat terytorialny, postanowiono
stworzy¢ nowy obszar, taczacy powiat koninski z miastem Konin. Samorzagdowcy z powiatu
koninskiego oraz miasta Konin podpisali list intencyjny, co przyczynito si¢ do stworzenia
Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskiej, w skrocie OFAK™.

Rozwdj regionalny obszarow powigzanych ze sobg funkcjonalnie wspierany jest przez
Uni¢ FEuropejska, a umozliwia go wspoludzial sprawnie dzialajacego systemu
transportowego. Realizacja ,,Studium rozwoju transportu zréwnowazonego OFAK” jest
efektem rozmow i konsultacji Konwentu Wojtow 1 Burmistrzow, na ktorych pojawila si¢
kwestia stworzenia programéw sektorowych, dotyczacych gospodarki 1 transportu
ZrOwnowazonego.

Dokumentem bazowym dla Studium Rozwoju Transportu Zréwnowazonego OFAK jest
opracowana ,,Strategia Rozwoju Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskiej” (Strategia
Rozwoju OFAK). Studium stanowi jedno z pigciu wzajemnie uzupehniajacych si¢ opracowan
szczegdtowych. Strategia Rozwoju OFAK wyznaczyta 6 celow strategicznych, podzielonych
na 25 celow szczegdtowych, a te z kolei na 46 dziatan. Dla poszczegélnych dziatan
wyznaczono mozliwe sposoby finansowania: wsparcia zewnetrznego, zestaw dzialan
komplementarnych do realizacji w ramach Wielkopolskiego Regionalnego Programu
Operacyjnego oraz Krajowych Programéw Operacyjnych poprzez podmioty realizujace. Dla
zapewnienia sprawnego wdrazania tej strategii jak tez opracowanego Studium Rozwoju
Transportu Zrownowazonego OFAK stwierdzono konieczno$¢ utworzenia zwigzku celowego

gmin i powiatu.

1 W opracowaniu Studium bedziemy sie postugiwac skrotem OFAK, majac na mysli Obszar Funkcjonalny Aglomeracji Koninskiej, na ktory
sktada si¢ powiat miasta Konin oraz powiat koninski.



1.2. Metodologia badan

Metodologi¢ przygotowania Studium Rozwoju Transportu Zrownowazonego OFAK mozna
podzieli¢ na kilka etapéw. W pierwszej kolejnosci analizie podlegaly dokumenty strategiczne
majgce wplyw na sposéb funkcjonowania transportu w ramach OFAK (patrz podrozdziat 2.1).
Nastepnie zebrano dane pierwotne i1 wtorne dotyczace uwarunkowan demograficznych,
spotecznych i1 gospodarczych, mogacych mie¢ wptyw na obecnie funkcjonujagcg komunikacje
zbiorowg i indywidualng na terenie OFAK, w tym przedstawiono gtowne generatory ruchu dla
obszaru (patrz rozdziaty 2.2 i 2.3). Analiza determinantéw rozwoju transportu zostata poglebiona
przez szczegdtowa oceng systemu transportowego w gminach wchodzacych w sktad OFAK (patrz
rozdziat 3). Kolejnym krokiem byla diagnoza strategiczna systemoéw transportowych dla
transportu zbiorowego, indywidualnego i cargo oraz wstepna ocena ich efektywnosci we wsparciu
realizacji celow wyznaczonych w tym Studium (patrz rozdziat 3).

Metody badawcze zastosowane w Studium Rozwoju Transportu Zréwnowazonego OFAK
dziela si¢ na jakosciowe 1 iloSciowe. Te pierwsze dotycza analizy dokumentow
strategicznych?, planéw rozwojowych oraz opinii przedstawicieli gmin nalezacych do OFAK
i sg oparte glownie na analizie Zrodet wtornych z wykorzystaniem techniki desk research oraz
ankiety p(')lstrukturalnej3. Metody ilosciowe dotyczyly analizy Zrodet pierwotnych: badan
potokow pasazerskich na liniach komunikacyjnych miejskich (technikg ,,wsiadto — wysiadto —
jechato), badan komunikacji regularnej (technikg odczytow z elektronicznych baz danych),
badan nat¢zenia ruchu drogowego za pomoca urzadzen zliczajacych pojazdy i badajacych ich
predkos¢, badan ankietowych za pomoca narzedzia badawczego ankiety ustrukturyzowanej*
dotyczacej] wolumenu towaréw przewozonych przez najwigcksze przedsiebiorstwa
produkcyjne na terenie OFAK.

Lista pozyskanych danych i Zrédla ich pozyskania znajduja si¢ w zalaczniku numer 2.
Rysunek 1.2.1 schematycznie przedstawia gtowne determinanty rozwoju transportu

zrownowazonego na terenie OFAK.

2 W opracowaniu wykorzystano dokumenty o znaczeniu miedzynarodowym, krajowym oraz regionalnym. Petna lista dokumentéw uzytych
w Studium znajduje si¢ w zataczniku nr 1.

% Jest to metoda badawcza wywodzaca si¢ z badan spotecznych, w ktorej wystepuja pytania otwarte (respondent sam wpisuje odpowiedz)
oraz zamkni¢te (respondent otrzymuje gotowa liste odpowiedzi, czyli kafeterig, a jego udzial w badaniu polega na zaznaczeniu jednej lub
wielu odpowiedzi).

* Jest to metoda badawcza wywodzaca si¢ z badan spotecznych, w ktorej wystepuja tylko pytania zamknicte z kafeteria odpowiedzi.
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Rysunek 1.2.1. Transport zréwnowazony w OFAK
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Transport
zrownowazony
w OFAK

Zrodto: opracowanie wlasne.

Pozyskane dane podlegaly nastepujacej weryfikacji:

e dane z pomiardw natezenia ruchu drogowego byly porownywane z generalnym pomiarem
ruchu drogowego wykonanym w 2010 roku (zaktualizowanym o wskaznik motoryzacji —
wzrostu liczby pojazdéw na drogach) przez GDDKiA. W przypadku duzych rozbieznosci
powtarzano badanie;

e dlatego ze dane dotyczace liczby o0sob wsiadajacych 1 wysiadajacych na przystankach
MZK byly oparte na badaniach przeprowadzonych w marcu 2011 roku, poréwnano
przebieg linii z 2011 roku z obecnym przebiegiem (patrz zatacznik numer 3);

e przy ocenie jako$ci drog porownano dane od zarzadcow infrastruktury z danymi

uzytkownikow drog uzyskanymi z portalu migdzynarodowego skyscrapercity.com.



Analiza i poréwnanie zebranych danych pozwolily na kompleksowa oceng systemow

transportowych na terenie OFAK przez:

e przedstawienie lacznej liczby pojazdow przemieszczajacych si¢ po wybranych drogach
krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych, znajdujacych si¢ na terenie OFAK,
w podziale na kierunki jazdy, rodzaj pojazdu oraz szybkos$¢;

e przedstawienie sieci potaczen, na ktérej wykonywane sg przewozy uzytecznosci publicznej
wraz z zaznaczeniem gtownych weztow przesiadkowych, pokazanie wielkosci potokow
1 rentownosci przewozow;

e przedstawienie mozliwosci integracji taryfowej dla wybranych przewoznikow;

e wolumen przewozonych tadunkéw w podziale na kierunki eksportu i importu poza i na

teren OFAK.

1.3. Charakterystyka obszaru OFAK

Wojewoddztwo wielkopolskie jest potozone w srodkowo-zachodniej Polsce, na Pojezierzu
Wielkopolskim i Nizinie Poludniowowielkopolskiej, w dorzeczu $rodkowej Warty. Dzieli si¢
na 4 miasta na prawach powiatu (powiaty grodzkie): Kalisz, Konin, Leszno i Poznan,
31 powiatow ziemskich i 226 gmin o tacznej powierzchni 29 826,51 km?, ktore zamieszkuje
facznie 3 467 016 osob (wedlug danych GUS z 31 grudnia 2013 roku).

Obszar Funkcjonalny Aglomeracji Koninskiej OFAK, ktory potozony jest we wschodniej
czeSci wojewodztwa wielkopolskiego, liczy 206 084 mieszkafcow® i zlozony jest
Z 16 partnerow samorzagdowych, s to: Miasto Konin (powiat grodzki), Powiat Koninski
(powiat ziemski) oraz 14 gmin powiatu koninskiego: Miasto i Gmina Golina, Miasto i Gmina
Kleczew, Miasto i Gmina Rychwat, Miasto i Gmina Slesin, Miasto i Gmina Sompolno,
Gmina Grodziec, Gmina Kazimierz Biskupi, Gmina Kramsk, Gmina Krzyméw, Gmina

Rzgbéw, Gmina Skulsk, Gmina Stare Miasto, Gmina Wilczyn i Gmina Wierzbinek.



Rysunek 1.3.1. Obszar Funkcjonalny Aglomeracji Koninskiej — zasieg
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Miasto Konin jest najwigkszym miastem OFAK, trzecim co do wielkos$ci w wojewodztwie
wielkopolskim. Pod koniec 2012 roku zamieszkiwato je 77 847 os6b na powierzchni okoto
8220 ha’. Potozone jest w centralnej czesci Polski i graniczy z gminami Slesin, Kramsk,
Krzymow, Stare Miasto, Rzgow, Golina i Kazimierz Biskupi.

Miasto Konin jest waznym o$rodkiem gospodarczym, administracyjnym, o$wiatowym,
kulturalnym, turystycznym i komunikacyjnym podregionu koninskiego — jest jego stolica.
Miasto Konin jest rowniez siedzibg witadz powiatu m. Konin (grodzkiego) oraz powiatu
koninskiego (ziemskiego) z wlasng Rada oraz Prezydentem. Na obszarze miasta
zlokalizowanych jest wiele oddzialdéw administracji wojewodzkiej, zamiejscowe wydziaty
uczelni wyzszych, osrodki kultury, o$rodki ochrony zdrowia, zaktady pracy, a takze obiekty
zwigzane z handlem i turystyka.

Powiat ziemski polozony jest we wschodniej cze$ci wojewddztwa wielkopolskiego
1 graniczy z powiatami: stupeckim, pleszewskim, kaliskim, tureckim i kolskim oraz
z powiatami: radziejowskim, inowroctawskim i mogilenskim nalezagcymi do wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego. Powierzchnia powiatu ziemskiego wynosi okoto 1578,7 km?, co
sprawia, ze jest czwartym pod wzgledem wielko$ci powiatem w wojewodztwie. Jego obszar
pod koniec 2012 roku zamieszkiwato 128 237° os6b. Polozenie powiatu ziemskiego
w obrebie Niziny Wielkopolskiej, w dolinie rzeki Warty, jak réwniez liczne jeziora oraz

rozlegle lasy sprzyjaja rozwojowi turystyki i rekreacji.

1.4. Cele

Celem niniejszego opracowania Studium Rozwoju Transportu Zrownowazonego Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskiej (zwanego dalej Studium Transportowym dla OFAK)
jest kompleksowa ocena, analiza 1 synteza czynnikow wptywajacych na transport w OFAK
oraz zapewnienie rozwoju OFAK przez zrownowazony i dobrze dziatajacy system
transportowy.

Transport publiczny na terenie OFAK ma za zadanie zapewni¢ duzg dostgpnos¢ obszarow
OFAK (bez wykluczania obszarow mniej zurbanizowanych), w tym dla o0s6b
niepetnosprawnych i1 o obnizonej sprawnosci ruchowej. Kwestia poprawy mobilno$ci
mieszkancoOw jest rowniez bardzo istotna, co wigze si¢ z utatwieniem dojazdu do pracy 1 szkot

oraz dobrym skomunikowaniem z osrodkami znajdujacymi si¢ poza OFAK. Wspieranie

% Dane na podstawie GUS z 2012 roku.
8 Informacja na podstawie danych BDL z roku 2012.
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transportu publicznego jest réwniez jednym z najwazniejszych elementow polityki
zrdbwnowazonego rozwoju. Publiczny transport zbiorowy ma stanowi¢ atrakcyjng alternatywe
dla uzywania prywatnych samochodow, szczegolnie w codziennych podrozach zwigzanych
z praca, nauka, rozrywka. W zwigzku z powyzszym transport publiczny powinien tworzy¢
spojny i zintegrowany system (w tym integracj¢ roznych $rodkoéw transportu, ze szczegdlng
rolg integracji podsystemu rowerowego, ktory zostat okreslony w Strategii rozwoju turystyki
OFAK wraz z programem rozwoju komunikacji rowerowej) oferujagcy powszechne,
atrakcyjne i1 dostepne rozwigzania w aspekcie terytorialnym oraz czasowym.
Osiagniecie tych celow jest mozliwe dzigki dzialaniom zwigzanym z:
1. poprawa jakoSci infrastruktury systemu transportowego (np. standardy przystankow
bedacych wezlami przesiadkowymi oraz modernizacja odcinkow drog szerzej opisanych
w rozdziale 5.1);
2. stosowaniem zasad zrownowazonego rozwoju (jak np. stosowanie zmodernizowanego
I niskoemisyjnego taboru, szerzej opisanych w rozdziale 5.1);
3. integracja systemu transportowego w ukladzie galeziowym’ i terytorialnym (np. integracja
taryfowa opisana w rozdziale 5.3);
4. poprawg bezpieczenstwa przez zmniejszenie liczby wypadkoéw oraz ograniczenie ich

skutkoéw (np. przez budowe obwodnic, szerzej opisanych w rozdziale 6.8).

Jednym z narzedzi wypelniania powyzszych celéw jest proba optymalizacji transportu.
Przez optymalizacje systemu transportowego przyjmuje si¢ uzyskanie takiego poziomu
jakosci ustug, ktory dostosowany jest zar6wno do potrzeb mieszkancow, jak 1 mozliwosci
finansowych organizatora oraz mozliwosci technicznych operatorow. Przy analizowaniu
potrzeb mieszkancow pod uwagg byty brane nastepujace kwestie:

1. powszechny dostep do ustug dla kazdego, w ramach ktorego zapewnia si¢ m.in. mozliwos$¢
dogodnego i sprawnego przemieszczania si¢ oraz dostosowane do potrzeb mieszkancoOw

godziny i czestotliwos¢ polaczen;

,Podzial gateziowy transportu wedlug kryteriow srodowiskowych jest podstawowym rodzajem klasyfikacji i wszelkich analiz
zewngetrznych makrosystemow transportowych rozpatrywanych na szczeblu regionéw, krajow, a takze Unii Europejskiej” i dotyczy podziatu
na: powietrzny, ladowy, wodny, przesylowy, wielosrodowiskowy, co akcentuja m.in. autorzy W. Rydzkowski, K. Wojewoddzka-Krol,
Transport. Aktualne problemy integracji z UE”, WN PWN Warszawa, 2006. Szczegétowy podziatl poszczegdlnych gatezi transportu
wskazuje m.in. na:

e transport ladowy;
e  transport samochodowy (ci¢zarowy, osobowy, specjalistyczny);
e transport kolejowy (towarowy, osobowy, specjalistyczny);
e transport biologiczny (osobowy, towarowy, rekreacyjny).
Integracja w ukladzie galeziowym oznacza kompilacje réznych gatezi transportu (K. Ficon, Analiza identyfikacyjna logistycznych
makrosystemow transportowych, Zeszyty Naukowe Akademii Marynarki Wojennej Rok LI, nr 2/181, 2010.)
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2. nalezyty standard przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej (standardy
przewozow sg opisane w rozdziale 5.1.2);

3. dostosowanie transportu publicznego do potrzeb niepelnosprawnych oraz osob starszych
(wskazane w rozdziale 5.1.3 i 5.1.4);

4. zachgcenie osob niekorzystajacych z transportu publicznego do korzystania z niego (moze

si¢ to odbywac¢ zarowno przez polepszenie oferty przewozowej opisanej w rozdziale 4.2, jak

réwniez przez integracje taryf — szerzej opisane w rozdziale 5.3).

System transportu towarowego powinien koncentrowa¢ si¢ na zapewnieniu efektywnego
przeptywu towardéw przez obszar funkcjonalny OFAK i w jego ramach, przy jak najnizszej
ingerencji w istniejacy system transportu publicznego i prywatnego z zapewnieniem dobrego
dostepu do gtéwnych punktéw przetadunkowych w ramach OFAK i poza nim. Stworzenie
zintegrowanego transportu towarowego, przyjaznego przedsiecbiorcom 1 inwestorom,
a jednocze$nie zrownowazonego powinno si¢ opiera¢ na przygotowaniu ponizszych analiz:

1. okreslenie kierunkdéw, w ktorych transport towarowy bedzie si¢ odbywal w przysziosci,
zaréwno pod katem importu do OFAK, jak i eksportu z OFAK;

2. okre$lenie wolumenu przewozonych towaréw, wraz z analiza mozliwosci okreslenia,
czy przepustowos¢ drog jest satysfakcjonujaca;

3. okreSlenie  rodzaju  przewozonych  towaréw z  uwzglednieniem  tadunkéw
ponadgabarytowych i materiatow niebezpiecznych (ADR);

4. okreslenie lokalizacji weztow 1 centréw przeladunkowych, umozliwiajgcych transport

multimodalny i intermodalny.

Obszar OFAK funkcjonuje w powigzaniu m.in. z wojewodztwem, dlatego konieczne jest
uwzglednienie specyfiki regionu, ktory na niego oddzialuje. Ponizej krotko przedstawiono
podstawowe cechy wojewddztwa oraz wynikajace z nich dodatkowe cele. Obszar
Wielkopolski charakteryzuje si¢ duza rozciggloscia, co skutkuje stabnigciem powigzan
infrastrukturalnych, gospodarczych i spotecznych wraz z odlegto$cia od centrum regionu.
W zwigzku z tym konieczne jest wzmocnienie osrodkow subregionalnych. Wedtug
klasyfikacji Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju nalezag do nich o$rodek
regionalny (Aglomeracja Kalisz — Ostrow Wielkopolski) oraz os$rodki subregionalne
(Gniezno, Konin, Leszno, Pita). Osrodki te wymagaja szczegdlnego wsparcia, uzupetniaja
bowiem niektére metropolitalne funkcje stolicy regionu. Pelnig bardzo istotng funkcje

wspomagajacg dyfuzje rozwoju Poznania jako os$rodka metropolitalnego na obszar catego
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regionu 1 stanowig bieguny wzrostu dla poszczegdlnych czesci  Wielkopolski.
W szczegolnosSci wymagaja pomocy w zakresie zwigkszenia dostepnosci do stolicy regionu
oraz powigzan infrastrukturalnych, gospodarczych i spotecznych, tak aby mogly aktywniej
przekazywac impulsy rozwojowe w kierunku obszarow je otaczajacych. Osrodki te wymagaja
wsparcia takze ze wzgledu na osobng 1 unikatowa specyfike zarowno w sferze gospodarcze;j,
spotecznej, jak i transportowe;.

Jednym ze sposobow pokonywania zrdznicowan wewnatrzregionalnych (lecz
niewystarczajacym) jest radzenie sobie z barierg komunikacyjng. Cel ten powinien by¢
realizowany przede wszystkim przez nastepujace kierunki dziatan:

e poprawe stanu infrastruktury komunalnej i komunikacyjnej;

e poprawe polaczen komunikacyjnych ze stolicg regionu oraz z otoczeniem funkcjonalnym
osrodkow regionalnych i subregionalnych;

e rozwo0j ustug kulturalnych i spotecznych, szczegdlnie w zakresie specjalistycznej opieki
zdrowotnej;

e rozwoj funkcji akademickich, badawczych i edukacyjnych, szczegdlnie w powigzaniu

z lokalnym rynkiem pracy i gospodarka;

e rozwoj instytucji z otoczenia biznesu 1 wsparcie kooperacji w gospodarce.

W Studium Rozwoju Transportu Zréwnowazonego OFAK priorytety te sg akcentowane
przez:

e poprawe dostepnosci obszarow aktywnosci gospodarczej oraz budowg nowych obszaréw
aktywnosci gospodarczej (w tym produkcyjnej, logistycznej i ustugowej) w celu
wykorzystania potozenia Aglomeracji Koninskiej w centrum Polski, przy autostradzie A2
oraz linii kolejowej E20 (korytarz TEN-T);

e integracje 1 modernizacj¢ komunikacji miejskiej 1 PKS (w tym integracje¢ taryfowg),
z mozliwoscig przystapienia do systemu rowniez innych przewoznikéw (np. prywatnych,
wykonujacych przewozy na zlecenie gmin i1 powiatu) — zostala wykonana ocena
mozliwosci ekonomiczno-prawnych w rozdziale 5.3;

e poprawe jakosci i dostepnosci dworcoOw i przystankow kolejowych (z wykorzystaniem
komunikacji samochodowej, rowerowej i autobusowej, szerzej opisane w rozdziatach 5.1.3
i 6.8).
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1. Syntetyczna diagnoza systemu transportowego

2.1. Uwarunkowania zewnetrze (ustawy i dokumenty krajowe oraz regionalne)

Funkcjonowanie wspotczesnej Europy zmienia si¢, poniewaz dziatania, jakie sg w jej
obrebie podejmowane, nie koncentrujg si¢ jedynie na pojedynczych krajach, ale raczej
na obszarach funkcjonalnie ze sobg powigzanych. Polska jako cztonek Unii Europejskiej
nie tylko odgrywa role wspolkreatora dzialan europejskich, lecz takze staje sie ich
beneficjentem. Aby korzysta¢ z roéznych mozliwosci, ktore daje Unia Europejska
(na poziomie krajowym, regionalnym jak i lokalnym), nalezy =zapoznaé¢ si¢
z ustawodawstwem europejskim. Ponizszy rozdziat przedstawia w skrécie najwazniejsze
ustawy europejskie 1 powigzane z nimi dokumenty krajowe oraz regionalne, opisane
szczegdtowo w  Strategii Rozwoju OFAK, a w odniesieniu do niniejszego studium

z naciskiem na ich powigzanie z transportem i infrastrukturg transportows.

2.1.1. Dokumenty europejskie

Artykul 3 Traktatu Lizbonskiego® zawiera zapis: ,,Unia wspiera spojnos¢ gospodarcza,
spoteczng 1 terytorialng oraz solidarno$¢ miedzy panstwami cztonkowskimi”. Oznacza to,
ze obecnie w politykach wspolnotowych uwzglednia si¢ oprocz gospodarczej i spotecznej
takze spOjno$¢ terytorialng. Cytowany zapis Traktatu Lizbonskiego wynika m.in. z dyskusji
poprzedzone] Zielong Ksie;gq9 w sprawie spoOjnosci terytorialnej 1 przeksztalcenia
réznorodnosci terytorialnej w sitle. W dokumencie tym Komisja Europejska zaproponowata
nowe spojrzenie terytorialne na spdjno$¢ gospodarcza i spoteczng, w kierunku bardziej
zrOwnowazonego 1 harmonijnego rozwoju:
e koncentracje — wyrazajaca si¢ pokonywaniem roéznic w gestosci zaludnienia;
e tworzenie dogodnych potaczen migdzy terytoriami — przezwycigzanie odleglosci;
e przezwycig¢zanie roznic przez wspotprace;

e wsparcie regiondw o specyficznych uwarunkowaniach geograficznych.

Wymienione wyzej kwestie maja wymiar wspolnotowy, ale z uwagi na specyfike

Wielkopolski, jej pozycj¢ i zroznicowanie majg one gtownie zastosowanie w odniesieniu

8 Traktat z Lizbony, http://eur-lex.europa.eu/legal content/PL/TXT/?uri=uriserv:0J.C_.2007.306.01.0001.01.POL, [data dostepu:
10.07.2014].

® Zielona Ksigga jest to dokument ekspercki, stuzacy do konsultacji i dialogu, w ktorym biorg udziat instytucje UE, pafstwa cztonkowskie
oraz obywatele. Ma formg raportu, ktory zawiera informacje dotyczace konkretnego zagadnienia. Zazwyczaj poprzedza powstanie Bialej
Ksiggi. Wszystkie dostepne Zielone Ksiggi mozna pobrac ze strony internetowej: http://ec.europa.eu/green-papers/index_pl.htm.

15



do strategii rozwoju wojewodztwa i zostaty juz uwzglednione w jej aktualizacji. Kluczowym
dokumentem europejskim, do ktorego poszczegdlne kraje UE powinny dostosowaé swoje
dokumenty strategiczne oraz polityke zwigzang z domenami strategicznymi, jest Strategia
Europa 2020, ktéra obejmuje trzy wzajemnie ze sobg powigzane priorytety:

e rozwdj inteligentny — rozwdj gospodarki opartej na wiedzy i innowaciji;

e rozw0j zroOwnowazony — wspieranie gospodarki efektywniej korzystajacej z zasobow,

bardziej przyjaznej srodowisku i bardziej konkurencyjnej;
e rozw0j sprzyjajacy wiaczeniu spotecznemu — wspieranie gospodarki o wysokim poziomie

zatrudnienia, zapewniajacej spojnos¢ spoteczng i terytorialng.

Zapisy Strategii Europa 2020 oznaczaja, ze regiony oraz poszczegolne jednostki
administracji  terytorialnej w swoich planach strategicznych powinny stawiac
na konkurencyjno$¢ osiggang przede wszystkim przez eksponowanie inteligentnego,

zréwnowazonego rozwoju oraz przez ograniczanie wykluczen spotecznych.

2.1.1.1. Dokumenty krajowe i regionalne

Pakiet opracowywanych 1 przyjmowanych krajowych dokumentéw strategicznych wynika
z budowy nowego modelu zarzadzania rozwojem kraju, okreslonego przez Rad¢ Ministrow
w kwietniu 2010 roku w dokumencie ,,Zatozenia systemu zarzgdzania rozwojem kraju”.
Zdefiniowano w nim przede wszystkim nowy paradygmat rozumiany jako zasady wspierania
1 spojrzenia na rozwoj kraju. Te nowe zasady zakltadaja wsparcie wszystkich obszarow
w zakresie ich specyficznego potencjatu 1 wystepujacych problemdéw oraz wzajemnie
korzystnego oddziatywania centréw rozwoju i ich otoczenia, co okreslane jest mianem
modelu dyfuzyjno-absorpcyjnego rozwoju regionalnego. Metropolie oraz duze miasta
powinny by¢ zrodtem korzystnego wptywu na ich otoczenie, a obszary znajdujace si¢ w tym
srodowisku powinny czerpa¢ korzysci z ich rozwoju. Aby postulat ten byl wypekliany
w praktyce, konieczne jest szybkie pokonywanie odleglosci, na ktoére ma wplyw
m.in. rozbudowa sieci drog i autostrad oraz funkcjonowanie transportu publicznego. Wedhlug
tych zasad terytorium nie moze by¢ traktowane tylko jako przestrzen, ale jako uktad
funkcjonalny, jak nastgpito to w odniesieniu do OFAK. Wowczas korzys$ci z rozwoju moga

by¢ osiggane poprzez wewnetrze oddziatywania. W §lad za dokumentem pt. ,,Krajowa
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Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie™'® Rada
Ministréw przyje¢ta plan dziatan niezbgdnych do realizacji zapisow obecnego dokumentu.
Na potrzeby tego procesu zaplanowano utworzenie struktur konsultacyjno-opiniotworczych,
jak ,,Fora Terytorialne”, pelnigce funkcje platform dla budowy partnerstwa spotecznego,
oraz instytucje ,,Obserwatoriow Regionalnych” jako obligatoryjne podmioty monitorujace
procesy rozwojowe 1 realizacj¢ projektowanych polityk. Na potrzeby wdrazania gléwnego
dokumentu strategicznego realizowany jest ,,Kontrakt Terytorialny” jako forma koordynacji
dziatan samorzadowych i rzagdowych na obszarze wojewddztwa.

Wraz z przyjeciem na poziomie kraju nowych dokumentdéw planistycznych
lub opracowaniem ich projektow, jak: Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju®
i Sredniookresowa Strategia Rozwoju Kraju'?, Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego®,
osmiu zintegrowanych strategii krajowych oraz Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania
Kraju 2030, nastapita konieczno$¢ uwzglednienia ich tresci w regionalnych dokumentach

strategicznych.

Nowa sytuacja wymusita bardziej sparametryzowany charakter Strategii Rozwoju
Wojewodztwa Wielkopolskiego™. W odroznieniu od stosunkowo ogélnego dokumentu
przyjetego w 2005 roku zaktualizowana strategia identyfikuje obszary problemowe i definiuje
obszary wsparcia, ktorych zasieg okreslaja dokumenty wdrozeniowe, a docelowo Plan
Zagospodarowania Przestrzennego Wojew()dztwam. Zaktualizowana w ten sposOb strategia
jest podstawg kontraktu terytorialnego, dlatego okresla ten rodzaj potencjatu rozwojowego,
ktory nalezy wspieraé przez polityke regionalng panstwa oraz przez ukierunkowane

terytorialnie krajowe polityki sektorowe.

2.1.2. Strategia Rozwoju Wojewodztwa Wielkopolskiego
Przygotowane Studium Rozwoju Transportu Zréwnowazonego OFAK wpisuje sie
w Strategie Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego 2020 (SRWW 2020), opracowang

na podstawie przygotowanej diagnozy, ktora w czesci dotyczacej transportu stwierdza, ze stan

1 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie, Warszawa 2010,
http://rpo.slaskie.pl/zalaczniki/2014/01/17/1389965346.pdf, [data dostepu: 10.07.2014].

" Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030, Warszawa 2013, https://mac.gov.pl/files/wp-content/uploads/2013/02/Strategia-
DSRK-PL2030-RM.pdf, [data dostepu: 10.07.2014].

12 Strategia Rozwoju Kraju 2020 (Sredniookresowa Strategia Rozwoju Kraju), Warszawa 2011,
http://www.rpo.wzp.pl/rpo/perspektywa_2020/dokumenty_krajowel/p-r-m-al6477/dokumenty_krajowe.htm.

¥ Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie. .., op. cit.

1 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030,
http://www.mir.gov.pl/rozwoj_regionalny/polityka_przestrzenna/kpzk/aktualnosci/documents/kpzk2030.pdf, [data dostepu: 07.10.2014].

15 Zaktualizowana Strategia Rozwoju Wojewodztwa Wielkopolskiego Do 2020 Roku, Poznan, 17 grudnia 2012 r.,
http://www.wrpo.wielkopolskie.pl/zalacznikil/2013/Zaktualizowana_Strategia_ RWW_do_2020.pdf, [data dostepu: 10.07.2014].

18 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Wielkopolskiego 2010, http://www.wbpp.poznan.pl/plan/index.html, [data dostepu:
10.07.2014].

¥ Strategia rozwoju wojewodztwa wielkopolskiego do 2020 roku.
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infrastruktury transportowej w Wielkopolsce w wielu przypadkach stawia ja w niekorzystne;j
sytuacji wzgledem innych regionow w kraju. W zaleznos$ci od rodzaju infrastruktury oraz jej
lokalizacji sytuacja w regionie jest zréznicowana. Mimo ze w ostatnich latach w wielu
dziedzinach zanotowano duzy postep, stan infrastruktury nadal nie jest zadowalajacy.
Podstawowa infrastruktura techniczna w wielkopolskich warunkach nadal jest jednym
z gtownych czynnikéw decydujacych o konkurencyjno$ci regionu, mimo wzrostu znaczenia
takich kwestii, jak kapitat ludzki, innowacje, badania, przedsigbiorczos$¢, spoteczenstwo
informacyjne. Do najwazniejszych jej elementow wcigz naleza: infrastruktura transportowa,

energetyczna, taczno$¢, ochrona srodowiska oraz spoteczna.

Infrastruktura  transportowa decyduje o czterech najwazniejszych  aspektach

konkurencyjnosci:

e 0 zewngtrznych i wewngtrznych powigzaniach komunikacyjnych;
e 0 atrakcyjnos$ci inwestowania i prowadzenia dziatalno$ci gospodarcze;;
e o skali zewnetrznych powigzan gospodarczych;

e 0 atrakcyjnos$ci zamieszkania.

Waznym elementem regionalnego systemu transportowego sa linie kolejowe. Cho¢ gestos¢
sieci jest stosunkowo duza, to mimo zamykania poszczegdlnych odcinkéw stan linii
kolejowych jest bardzo niezadowalajacy. Bez jego poprawy nie zostang rozwigzane problemy
komunikacyjne ani wewnatrz regionu, ani z otoczeniem. Z analizy zmienno$ci
wewnatrzregionalnej wynika, ze poszczegolne czesci Wielkopolski znacznie si¢ r6znig. Taka
dywersyfikacja powinna by¢ podstawg projektowania celéw strategii na roznych poziomach
decyzyjnych i dostosowania ich do potrzeb poszczegélnych terytoriow, gdyz sam fakt
stwierdzenia wystgpowania rdznic nie wystarcza. Z listy dziewigciu priorytetow strategii
rozwoju wojewodztwa szczeg6Olnie istotne dla opracowywanego Studium Rozwoju

Transportu Zrownowazonego OFAK sg trzy gtowne cele powigzane z transportem.

Cel strategiczny 1. Poprawa dostepnosci i spojnosci komunikacyjnej regionu.
Cel strategiczny 4. Zwickszanie konkurencyjno$ci metropolii poznanskiej i innych osrodkow
wzrostu w wojewodztwie.

Cel strategiczny 5. Zwigkszenie spojnosci wojewoddztwa.

18



Te trzy cele strategiczne zostaly podzielone na poszczegolne cele operacyjne — priorytety
nie moga by¢ autonomiczne, lecz musza realizowa¢ wspoélny, strategiczny cel nadrzedny,
a dopiero ich taczna finalizacja powinna by¢ zrédtem synergii, czyli efektu dodatkowego.

Cel strategiczny 1. odnosi si¢ do dostepnosci komunikacyjnej regionu oraz spdjnosci
wewnetrznej 1 jest jednym z podstawowych warunkéw wzmacniania konkurencyjnosci
regionu. Poprawa sytuacji nie jest jednak celem samym w sobie, infrastruktura
komunikacyjna jest bowiem wylgcznie narzedziem osiggania wzrostu konkurencyjnosci
1 poprawy dostgpnosci. Niezbednym dziataniem w tym zakresie powinno by¢ poprawianie
jakosci polaczen z glownymi korytarzami transportowymi mi¢dzy Poznaniem a o$rodkami
subregionalnymi i obszarami wiejskimi w celu aktywizacji i wykorzystania ich potencjatu.
Wraz z modernizacja drog konieczne jest takze unowocze$nienie transportu w kierunku jego
inteligentnego charakteru, ktéry jest bardziej przyjazny S$rodowisku. Rozwdj systemu
infrastruktury transportowej Wielkopolski w coraz wickszym stopniu begdzie zalezat
od funkcjonalnej integracji, a nie tylko od kumulacji w przestrzeni spotecznej i geograficzne;.
Wazna jest takze zmiana proporcji migdzy poszczegdlnymi rodzajami transportu: wzrost
transportu zbiorowego zamiast indywidualnego, wzrost udziatu transportu szynowego zamiast
drogowego, a takze wzgledne zwigkszenie roli transportu lotniczego oraz wodnego.
Rozwigzaniem dla brakéw infrastruktury transportowej moze by¢ rekompensowanie jej
infrastrukturg informatyczng. W wielu aspektach sprawny i wydajny Internet moze lepiej
1 efektywniej poprawia¢ dostepno$¢ terytorialng niz infrastruktura drogowa. Jesli jednak
infrastruktura komunikacyjna ma pehi¢ swoje regionotworcze funkcje, musi by¢ S$cisle
powiazana z gospodarka regionu, dlatego tez bezwzglednie potrzebna jest uzupetniajgca baza
logistyczna 1 handlowa, niezbedna dla wymiany towarow, ustug i1 osob. Bez tego
inwestowanie w infrastrukture moze prowadzi¢ do drenazu potencjatu regionu i wywotac
efekty ,,tunelowe”.

Potencjat rozwojowy Wielkopolski skoncentrowany jest przede wszystkim na terenie
miast. Tworza one uporzadkowang przestrzen, hierarchiczng strukture. Najwyzszym ogniwem
tego uktadu jest Poznan z jego otoczeniem funkcjonalnym, czyli Poznanski Obszar
Metropolitalny. Kolejny poziom to $rednie miasta o wielkoSci ponad 50 tysigcy
mieszkancOw, a najnizszy — pozostate osrodki pelnigce funkcje lokalne. Wykorzystanie
potencjatu najwigkszych miast regionu wymaga odpowiedniego ich ksztattowania, przede
wszystkim w aspekcie funkcji, jakie petnig wzgledem otaczajacego je obszaru.

Przestrzennie zréwnowazony rozwd¢j Wielkopolski, spojny pod wzgledem terytorialnym,

wymaga wzmocnienia o$rodkéw miejskich, by staly sie jeszcze wigkszymi zrodiami
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czynnikdw rozwojowych, korzystnie wptywaty na otoczenie, a zarazem z powodzeniem
konkurowaty z innymi osrodkami. Dla rozwoju wojewddztwa znaczenie maja nie tylko
powigzania funkcjonalne miast z ich otoczeniem. W miastach koncentrujg si¢ takze problemy
wewnetrzne, wynikajace z réznych czynnikdw.

W ramach celu 4 SRWW ma dla OFAK cel szczegotowy 4.2. Wzrost réznorodnos$ci oraz
upowszechnianie efektywnych form transportu. Duza dynamika wzrostu metropolii
poznanskiej powoduje, ze rosnie roznica migdzy poziomem jego rozwoju a poziomem
dynamizacji pozostatej czg¢sci wojewodztwa. Wyniki analiz w skali globalnej, wspolnotowej,
krajowej czy regionalnej pokazuja, ze prosta redystrybucja $rodkéw na rzecz obszardéw
charakteryzujacych si¢ wicksza skalg probleméw nie daje zamierzonego rezultatu. Dlatego
wazne jest takze generowanie i utrwalanie rozwoju na podstawie potencjalu wewngtrznego
poszczegblnych terytoriow oraz wzajemnie korzystnych powigzan miedzy nimi. Zgodnie
Z zalozeniami strategii nalezy preferowac podejscie terytorialne nad sektorowym, przy czym
terytorium nalezy traktowa¢ jako uktad funkcjonalny w odroznieniu od jednostki
administracyjne;j.

Obszardéw interwencji nie mozna traktowa¢ homogenicznie 1 w zwiazku z tym interwencja
musi by¢ przynajmniej w cze$ci nastawiona na konkretny potencjat i specyfike rozwojowa
réznych cze$ci wojewodztwa. W ramach celu 5. zidentyfikowanych zostato sze$¢ celow

szczegblowych powigzanych i uwarunkowanych rozwojem transportu i sg to:

e Cel operacyjny 5.1. Wsparcie osrodkow lokalnych.

e Cel operacyjny 5.2. Rozwoj obszaréw wiejskich.

e Cel operacyjny 5.3. Aktywizacja obszarow o najnizszym stopniu rozwoju i pogarszajacych
si¢ perspektywach rozwojowych.

e Cel operacyjny 5.4. Wsparcie terenow wymagajacych restrukturyzacji, odnowy
I rewitalizacji.

e Cel operacyjny 5.5. Zwigkszenie dostgpnosci do podstawowych ustug publicznych.

e Cel operacyjny 5.6. Wsparcie terenow o wyjatkowych walorach $rodowiska kulturowego.
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2.1.3. Dokumenty lokalne

Strategia Rozwoju OFAK
Powyzszy dokument zawiera szeroka, przekrojowa diagnoze OFAK wraz z prognoza
trendow rozwojowych, ktére bierze pod uwage Studium, gléwnie w odniesieniu

do problematyki transportowej.

2.1.3.1. Misja, obszary rozwojowe i wizja strategiczna w Strategii Rozwoju OFAK
Misja jest przedstawiona jako glowna funkcja do wypetienia przez podmioty Strategii,
czyli organizacje (instytucje) decydujace o jej realizacji (obecnie Starostwo Powiatowe,
w przysztosci aglomeracyjny zwigzek celowy). Misj¢ Aglomeracji (adresowang w pierwszej
kolejnosci do wtadz lokalnych, a takze do innych podmiotéw zainteresowanych rozwojem
terytorium) formutuje si¢ nastepujaco: ,,Dobre warunki zycia i pracy przez efektywne
wykorzystanie zasobow Obszaru oraz szans zewnetrznych, szczegélnie wsparcia
finansowego”. Blisko$¢ tematyczna wielu czynnikéw i barier rozwojowych, szans i zagrozen,
potwierdzona wskazanymi korelacjami powoduje, ze mozna zidentyfikowaé¢ kilka
szczegllnych koncentracji, zardOwno problemow, jak i szans rozwojowych. Strategia Rozwoju
OFAK uznaje je za priorytety w planowaniu rozwoju obszaru funkcjonalnego. Naleza do nich
szczegolnie:
e rynek pracy i warunki zycia (w tym dostep do ustug publicznych, zwlaszcza zdrowotnych,
oraz infrastruktury — gtdéwnie kanalizacyjnej);
e przedsigbiorczo$¢ 1 nowe kompetencje zawodowe;
e wytwarzanie czystej energii i dziatalno$¢ produkcyjna;
e dostgpnos$¢ transportowa, logistyka i magazynowanie;

e turystyka i wypoczynek.

Dokonujgc  wyboru zintegrowanego modelu dziatania strategicznego, wskazano,
ze elementy poszczegolnych modeli rozwoju bgdg w planowanych dziataniach uwzgledniane
integralnie. W punkcie wyjscia tworzenia czesci postulatywnej dokumentu jako poszczegdlne
czastkowe wizje zaproponowano stany wynikajace z realizacji kolejnych priorytetow
rozwoju:

e Aglomeracja Koninska miejscem oferujacym dobre warunki zycia i pracy zwigzanej

z obszarem przedsigbiorczej spotecznos$ci szanujacej lokalne dziedzictwo;
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e Aglomeracja Koninska polskim liderem nowych galezi produkcji przemystowej
wykorzystujgcej czysta energi¢ ze zrodel lokalnych;

e Aglomeracja Koninska gléwnym obszarem logistyki i magazynowania w Polsce;

e Aglomeracja Koninska styngca z produkcji zdrowej zywnosci;

e Aglomeracja Koninska wyspecjalizowana w obstudze rekreacji i turystyki, w tym
pobytowej (wczasy), znana z ustug odnowy biologicznej — krajowym centrum ustug
dla seniorow;

e Aglomeracja Koninska dobrze zintegrowana z reszta Wielkopolski (OFAK bramag
do Wielkopolski/,,Wielki Konin w Wielkopolsce™).

Na pozycji trzeciej znalazl si¢ priorytet zwigzany bezposrednio z przedmiotem Studium
Transportu dla OFAK. Poniewaz podstawa niniejszej strategii jest ujecie integrujace, nalezy
dazy¢ do stopniowej realizacji wszystkich elementéw wizji, zachowujac preferencje zgodnie

ze wskazaniami.

2.1.3.2. Koncepcja rozwoju OFAK wedlug Strategii Rozwoju OFAK

W koncepcji rozwoju OFAK nastawienie na likwidacje barier rozwoju ustgpito miejsca
wykorzystywaniu szans. W nowym uj¢ciu koniecznos$cig stalo si¢ angazowanie wszelkich
szczebli zarzadzania, a polityka regionalna nie powinna by¢ tylko wypadkowa interesow 1 sit
oddziatywania rzadu i samorzadu terytorialnego.

W nowych warunkach jako dZzwignie rozwoju regionalnego nie wystarcza juz budowa
infrastruktury czy import technologii i wiedzy praktycznej (know-how), z natury odtworcze;j.
Przewagge i zdolno$¢ konkurowania buduje si¢ przez kreatywne (,.inteligentne”)
wykorzystanie potencjalu danego terytorium. Nie musi to by¢ supremacja zwigzana
z sektorami uwazanymi za nowoczesne, lecz raczej zaistniale unikatowe kompozycje
czynnikéw rozwoju charakterystyczne dla danego terytorium, bazujace na jego zasobach,
I perspektywy na skuteczne wykorzystanie w zwigzku z rysujgcymi si¢ szansami. Potencjat
rozwojowy Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskiej, w tym mocne strony i szanse
rozwojowe, ktore tworza wiele zwiazkéw o charakterze korelacji, zostaly szczegdtowo
opisane w Strategii Rozwoju OFAK, w tym zwlaszcza w rozdziale II (Diagnoza) i IV
(Analiza SWOT) - stanowig material wyjsciowy dla Studium Rozwoju Transportu
Zrownowazonego OFAK. Aglomeracja Konifnska odznacza si¢ wyjatkowym w skali Polski

nagromadzeniem zasobdw sprzyjajacych realizacji Strategii Europa 2020.
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Teren OFAK stanowi mozaike obszaréw funkcjonalnych. Wskazane w Strategii Rozwoju

OFAK obszary uznane za funkcjonalne w projekcie WRPO zostaty potraktowane jako

tzw. regionalne OSI (Obszary Strategicznej Interwencji). Dla tych OSI wskazuje sic w WRPO

pewne preferencje dla projektow lub odbiorcow pomocy w odniesieniu do niektorych

priorytetow. Obszary te zaprezentowano na rysunkach od 2.1.1 do 2.1.6, a priorytety

wskazano przy opisie dziatan Strategii (rozdzial 6.3). Sa to™®:

Wiejskie Obszary Funkcjonalne uczestniczace w procesach rozwojowych (wspomniane
wczeéniej 6 gmin graniczacych z Koninem: Golina, Kazimierz Biskupi, Slesin, Kramsk,
Krzymow, Stare Miasto, a takze Rzgoéw);

Wiejskie Obszary Funkcjonalne wymagajace wsparcia proceséw rozwojowych (pozostate
gminy — potnocna i potudniowa czes¢ OFAK: Grodziec, Kleczew, Rychwal, Skulsk,
Sompolno, Wierzbinek, Wilczyn);

obszary o najnizszym stopniu rozwoju i pogarszajacych si¢ perspektywach rozwojowych
(potnocno-wschodnia czesé Aglomeracji, gminy: Kramsk, Slesin, Sompolno, Wierzbinek,
Skulsk, Wilczyn);

miasta i inne obszary tracgce dotychczasowe funkcje spoteczno-gospodarcze (Konin
oraz gminy: Golina, Skulsk i Wilczyn);

obszary o najnizszej dostepnosci do ustug warunkujacych mozliwosci rozwojowe
(gm. Wilczyn);

obszary o najnizszej dostgpnosci transportowe] do osrodkow  wojewddzkich

(gm. Wierzbinek i Sompolno).

18 Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie dokumentu ,,Wielkopolskie Biuro Planowania Przestrzennego 2013”. Zasady i kryteria
wyznaczania obszaréw funkcjonalnych w wojewodztwie wielkopolskim.
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Rysunek 2.1.1. Wiejskie obszary funkcjonalne Rysunek 2.1.2. Wiejskie obszary funkcjonalne
uczestniczace w procesach rozwojowych wymagajace wsparcia procesdw rozwojowych
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Rysunek 2.1.5. Obszary o najnizszej dostgpnosci
do ustug warunkujacych mozliwosci rozwojowe
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Rysunek 2.1.6. Obszary o najnizszej dostgpnosci
transportowej do osrodkéw wojewodzkich
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W Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Wielkopolskiego (PZPWW)
caty teren OFAK (okreslony jako Koninski Osrodek Przemystowy) kwalifikuje si¢ jako
,»Obszar zalezny od sektora paliwowo-energetycznego”, dla ktérego ustala si¢ osobne
preferencje, a dla OSI — ,,Osrodki subregionalne i ich obszary funkcjonalne” (Konin
| 6 przylegtych gmin) ustanowione zostang ponadto tzw. koperty finansowe. Szczegdtowe
wskazania dotyczace priorytetow dla poszczegélnych OSI zostaly wskazane w rozdziale 6.4
przy opisie dziatan strategicznych.

Obszar Aglomeracji bedacy przedmiotem Strategii oraz Studium Transportu nie jest
traktowany w dokumentach strategicznych wojewodztwa (poza kwalifikacja jako ,,Obszar

od
to w przypadku pozostawienia przytoczonych zapisow projektu WRPO w wersji koncowej,

zalezny sektora paliwowo-energetycznego”) jako jednolita calo§¢. Oznacza

konieczno$¢ ustalenia dziatah o charakterze selektywnym, mozliwych do realizacji
w poszczegolnych czeSciach OFAK na podstawie réznych zrodet finansowania. Taka
metodyke przyjeto w Strategii, zwlaszcza w jej rozdziale 10. Zarysowany w Strategii obraz
jawi si¢ jako optymistyczny dla Aglomeracji. Wiaze si¢ to jednak z oparciem rozwoju na
Zaawansowanymi technologicznymi, cho¢

dziedzinach powigzanych z procesami
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niekoniecznie uwazanymi za kreatywne. Istotne jest tez oparcie rozwoju na wykorzystaniu
zasobow uwazanych za ,tradycyjne” (surowce naturalne, no$niki energii, kwalifikacje
pracownikow). Oznacza to przesuni¢gcie uwagi z szeroko pojetego sektora ustlug
komercyjnych w kierunku sektorow produkcyjnego i rolniczego oraz energetyki. Potrzebne
wydaje si¢ tez polozenie wickszego nacisku na rzecz nowego ukierunkowania i wzmocnienia
potencjatu zasobow juz istniejacych (zwlaszcza zasobow pracy, kwalifikacji pracownikow,
funkcjonujacych juz w OFAK przedsigbiorstw) niz na poszukiwanie nowych rodzajow
zasobow. Aglomeracja Koninska ma wiele zasobow, ktore majg szans¢ na rozwoj i moga
zapewni¢ jej ,,dluzsze tancuchy wartosci”. Taka mocng strong jest m.in. rozwdj dziedziny

ustug i magazynowania, angazujacej znaczny zasob terenow, pracownikow i urzadzen.

Cel strategiczny 11l — Strategia Rozwoju OFAK odwotuje si¢ do zagadnien Studium

Rozwoju Transportu Zrownowazonego OFAK i dotyczy poprawy dostepnosci transportowe;j
wewnatrz obszaru i rozwoju specjalizacji logistyczno-magazynowej.

Problemem jest takze stabsza dostgpnos$¢ i trudnosci komunikacyjne w relacji potnoc
— potludnie (ktéra notuje wzrost znaczenia), brak integracji srodkoéw transportu, zattoczenie
drog, niewykorzystanie innych mozliwosci, dlatego w odniesieniu do tego celu wydzielono

5 celow szczegdtowych, opisanych ponizej.

Poprawa dostepnosci i spojnosci sieci transportowej

Obecnie potozenie 1 dobra dostgpnos¢ transportowa Aglomeracji Koninskiej w odniesieniu
do Polski 1 Europy sg bardzo korzystne. Nie przektada si¢ to jednak na wystarczajaco dobre
skomunikowanie w uktadzie wewn¢trznym. Przeszkody naturalne w postaci dolin rzecznych
czy rynien jeziornych powoduja, ze w uktadzie pétnoc — potudnie w obregbie samego Konina
powstaja ,,waskie gardta”. Skutkuje to stabym komunikowaniem terendow inwestycyjnych
z autostradg A2 1 linig kolejowa (sie¢ TEN-T). Rowniez do gtownych centrow turystycznych
Aglomeracji dojazd jest utrudniony. Potudniowa i pdinocna czes¢ Obszaru, rozdzielone
doling Warty, sg ze soba bardzo stabo skomunikowane. Zmieni¢ to moze budowa brakujacych
polaczen (mostow, nowych przebiegow drog) i udostepnienie szlakow wodnych, a by¢ moze

1 kolei przemystowych do szerszego wykorzystania.

Opracowanie Studium Rozwoju Transportu Zrownowazonego OFAK

Cel wynikajacy z realizacji projektu ,,Aglomeracja Konifiska — wspotpraca JST kluczem

do nowoczesnego rozwoju gospodarczego”.
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Rozwdj transportu multimodalnego (w tym poprawa wykorzystania kolei i szlakow wodnych)

W calej Europie i nie tylko ktadzie si¢ nacisk na transport zrownowazony. W ukladzie
OFAK zauwaza si¢ zdecydowang dominacj¢ transportu samochodowego, co powoduje liczne
problemy wywotywane rosngcym zatloczeniem drog 1 zagrozeniami, szczegblnie
na obszarach zabudowanych. Tymczasem przez poéinocng czgs¢ Aglomeracji przebiegaja
mozliwe do szerszego wykorzystania linie kolejowe 1 nieuzytkowane szlaki wodne, ktoére

mozna wykorzysta¢ w sposob powigzany, tworzac tancuchy logistyczne.

Rozwdj specjalizacji logistyczno-magazynowej

W dziedzinie logistyki i magazynowania, z uwagi na charakter dziatalnosci i fatwos¢
przenoszenia obiektow 1 urzadzen, nalezy zachowaé gotowo$¢ do zmian i1 rozwoju.
Nieustanne modyfikacje asortymentu i kierunkow przeptywdw towaréw, reorientacja
w zakresie regulacji rynkow, zmienna optacalno$¢ wykorzystania poszczegélnych srodkéw
transportu to powazne wyzwania, ale Aglomeracja Koninska moze im z powodzeniem
sprosta¢. Obszar dysponuje znacznymi, specyficznymi zasobami terenow poprzemystowych
czy pokopalnianych, a takze mozliwosciami integracji przeplywéw towarowych
na kierunkach péioc — potudnie i wschod — zachod oraz wykorzystania nowych Srodkow

transportu.

Poprawa dostepnosci w ukladzie wewnagtrzregionalnym (, Aglomeracja Koninska bramg do

Wielkopolski”’)

Dla wzmocnienia potencjatu Konina jako osrodka subregionalnego istotng kwestig jest
wzmocnienie potaczenia z gléwnymi os$rodkami subregionu — dawnego wojewodztwa
koninskiego — oraz z Kaliszem. Ponadto zauwaza si¢ potrzeby utatwienia dostgpu z osrodkow
gminnych OFAK poza Obszar, zwlaszcza do Poznania. Strategia Rozwoju OFAK przewiduje
nowy przebieg drogi krajowej nr 25, stawia tez na poprawe dostepnosci do weziow sieci
TEN-T przez budowg i przebudoweg droég powiatowych i gminnych (oraz obiektéw w ich
ciagu).

Uzupetnienia i $rodki realizacji nalezace do dziatan komplementarnych WRPO i Krajowych

Programoéw Operacyjnych to:

e budowa, przebudowa 1 rozbudowa drog wojewodzkich oraz lokalnych wraz
z infrastrukturg towarzyszacg, w tym inwestycje na rzecz poprawy bezpieczenstwa

1 przepustowosci ruchu na tych drogach;
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e budowa, przebudowa i modernizacja obiektow inzynieryjnych w ciggach drog (obiekty

mostowe, wiadukty, estakady, tunele drogowe i inne).

Zapisy w Strategii Rozwoju OFAK pod adresem Studium Rozwoju Transportu
Zrownowazonego OFAK
W ramach budowy infrastruktury dla transportu multimodalnego oraz dziatan

adresowanych do Studium Rozwoju Transportu Zré6wnowazonego OFAK wymienia sie:

e nowe formy wykorzystania szlakow wodnych i kolejowych w transporcie
oraz kanalizowanie ruchu turystycznego przez modernizacj¢ torow wodnych;

e wprowadzenie systemu bodzcow ekonomicznych dla przedsigbiorstw z branzy
logistyczno-magazynowej (ulgi badz rezygnacja z pobierania niektorych optat i podatkow,
np. od nieruchomosci czy $rodkdéw transportu w zamian za okre$lone gwarancje na rzecz
Obszaru);

e udostgpnienie nowych terenéw na rzecz logistyki i magazynowania (po bytych PGR-ach,
pokolejowych, poprzemystowych — takze po dawnych obiektach kopalni) realizowane
przez dzialania wynikajace ze ,,STUDIUM ROZWOJU GOSPODARCZEGO” wraz
Z programem promocji terendw inwestycyjnych;

e komunikowanie z gtéwnymi o$rodkami wojewddztwa oraz wzrost powigzan z miastami
podregionu koninskiego, realizowane przez dzialania komplementarne WRPO 1 PO:

v" budowe i rozbudoweg droég wojewddzkich oraz lokalnych, wraz z infrastrukturg
towarzyszaca, w tym inwestycje na rzecz poprawy bezpieczenstwa i przepustowosci
ruchu na tych drogach;

v budowe, przebudowe i modernizacje obiektdow inzynieryjnych w ciggach drég

(obiekty mostowe, wiadukty, estakady, tunele drogowe i inne).

W odniesieniu do celu VI Strategii Rozwoju OFAK zostaly wskazane komplementarne
dziatania z WRPO 1 PO dotyczace poprawy warunkow zycia i pracy, zwlaszcza przez rozwoj
mozliwos$ci zatrudnienia i dostgpu do ustug publicznych poprzez zwigzany z tym:

e zakup niskoemisyjnego taboru dla transportu publicznego;
e budowa i przebudowa infrastruktury miejskiej w celu ograniczania ruchu drogowego

w centrach miast;

e projekty z zakresu transportu zbiorowego wspierajace integracj¢ z transportem

indywidualnym.
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2.2. Tendencje wplywajace na rozwdj transportu w regionie (dane demograficzne,
spoleczne, gospodarcze)

Transport ma wptyw na ksztattowanie polityki zrownowazonego rozwoju, zaréwno
na poziomie globalnym, jak i lokalnym, odgrywa rol¢ czynnika istotnie wptywajacego
narozwoj gospodarczy oraz na jako$¢ zycia mieszkancoéw. Polityka transportowa obszaru
powinna by¢ wiasciwie planowana, w tym powinna bra¢ pod uwage unikatowe cechy
obszaru, dla ktorego zostala przygotowana, dlatego tez rozpatrywanie systemow
transportowych z punktu widzenia ich obecnego i przysztego wptywu na rozwoj regionu musi
uwzglednia¢ specyfike oraz indywidualne uwarunkowania wystepujace na terenie OFAK.
To wtasnie unikatowa kombinacja tych uwarunkowan okresla popyt i podaz na przewo6z osob
i towarow. Do glownych determinantéw wplywajacych na obecny i przyszly ksztatt
systemow transportowych OFAK naleza:

e czynniki demograficzne — obecna struktura populacji na terenie OFAK, prognozy
demograficzne, w tym dane na temat migracji (wewnetrznej jak 1 z/poza OFAK);

e czynniki gospodarcze — struktura przemystlu w ujeciu gatgziowym i terytorialnym oraz
jego zapotrzebowanie na transport, rynek pracy oraz $rednie wynagrodzenie (gldwnie
W ujeciu terytorialnym);

e uwarunkowania przestrzenne, w tym plany i generatory ruchu, takie jak: przedszkola,
szkolnictwo, osrodki kultury i galerie handlowe, placowki administracyjne;

¢ infrastruktura transportowa — sie¢ drogowa i kolejowa.

Kolejne czgséci tego rozdziatu maja na celu kompleksowa charakterystyke determinantéw
rozwoju transportu dla Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskiej wraz
z przedstawieniem tendencji wptywajacych na ten rozwdj transportu w regionie oraz ich

wptywu na polityke transportowg OFAK.

2.2.1. Dane spoleczno-demograficzne

Demografia to jeden z podstawowych czynnikow majacych wplyw na transport i polityke
transportowa regionu. Zmiany w liczbie ludno$ci zamieszkujacej region maja oczywisty
wplyw na popyt na transport publiczny 1 posrednio na transport towarow. Jednoczesnie
zmiany w strukturze przestrzennej ludnosci (zwlaszcza migracje z gtownych centrow rozwoju
regionu) wymagaja odpowiedniego dostosowania polityki transportowej przez zapewnienie

wlasciwego rozwoju systeméw transportowych glownych generatorow ruchu, przy braku
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wykluczen komunikacyjnych regionow mniej zurbanizowanych. Struktura demograficzna
w podziale na jednostki terytorialne jest jednym z czynnikéw, na podstawie ktorych mozemy
prognozowaé potrzeby transportowe. Gminy o wigkszej gestosci zaludnienia beda
potrzebowaty bardziej rozwinigtej infrastruktury niz gminy mniej zaludnione.

Tabela 2.2.1 wskazuje, ze catkowita liczba ludnosci OFAK w ciagu ostatnich 10 lat rosta
nieznacznie, Sredniorocznie o 0,0008%. Wskazuje réwniez, ze na terenie OFAK jednostki
terytorialne o najwickszej liczbie mieszkancow to miasto Konin, Slesin, Golina oraz Stare
Miasto. Ludno$¢ zamieszkujagca te gminy stanowi 56% calosci OFAK. Trzy gminy
o najmniejszej liczbie ludnosci (Wilczyn, Skulsk i Grodziec) zamieszkuje 8,7% o0sob.
W latach 2010-2012 liczba ludnosci OFAK nie zmienita si¢ istotnie — wzrastata o 0,002%

w skali roku. Liczba mieszkancow powiatu koninskiego rosta (z wyjatkiem gmin: Grodziec,

Sompolno, Wierzbinek i Wilczyn).

Tabela 2.2.1. Liczba ludnosci jednostek terytorialnych nalezacych do OFAK w poszczegdlnych latach

Jednostka terytorialna | 2000 2003 2005 2010 2011 2012 2013
Golina 11093 | 11285 | 11326 | 11751 | 11798 11819 11843
Grodziec 5314 5274 5247 5271 5288 5258 5264
Kazimierz Biskupi 9743 10110 | 10392 | 11040 | 11145 11186 11285
Kleczew 9652 9721 9714 9973 9974 9978 9996
Kramsk 9854 9974 10103 | 10547 | 10653 10 739 10 800
Krzymow 6780 6993 7057 7428 7511 7641 7752
Rychwat 8374 8429 8411 8371 8381 8406 8397
Rzgdw 6735 6806 6809 7068 7083 7141 7156
Skulsk 6098 6137 6140 6276 6230 6240 6202
Sompolno 10505 | 10523 | 10543 | 10568 | 10556 10531 10 554
Stare Miasto 9325 9911 10265 | 11221 11 349 11 463 11 555
Slesin 12995 | 13214 | 13410 | 13822 | 13876 13924 13990
Wierzbinek 7708 7666 7619 7676 7638 7579 7548
Wilczyn 6348 6410 6420 6391 6387 6332 6356
Powiat koninski 120524 | 122 453 | 123 456 | 127 403 | 127869 | 128237 | 128 698
Powiat m. Konin 82640 | 81774 | 80838 | 78670 | 78209 77 847 77 224
Suma 203164 | 204 227 | 204 294 | 206 073 206 078 206 084 205 922

Zr6dto: opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych (BDL) z lat 2003-2012.

Tabela 2.2.2 informuje o gestosci zaludnienia dla poszczegdlnych jednostek terytorialnych
w OFAK. Jest ona istotna przy dostosowaniu sieci komunikacyjnej do potrzeb mieszkancow,
np. przy optymalizacji czgstotliwosci potaczen. Tam, gdzie ggstos¢ zaludnienia jest wigksza,

wieksza powinna by¢ takze czestotliwos¢ podrozy.
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Tabela 2.2.2. Ggstos¢ zaludnienia obszaru OFAK w latach 2005-2013

Ludno$é [na 1 km?]
Jednostka terytorialna
2005 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
Golina 114 116 117 119 119 119 120
Grodziec 45 45 44 45 45 45 45
Kazimierz Biskupi 96 101 102 103 104 104 105
Kleczew 88 89 90 90 90 90 91
Kramsk 77 78 78 80 81 81 82
Krzymow 76 78 79 80 81 83 84
Rychwat 71 71 71 71 71 71 71
Rzgow 65 66 67 68 68 68 68
Skulsk 72 73 73 74 73 74 73
Sompolno 77 76 76 77 77 77 77
Stare Miasto 105 111 113 115 116 117 118
Slesin 92 94 95 95 95 96 96
Wierzbinek 51 51 51 52 52 51 51
Wilczyn 77 77 76 77 77 76 76
Powiat m. Konin (Konin) 990 971 967 957 951 947 939
Powiat koninski 78 79 80 81 81 81 82
Powiat koninski — MIASTA* : : : : : 538 538
Powiat koninski — WSIE* . . . 71 72

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie danych BDL na lata 2005-2013.

* dane usrednione

W tabeli 2.2.2 trzy jednostki terytorialne o najwigkszym zaggszczeniu ludnosci to: Konin
(939 o0s6b na km?), Golina (120 os6b na km?) i Stare Miasto (118 os6b na km?). Gminy
o najmniejszym zageszczeniu ludnosci to: Grodziec (45 o0sob na km?), Wierzbinek
(51 os6b na kmz) oraz Rzgéw (68 osdb na kmz). W samym powiecie koninskim ggstosé
zaludnienia wynosi 82 osoby na km?. W miastach w OFAK $rednia gesto$¢ zaludnienia
wynosi 538 0s6b na km?, prawie dwa razy mniej niz $rednia ogolnopolska (1333 na km?).
Gestos$¢ zaludnienia wsi na terenie OFAK (82 osob na kmz) jest zbiezna z $rednig krajowa,
ktora wynosi 86 0sob na km?.

Struktura wiekowa ludnos$ci jest istotna z punktu widzenia polityki transportowej,
bo pokazuje, jaka cze$¢ zbiorowosci nalezy do grupy przedprodukcyjnej (glownie uczacej
si¢), produkcyjnej (pracujgcej) i poprodukcyjnej (niepracujacej). Pierwsza i druga grupa
sg kluczowe dla przygotowywania odpowiedniej oferty przewozowej, poniewaz to one

generuja najwigksze zapotrzebowanie na transport publiczny.
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Tabela 2.2.3. Struktura wickowa mieszkancéw w jednostkach samorzadu terytorialnego nalezgcych
do OFAK w roku 2012

Jednostka terytorialna - Ludnos¢ w “.'iek“: - Suma
przedprodukcyjnym | produkcyjnym | poprodukcyjnym
Slesin 2747 9007 2236 13990
Golina 2275 7854 1714 11843
Stare Miasto 2560 7475 1520 11555
Kazimierz Biskupi 2235 7492 1558 11285
Kramsk 2285 6862 1653 10800
Sompolno 2152 6801 1601 10554
Kleczew 1988 6493 1515 9996
Rychwat 1748 5314 1335 8397
Krzymow 1736 4920 1096 7752
Wierzbinek 1655 4736 1157 7548
Rzgow 1539 4541 1076 7156
Wilczyn 1366 4019 971 6356
Skulsk 1285 3873 1044 6202
Grodziec 1119 3324 821 5264
Powiat koninski 26 690 82711 19 297 128 698
SUMA
Powiat koninski — 88% 86% 86% 110 780
WIES
Powiat koninski — 12% 14% 14% 17 918
MIASTO
Powiat koninski 100% 100% 100% 128 698
SUMA
Powiat m. Konin 12 520 48 643 16 061 77 224
OFAK SUMA 39 210 131 354 35 358 205 922

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDL z roku 2012.

Dla calego obszaru OFAK odsetek osob w wieku przedprodukcyjnym wynosi 19%. Liczba
0s0b w wieku produkcyjnym stanowi 64%, natomiast w wieku poprodukcyjnym — 17%.
Proporcje te sa zachowane prawie we wszystkich jednostkach terytorialnych OFAK i nie
odbiegaja od proporcji dla wojewddztwa wielkopolskiego (odpowiednio 19%, 64%, 17%).
Wyjatkiem jest miasto Konin, gdzie liczba 0os6b w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym
i poprodukcyjnym wynosi odpowiednio 16%, 63%, 21%,.

Przy tworzeniu oferty transportowej powinno si¢ zwroci¢ uwage réwniez na prognozy
demograficzne dotyczace liczby ludnosci. Pokazuja one w przybliZeniu, jak bedzie wygladata
populacja obszaru OFAK w nastgpnych latach. Takie analizy umozliwiaja dostosowanie
transportu drogowego 1 kolejowego do przysztych potrzeb. Prognozy GUS z 2012 roku
informuja, ze w ciagu najblizszych lat liczba ludnosci powiatu koniniskiego bedzie rosnaé
0 $rednio 0,25% w skali roku, natomiast liczba mieszkancoOw miasta Konin bedzie male¢

$rednio o 0,79% rocznie, co przedstawia tabela 2.2.4.
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Tabela 2.2.4. Prognoza liczby ludno$ci OFAK w podziale na grupy wiekowe

Wiek Ogélem Miasto Wie$
Rok | at[a\:\c/:h] Ogolem Pr[(());ﬁnt Ogolem Pli(g/((:)(]ent Ogolem PI’[(())ZE::lnt
2015 0-17 39650 19 15976 17 23674 21
18-59/64 | 129 384 63 58 469 62 70915 64
60+/65+ | 36 467 18 19 447 21 17 020 15
Ogolem | 205 501 100 93 892 100 111 609 100
2020 0-17 39 558 19 15837 17 23721 21
18-59/64 | 123718 61 53471 59 70 247 62
60+/65+ | 41704 20 22 066 24 19 638 17
Ogolem | 204 980 100 91 374 100 113 606 100
2025 0-17 38 838 19 15297 17 23541 21
18-59/64 | 118674 59 49 593 56 69 081 60
60+/65+ | 45515 22 23 406 27 22 109 19
Ogolem | 203 027 100 88 296 100 114 731 100

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych BDL z roku 2012.

Obecnie 46% mieszkancow OFAK mieszka w miastach. Jednakze do 2025 roku to
populacja wsi bedzie rosla w tempie prawie trzy razy wigekszym niz populacja miast
(odpowiednio 0,09% i 0,28%). Na podstawie prognoz GUS (tabela 2.2.4) w 2025 roku 19%
ludnosci OFAK bedzie stanowi¢ grupa przedprodukcyjna, 59% grupa produkcyjna
I 22% poprodukcyjna. Oznacza to spadek w porownaniu z rokiem 2012 o okoto 5% ludnos$ci
w wieku przedprodukcyjnym 1 produkcyjnym oraz wzrost liczby ludno$ci w grupie
poprodukcyjnej o 10%. Dla poréwnania w 2025 roku W Polsce struktura ludnosci wedtug
18%
przedprodukcyjna, 58% — grupa produkcyjna i 24% — grupa poprodukcyjna™.

prognoz GUS bedzie si¢ ksztaltowata nastepujaco: bedzie stanowi¢ grupa

Podsumowujac, mozna zauwazy¢, ze do 2025 roku liczba osob pracujacych bedzie stale
male¢ dla catego obszaru OFAK. Ponadto liczba ludnosci w wieku produkcyjnym bedzie
szybciej male¢ w Koninie niz w powiecie koninskim. Liczba ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym bedzie utrzymywac si¢ na w miar¢ statym poziomie, natomiast grupa
poprodukcyjna bedzie rosta. Miedzy rokiem 2015 a 2025 liczba osob w wieku
poprodukcyjnym dla Konina wzro$nie o 6%, a dla powiatu koninskiego o 5%. Sa to osoby,
ktore korzystaja z doptat do biletow, w niektorych przypadkach maja rowniez uprawnienia do
100% refundacji. Dlatego tez wzrost liczby os6b w wieku poprodukcyjnym bedzie miat

negatywny wpltyw na rentowno$¢ przewozow w transporcie publicznym.

1% GUS, Prognoza ludnosci Polski na lata 2008-2035, http://stat.gov.pl/cps/rde/xber/gus/L_prognoza_ludnosci_PI_2008-2035.pdf, [data
dostgpu: 02.08.2014].
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2.2.2. Dane gospodarcze

Strategia rozwoju transportu zréwnowazonego dla OFAK powinna uwzglgdnia¢ dane
gospodarcze, gdyz to wlasnie dziatalno$¢ zarobkowa jest jednym z podstawowych czynnikow
motywujacych do odbywania codziennych podrozy. Mozliwosci zarobkowe 0s6b mniej
zamoznych zalezne s3 od jakosci transportu publicznego, ktérego sprawne dziatanie
niejednokrotnie ma wptyw na odlegtos¢, jaka osoba jest w stanie codziennie pokonac¢, aby
zdoby¢ 1 utrzymac prace. Wiasciwie skonstruowany system transportowy zwigksza mobilnos$¢
mieszkancow, a zatem 1 ich konkurencyjno$¢ na rynku pracy, przyczyniajgc si¢ do spadku
bezrobocia. Ponadto szeroko rozumiana jako$¢ systemu transportowego jest jednym
Z podstawowych czynnikow branych pod uwage przez inwestorow przy wyborze lokalizacji
pod inwestycje. Dlatego tez polityka transportowa dla OFAK powinna by¢ traktowana jako
narzedzie gospodarczego wsparcia wybranych regiondw (np. tych o duzym bezrobociu) lub
sektorow gospodarki (np. produkcyjnej lub turystycznej). Ponizszy rozdziat przedstawia dane
gospodarcze charakteryzujace OFAK, szczeg6lnie koncentruje si¢ na poziomie bezrobocia,
$rednim wynagrodzeniu, rodzaju i strukturze przedsigbiorstw oraz podziale przedsigbiorstw
wedtug sektoréw PKD.

Wykres 2.2.1 wskazuje, ze w powiecie koninskim w latach 2008-2012 stopa bezrobocia
zmieniata si¢ zgodnie z cyklem gospodarczym (wzrost w latach 2009 i 2010). W roku 2012
wskaznik bezrobocia w powiecie koninskim wynosit 18,7% 1 przewyzszat srednig krajowa
(13,4%). Znaczng czg$¢ liczby bezrobotnych stanowity kobiety (3,4 tys. w 2008 roku 1 4,5
tys. w 2012 roku).
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Wykres 2.2.1. Liczba 0s6b bezrobotnych w powiecie koninskim w latach 2008-2012

tys. Bezrobocie rejestrowane

o 20%
2 18%
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12%
10%
8%
6%
4%
1 I 1 o

0%

2008 2009 2010 2011 2012

[ Liczba bezrobotnych mmm w tym kobiety ~ —— Stopa bezrobocia

Zrodio: GUS, http://poznan.stat.gov.pl/, [data dostepu: 29.07.2014].

Tabele w zatgczniku nr 12 przedstawiaja liczb¢ bezrobotnych w podziale na wiek,
wyksztalcenie, czas pozostawania bez zatrudnienia i staz pracy”®. Natomiast tabela 2.2.5
ukazuje bezrobocie w OFAK ze wzgledu na cechy demograficzne i gospodarcze w 2013 roku.
Procent oséb zakwalifikowanych jako dlugotrwale bezrobotni na obszarze OFAK waha si¢
miedzy 48% a 59% w stosunku do ogotu bezrobotnych w danej jednostce terytorialnej. Trzy
gminy o najwyzszym wskazniku dhugotrwale bezrobotnych to: Wierzbinek (59%), Sompolno
(58%) i Rychwat (58%), a Grodziec (48%), Rzgow (48%) oraz Slesin (49%) charakteryzuja

si¢ najnizszym wskaznikiem dtugotrwale bezrobotnych.

2 7rodto: dane z dnia 31.12.2013 roku na podstawie danych Powiatowego Urzedu Pracy w Koninie, http://www.pup.konin.pl/, [data
dostgpu: 25.07.2014].
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Tabela 2.2.5. Bezrobocie w OFAK ze wzgledu na cechy demograficzne i gospodarcze w 2013 roku

Liczba ' Dlugotrwal_e
Jednostka terytorialna| bezrobotnych L iczba bezrobotnyct? _bezrobotm
ogélem majacych prawo do zasitku jakg prc:)cent
ogohu [%]

Golina 944 71 55
Grodziec 286 19 48
Kazimierz Biskupi 739 51 55
Kleczew 629 49 52
Kramsk 873 79 52
Krzymow 528 42 56
Rychwat 455 32 58
Rzgéw 429 28 48
Skulsk 451 25 52
Sompolno 764 40 58
Stare Miasto 595 64 52
Slesin 920 74 49
Wierzbinek 540 21 59
Wilczyn 514 30 54
Konin 5057 453 56
Ogolem 13724 8% 53

Zrodlo: dane z 2013 roku na podstawie danych Powiatowego Urzedu Pracy w Koninie, http:/www.pup.konin.pl/, [data dostgpu:
25.07.2014].

Podsumowujac, typowy bezrobotny na obszarze OFAK to osoba pozostajaca bez
materialnej pomocy socjalnej (nie ma prawa do zasitku), z wyksztatlceniem najwyzej Srednim
zawodowym, powyze] szesciu miesigcy bez pracy lub zakwalifikowana jako dlugotrwale
bezrobotna w wieku miedzy 25 a 44 lata. Stworzenie profilu typowego bezrobotnego jest
o tyle istotne z punktu widzenia polityki transportowej regionu, ze to wlasnie osoby o niskich
dochodach lub bezrobotni sg najbardziej sktonni korzysta¢ z transportu publicznego.

Zmiany w wielkos$ci zatrudnienia z podzialem na jednostki terytorialne przedstawia tabela
2.2.6. Wedhug danych z roku 2012 w latach 2008-2012 w powiecie miasta Konin liczba
pracujacych wyniosta ponad 23 000, a w powiecie koninskim niewiele ponad 16 000.
W samym miescie Konin mozna zaobserwowaé $rednioroczny spadek osdb pracujacych
o 1,83%, natomiast w ramach powiatu koninskiego nastapil wzrost liczby zatrudnionych
o 1,21%. Gminy, ktore odnotowaty najwyzszy przyrost liczby pracujacych w roku 2012
w poréwnaniu z 2008 rokiem, to: gmina Stare Miasto (654 osoby, 37%), Krzymow (268 0sob,
29%), Golina (218 o0sob, 21%), Grodziec (65 0sob, 21%), Wierzbinek (86 osob, 20%), Skulsk
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(62 osoby, 16%). W pozostatych gminach zanotowano spadek liczby pracujacych, z czego

najwyzszy w gminie Kazimierz Biskupi (ok. 13%).

Tabela 2.2.6. Liczba pracujacych na obszarach nalezacych do OFAK w latach 2008-2012

Jednostka terytorialna 2008 2009 2010 2011 2012
Golina 1033 1094 1079 1207 1251
Grodziec 308 327 388 394 373
Kazimierz Biskupi 1673 1674 1472 1486 1451
Kleczew 3324 3299 3373 3318 3290
Kramsk 992 1020 921 962 909
Krzymoéw 916 1065 1077 1185 1184
Rychwal 562 591 571 501 512
Rzgbéw 281 286 254 283 264
Skulsk 386 408 416 444 448
Sompolno 1670 1538 1570 1556 1623
Stare Miasto 1765 1897 2024 2341 2419
Slesin 1569 1592 1700 1687 1625
Wierzbinek 428 451 484 481 514
Wilczyn 317 359 312 306 307
Powiat koninski 15 224 15601 15 641 16 151 16 170
Powiat m. Konin 25 765 25218 24 240 23293 23 496
OFAK 40 989 40 819 39 818 39 444 39 666

Zr6dlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS 7 lat 2008-2012.

Kolejnym istotnym czynnikiem gospodarczym majacym znaczenie przy prognozowaniu
potrzeb transportowych jest $rednie wynagrodzenie. Jest ono jednym z podstawowych
czynnikow okreslajacych potencjal  gospodarczy poszczegdlnych regiondw 1 ma
sredniookresowy wplyw na zapotrzebowanie na transport publiczny. Ponadto S$rednie
wynagrodzenie brutto jest wyznacznikiem, ktorym moga kierowac¢ si¢ szczeg6élnie mlode
osoby w wyborze miejsca pracy, a wiec determinuje ono rowniez wielkos¢ potokow
pasazerskich, zwlaszcza tych zwigzanych z przemieszczaniem si¢ z 1 do pracy. W tabeli 2.2.7
przedstawiono dane, z ktérych mozna wywnioskowac, ze $rednie miesigczne wynagrodzenie
brutto za rok 2012 w powiecie koninskim wyniosto 3219,5 zt, a w powiecie miasta Konin
3483,2 zt. Gdy przyjrzymy si¢ tendencjom, jakie utrzymuja si¢ miedzy rokiem 2008 a 2012,
zauwazymy, ze Srednioroczny wzrost sredniego wynagrodzenia jest na podobnym poziomie
w powiecie koninskim (0,028) i w Koninie (0,036), jednocze$nie ma ono warto$¢ 95%

I 103% sredniej dla wojewodztwa wielkopolskiego.

37




Tabela 2.2.7. Srednie wynagrodzenie na obszarze OFAK w latach 2008-2012

Jednostka terytorialna 2008 2009 2010 2011 2012
Powiat koninski [zt brutto] 2808,8 2940,8 3060 3178,6 3219,5
Przecietne miesi¢czne

wynagrodzenia w relacji do 88,9 88,7 89,1 87,7 86,0
$redniej krajowej (Polska = 100)

Powiat m. Konin [z} brutto] 2925,3 3073,4 3225,5 3397,8 3483,2
Przecigtne miesigczne

wynagrodzenia w relacji do 92,6 92,7 93,9 93,7 93
sredniej krajowej (Polska = 100)

Wojewoddztwo wielkopolskie 2868,81 | 2976,28 | 3126,36 | 3284,41 | 3397,2
Przecigtne miesigczne

wynagrodzenia w relacji do 90,8 89,8 91 90,6 90
sredniej krajowej (Polska = 100)

Zr6dto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS z lat 2008-2012.

Wiceksze nasilenie dziatalno$ci, ktore mierzone jest liczba podmiotow oraz dynamika ich
powstawania (jak rowniez wystepowaniem pewnych specjalizacji produkcyjnych), mozna

zauwazyC w zakresie dziatow:
e 16 (przetworstwo drewna): gminy Kramsk, Rychwat, Slesin;

e 23 (produkcja wyrobow z pozostalych mineralnych surowcoéw niemetalicznych, w tym

wyroby ze szkla, betonu, ceramika): gmina Kleczew;

e 25 (produkcja metalowych wyrobow gotowych): Stare Miasto, Slesin, Golina, Kramsk,
Krzymow;

e 31 (produkcja mebli): Kazimierz Biskupi, Golina, Kleczew, Stare Miasto.
Konin wykazuje wigksza specjalizacj¢ w zakresie:

e produkcji wyrobow tekstylnych, odziezy, chemikaliow;

o poligrafii;

e dziatalnosci w zakresie napraw 1 instalacji maszyn i urzadzen (w tych przypadkach liczba

podmiotow koninskich przekracza liczbg w catym powiecie);

e w produkcji artykutow spozywczych.

Wyjatkowo wiele przedsiebiorstw zajmuje si¢ budownictwem (sekcja F). Odsetek takich
firm przekracza znacznie poziom wielkopolski i ogdlnopolski. Szczeg6lnie wiele takich

podmiotow jest w gminach Golina, Kramsk, Wilczyn oraz Wierzbinek. Poniewaz natezenie
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dziatalnosci budowlanej w OFAK nie jest wyjatkowe w skali Polski®!, wiele tutejszych firm
swiadczy ustugi na zewnatrz, takze w duzych aglomeracjach, co wiaze si¢ z mobilnoscia
pracownikow. Podobnie jak w skali catego kraju, liczebnie dominuje sekcja G — handel
1 naprawy (motoryzacyjne), przy czym udzial tej grupy sukcesywnie maleje z uwagi na
likwidacje matych sklepow i hurtowni (w Koninie z 36,2% w 2002 roku do 26,9% w 2013
roku). Ma na to wplyw niewatpliwie rozw¢j dyskontéw i handlu wielkopowierzchniowego.
Wciaz jednak udziat tej sekcji przekracza $rednig krajowa, a powiat koninski stanowi trzecie
w wojewddztwie skupienie targowisk stalych (po Poznaniu i powiecie poznanskim),
bedacych ostojami drobnego rodzinnego handlu®. Z mniej rozpowszechnionych specjalizacji
transport i gospodarka magazynowa (sekcja H) rozwija si¢ najbardziej w gminie Stare Miasto,
a sekcja | (gastronomia i zakwaterowanie) w gminie Slesin. Sekcja M (dziatalno$é
profesjonalna, naukowa 1 techniczna) rozwija si¢ glownie w Koninie. Poszczegdlne

zgrupowania dajg perspektywy dla rozwoju inicjatyw klastrowych. Zaczatkami klastréw sa:

e Kilaster Technologii Niskoenergetycznych — dziatajacy od stycznia 2013 roku, powstaty
w ramach projektu wspotinansowanego z Wielkopolskiego Regionalnego Programu
Operacyjnego na lata 2007-2013. W roku 2014 maja zosta¢ opracowane zalozenia

dotyczace strategii rozwoju klastra;

e Lokalna Organizacja Turystyczna ,,Marina”, powotana w 2008 roku z inicjatywy Miasta
Konin, skupiajaca obecnie 59 podmiotéw. Organizacja ma na celu ,,promocj¢ skarbow
wielkopolskiej ziemi oraz uczynienia z ziemi konifskiej znanego i cenionego osrodka

turystycznego w kraju”23.

W badaniach atrakcyjnosci inwestycyjnej prowadzonych pod auspicjami Polskiej Agencji
Informacji i Inwestycji Zagranicznych, w klasie A (najwyzszej) atrakcyjnosci inwestycyjnej
znalazty si¢ Konin i Kleczew?. W badaniach tych analizowano nastgpujace sekcje PKD:
C (przetworstwo  przemystowe, z rozroznieniem na przemyst kapitatochtonny
I pracochtonny), G (handel i naprawy), [ (zakwaterowanie i ustugi gastronomiczne),
M (dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna). Konin uzyskat najwyzsza atrakcyjnos¢

dla wszystkich wymienionych sekcji.

21 K. Rogatka, Dynamika i struktura ruchu budowlanego w Polsce na poczqtku XXI wieku. Praca doktorska przygotowana na Wydziale Nauk
0 Ziemi UMK w Toruniu (niepublikowana), 2013.

%2 Dane GUS — Statystyczne Vademecum.

2 Urzagd Miasta Konin, Raport o przedsiebiorczosci w latach 2009 — 2013, 2014.

2 Centrum Analiz Regionalnych i Lokalnych. Atrakcyjnosé inwestycyjna regiondw 2012. Wojewddztwo wielkopolskie, Warszawa 2012.
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W odniesieniu do poszczegdlnych sekcji wyrdzniono:

e C —Kazimierz Biskupi, Stare Miasto, Slesin;
e G — Kazimierz Biskupi, Stare Miasto, Slesin;
e | —Rzgbdw, Stare Miasto;

e M — Slesin.

W wyroéznionych kategoriach (C, G, I) gmina Stare Miasto zyskala najwyzsze oceny.
W kategoriach potencjalnej atrakcyjno$ci wskazano Slesin w sekcji I oraz Kazimierz Biskupi
I Stare Miasto w sekcji M. Obecnie jednak w samym Koninie notuje si¢ najmniejszy w grupie
miast (powiatow grodzkich Wielkopolski) udzial podmiotéw zajmujacych si¢ turystyka
1 gastronomiag (1,8%), a niektore obiekty noclegowe ulegly w ostatnich latach likwidacji.
Podobnie naptyw kapitatu zagranicznego byl dotad niewielki i nie dotyczyt przewaznie
dziatalnosci produkcyjnej, z natury kapitatlochtonnej. W 2012 roku na terenie Aglomeracji
funkcjonowato jedynie 39 podmiotdéw z udziatem kapitatu zagranicznego, co stanowito 0,2%
ogolnej liczby firm (w Koninie 26 — 0,3%, w powiecie 13 — 0,1%). Sg to wskazniki
wielokrotnie nizsze niz w Polsce (0,7%) i Wielkopolsce (0,6%). Jeszcze wigksza roznica
ukazuje si¢ przy obliczeniu wielkosci kapitatu zagranicznego zainwestowanego per capita
(na 1 mieszkanca), ktore wynosza: w Koninie 306 zt, w powiecie 346 zl, w Wielkopolsce
6998 z1, w Polsce 7290 zl.

Poszczegbélne gminy Aglomeracji dysponuja unikatowymi zasobami, mogacymi budowaé
przewage konkurencyjng w skali aglomeracji. Konin oferuje strefy przemystowe 1 przylegte
do nich tereny inwestycyjne, dostep do rzeki i linii kolejowych. Potencjalnym zasobem sa
wody geotermalne, poza tym wszelkie instytucje typowo miejskie, jak uczelnie, szkoty,
placowki kultury, obiekty sportowe.

Stare Miasto wyksztalcito strefy aktywizacji gospodarczej przy autostradzie. Slesin
dysponuje rozbudowang baza turystyczno-wypoczynkowa oraz najbardziej rozpoznawalnym
miejscem w Aglomeracji, jakim jest Lichen Stary. Do samego Lichenia dojezdza si¢ jednak
zreguly przez gming Kramsk — potencjalne zaglebie mleczarskie. Kazimierz Biskupi to
z kolei dziedzictwo kulturowe (ale i lotnisko), Kleczew — oprocz kopalni — znaczne tereny
rekreacji i zbiorniki wodne. Mozna w ten sposob wymieni¢ wszystkie gminy, co w efekcie
da niepowtarzalny pakiet, jakim jest Obszar Funkcjonalny Aglomeracji Koninskiej.

Dotychczas poszczegdlne gminy konkurowaty ze soba, ze $wiadomoscig korzystania
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z waloréw sasiednich jednostek. Obecnie wazna jest wspolna plaszczyzna dziatania,
chociazby w formie konsorcjum promocyjnego.

Poszczegdlne gminy starajg si¢ przygotowywac oferty inwestycyjne na podstawie dostepu
do drog czy terenow po wydobyciu wegla. Oferta Konina obejmuje obszary przygotowane
pod aktywizacje gospodarcza, uzbrojone w sie¢ wodno-kanalizacyjng oraz energi¢
elektryczng, w dogodnym potozeniu komunikacyjnym: Konin — Janéw o powierzchni 14 ha,

Konin — Miedzylesie o powierzchni 97 ha, Konin — Maliniec 1l o powierzchni 25,1 ha.

2.3. Generatory ruchu

Generatory ruchu sg istotnym czynnikiem majacym wplyw na wielko$¢ potokow
pasazerskich, gdyz gromadza duze skupiska ludzi z réznych miejsc na jednej przestrzeni.
W ponizszym studium, oprdcz generatorow ruchu pasazerskiego, pod koniec rozdzialu
przedstawiamy rowniez generatory ruchu odpowiadajgce za transport towarow — z jednej
strony sg to znaczace miejsca pracy na terenie OFAK, a z drugiej — obiekty odpowiadajace za
istotny wolumen cargo.

Ponizsza klasyfikacja generatoréw ruchu pasazerskiego pozwala podzieli¢ generatory
ruchu ze wzgledu na czestotliwo$¢ odbywania podrozy:
1) bezwzglednie obligatoryjne;
2) wzglednie obligatoryjne;
3) fakultatywne;
4) incydentalne®.

Potrzeby bezwzglednie obligatoryjne to takie, ktore sa niezbgdne dla danej jednostki.
Wiaza si¢ one z systematycznym, codziennym i przewidywalnym odbywaniem podrozy.
Generatory codziennego lub czgstego ruchu pasazerskiego mozemy powigzaé ze struktura
wiekowg populacji. W grupie przedprodukcyjnej i produkcyjnej podrdze zwigzane sg gtownie
z dojazdami do szkét 1 miejsc pracy. Aktywnos$¢ transportowa ludnosci w wieku
poprodukcyjnym jest zazwyczaj nizsza w poréwnaniu z pozostatymi grupami i wigze si¢
z miejscami uzytecznosci publicznej, przyktadowo z dojazdem do placowek stuzby zdrowia.
Potrzeby wzglednie obligatoryjne charakteryzujg si¢ mniej statymi godzinami dojazdow
1 przyjazdow oraz mniejszg systematycznoscia, np. jeden czy dwa dni w tygodniu. Do nich
nalezag np. wyjazdy shuzbowe czy regularne wicksze zakupy w hipermarkecie. Potrzeby

fakultatywne 1 incydentalne dotycza indywidualnych decyzji 1 sa niesystematyczne.

% 0. Wyszomirski, Transport miejski. Ekonomika i organizacja, Gdansk 2008.
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Do podrozy fakultatywnych zaliczamy turystyke, wypoczynek oraz potrzeby kulturalne.

Ponizej przedstawiono glowne generatory ruchu na terenie OFAK.

2.3.1. Zaklady pracy

Znaczace zaklady pracy generuja istotny ruch pasazerski oraz cargo. Jednocze$nie
konkurencyjnos$¢ tych zaktadow czesto zalezna jest od infrastruktury transportowej, ktora
znajduje si¢ w ich najblizszym sagsiedztwie. Ponadto analiza przestrzenna duzych
przedsigbiorstw produkcyjnych oraz kierunku transportu ich towarow pozwala oceni¢ waskie
gardta infrastruktury transportowej. Na obszarze OFAK najwigksze zaktady pracy znajduja
si¢ w miescie Konin oraz gminie Stare Miasto.

Najwicksze zaktady pracy w miescie Konin to: PAK KWB Konin SA,
Konimpex Sp. z 0.0., VIN-KON SA, Schenker Sp. z 0.0., MZGOK Sp. z o0.0., ZE PAK SA.
Do gléwnych zaktadow pracy w Starym Miescie nalezg: Kon-plast Sp. z 0.0., Grene Sp.
z 0.0., Smurfit Kappa Polska Sp. z 0.0., Europoles Sp. z 0.0. W Starym Miescie dziata
Wielkopolskie Centrum Logistyczne SA, stanowigce specjalng strefe inwestycyjna.
Ze wzgledu na jego dobrg lokalizacje korzystaja z niego inwestorzy, ktorzy zajmuja si¢

dystrybucja towarow na obszar calej Polski.

Tabela 2.3.1. Charakterystyka najwickszych zaktadow pracy na obszarze OFAK

Liczba

Firma Gmina o Opis dzialalnoSci firmy
pracownikow

Kopalnia  Wegla  Brunatnego  Konin
rozpoczeta dziatalnos¢ w1945  roku.
W swojej  historii  uruchomita  dziesigé
odkrywek; obecnie surowiec eksploatowany
jest w trzech. Czynne odkrywki to: Jozwin,
PAK KWB Konin SA Konin 3000 * Drzewce oraz Tomistawice, jedyna w Polsce
odkrywka  wegla  brunatnego  otwarta
po wejsciu do Unii Europejskiej. Kopalnia
wydobywa wegiel brunatny, najtanszy
surowiec energetyczny, wykorzystywany do
produkcji energii przez elektrownie Patnow I,
Patnow Il oraz Konin

firma powstata w 1915 roku (w Polsce od
Stare 1996 roku). Zajmuje si¢ handlem arFyku1am.i
Grene Sp. z 0.0. 500 ** do produkcji rolnej, czgsciami zamiennymi,
Miasto w tym czeSciami do maszyn 1 ciggnikow
produkcji zachodniej, drobnym sprzetem

i artykutami gospodarczymi, odziezg robocza
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Firma

Gmina

Liczba

pracownikow

Opis dzialalnosci firmy

KONIMPEX Sp. z 0.0.

Konin

141 ***

firma Konimpex dziala na rynku ponad 20
lat, obecna na pigciu kontynentach, z centralg
w Polsce. Konimpex Sp. z 0.0. to jedna

z firm grupy kapitatowej funkcjonujace;j

w roznych branzach. Nalezy do niej takze
m.in.  Konimpex-Invest, ktora realizuje
projekty w budownictwie mieszkaniowym
wielorodzinnym i jednorodzinnym

Kon-plast

Sp. zo.o.

Stare

Miasto

brak danych

firma produkcyjno-ustugowa branzy
tworzyw sztucznych, ktoéra powstata w 1992
roku. Znaczng cze$¢ produkcji stanowia
artykuty POS, niezbedne do wyposazenia
lokali handlowych

VIN-KON SA

Konin

brak danych

firma istnieje od 1991 roku, od listopada
1999 roku jako VIN-KON SA. Zajmuje
powierzchnie 3 ha, w tym 10000 m?
pomieszczen biurowych, hal produkcyjnych
i magazynéw. Prowadzi  dzialalnosc¢
wytworcza, handlowa i ustugowa w zakresie
przetworstwa rolno-spozywczego

MZGOK

Sp. zo.0.

Konin

brak danych

Miejski Zaklad Gospodarki Odpadami
Komunalnymi w Koninie — utworzony

w 1999 roku, opracowat modelowg strategie
proekologiczng, ktorej realizacja przyczynia
si¢ do redukcji zanieczyszczenia srodowiska
naturalnego. W przedsigbiorstwie pracuje
nowoczesna sortownia z trzema liniami
sortowniczymi, ktore pozwalaja odzyskac
surowce do powtornego przerobu

Smurfit Kappa Polska
Sp. zo.o.

Stare

Miasto

brak danych

Smurfit Kappa Polska jest czgscig
mig¢dzynarodowego koncernu Smurfit Kappa
Group, europejskiego lidera w dziedzinie
produkcji papieru, tektury i opakowan.
Dziatalno$¢ firmy w Polsce skoncentrowana
jest w pigciu fabrykach: w Pruszczu
Gdanskim, Warszawie, Pruszkowie, Koninie
i Drezdenku

Europoles

Sp. zo.o.

Stare

Miasto

brak danych

Europoles jest przedsigbiorstwem nalezacym
do VTC Industrie Holding GmbH, bedacego
niezalezng, $redniej  wielkoSci  grupa
przemystowa z Monachium. Firma pomaga
innym  przedsigbiorstwom  rozwigzywac
problemy dotyczace infrastruktury

i projektow budowlanych z naciskiem na
zwigkszenie bezpieczenstwa 1 jakoSci.
Produkuje m.in. stupy o$wietleniowe, stosuje
technologi¢ spawania laserem
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Liczba

Firma Gmina Opis dzialalnoSci firmy

pracownikow

Schenker Sp. z o.0. oferuje pelny zakres
rozwigzan logistycznych, wszystkie rodzaje
Schenker ) transportu, magazynowanie, howoczesne
Konin brak danych | technologie  IT. ~ Prowadzi  specjalnie
przygotowywane projekty dla firm z réznych
branz, np. elektronicznej, AGD, maszynowej,
FMCG, chemicznej

Sp. zo.o.

Zrédlo: charakterystyka na podstawie stron internetowych zaktadow pracy. * -, Strategia Rozwoju OFAK”; **- www.grene.pl [data dostepu:
28.11.2014]; ***- www.lista500.polityka.pl [data dostgpu: 28.11.2014].

2.3.2. Szkoly

Szkoty, a dokladniej uczniowie szkot, silnie przyczyniaja si¢ do zwigkszenia liczby
pasazerow w Srodkach komunikacji miejskiej, podmiejskiej oraz uzytkownikéw transportu
indywidualnego. Jest to szczegdlnie widoczne w okresach wakacyjnych, kiedy znaczaco
spada liczba pasazeréw. Ponizej przedstawiono zbiorcze dane dotyczace liczby studentow
oraz ucznidow w podziale terytorialnym.

Szkoly wyzsze generuja gltoéwnie ruch powiatowy oraz migdzypowiatowy. Liczba
studentdw w podregionie koninskim?® na przestrzeni lat 2009-2012 zmalala o 14% (patrz
tabela 2.3.2). Spadek liczby studentow odczuwalny w catej Polsce jest dtugookresowym

trendem demograficznym, ktory bedzie si¢ utrzymywat przynajmniej do 2025 roku?’.

Tabela 2.3.2. Liczba studentow szkot wyzszych w podregionie koninskim

Rok 2009 2010 2011 2012

Liczba studentow 4957 5022 4697 4248

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDL z lat 2009-2012.

Wedhug danych na rok 2012 w OFAK studiowato 4248 studentow. W samym Koninie
funkcjonuje 8 szkot wyzszych?.
Uczniowie szkol podstawowych, gimnazjalnych oraz ponadgimnazjalnych sa jednymi

z gtéwnych uzytkownikéw transportu publicznego na poziomie powiatowym.

% W sktad podregionu koninskiego wchodzi powiat gnieznienski, powiat kolski, powiat koninski, powiat stupecki, powiat turecki, powiat
wrzesinski, powiat m. Konin.

% Raport Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego, Nauka w Polsce, Serwis Polskiej Agencji Prasowej:
http://www.naukawpolsce.pap.pl/aktualnosci/news,396397,raport-mnisw-w-10-lat-liczba-studentow-w-polsce-spadnie-0-400-tys.html,
[data dostgpu: 22.07.2014].

% Dane wedhug Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Konina na lata 2014-2020, Konin-Warszawa 2013,
s. 24.

44



http://www.grene.pl/
http://www.lista500.polityka.pl/

Dane Banku Danych Lokalnych (BDL) z lat 2009-2012 (patrz tabela 2.3.3) wskazuja na
niewielki spadek ogodlnej liczby ucznidow w szkotach podstawowych oraz gimnazjach,
tj. sredniorocznie 0,02% w skali roku w przypadku uczniéw szkot podstawowych oraz 0,04%
dla uczniow z gimnazjum. W roku 2012 liczba uczniow szko6t podstawowych w powiecie
koninskim wyniosta 8110, czyli prawie dwa razy tyle co ucznidw gimnazjow (4556).
Uczniowie ze szkot podstawowych, gimnazjalnych, ponadgimnazjalnych stanowia lacznie

ponad 14 000 os6b, co stanowi prawie 7% ogotu mieszkancoOw powiatu koniﬁskiegozg.

Tabela 2.3.3. Liczba uczniow w OFAK

2001 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 2012

Szkoly powiat koninski m. Konin
szkoty podstawowe 8899 8558 8336 8110 4113
gimnazja 5382 5124 4898 4556 2422
zasadnicze szkoly zawodowe : 293 1112
licea ogblnoksztalcace 668 661 2833
licea profilowane 74 b.d.
technika i1 ogdlnoksztatcace 454 2531
szkoty artystyczne
szkroiy ponadgimnazjalne 1482 bd.
ogotem
szkoly policealne 119 b.d.
uczniowie ogdlem : 14 267 b.d.

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych BDL oraz GUS z lat 2001-2012 oraz Strategia Rozwoju OFAK 2014.

Nieco ponad 4 razy wigcej uczniow szkot podstawowych uczy si¢ na wsi niz w miescie
(patrz tabela 2.3.4). Podobne zjawisko mozna zaobserwowa¢ w gimnazjach — w rejonach
wiejskich mieszka prawie 2 razy wigcej ucznidw gimnazjow niz W miastach. Dane
te wskazujg na duzo wiekszy ruch dojazdowy do szkot w gminach wiejskich niz w Koninie,

co ma odzwierciedlenie w wielko$ci doptat do dojazdow do szkoét patrz rozdziat 4.6.

Tabela 2.3.4. Liczba uczniow w podziale na jednostki terytorialne w roku 2012

Podzial t;a:;ﬁgzz?g;;powmtu Szkoly podstawowe Gimnazja
gminy wiejsko-miejskie 3356 1930
gminy wiejskie 4754 2626
suma 8110 4556
miasto 1495 1591
wies 6615 2965
suma 8110 4556

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDL z roku 2012.

% Brak danych dla miasta Konina.
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2.3.3. Osrodki kultury i atrakcje turystyczne

Strategia rozwoju zrownowazonego transportu zbiorowego dla OFAK powinna w sposob
kompleksowy obejmowac¢ zaréwno podréze obligatoryjne, jak 1 wyjazdy fakultatywne oraz
incydentalne, w tym podroze zwigzane z turystyka oraz wyjazdy do osrodkow kultury
(do kin, teatréw, muzedw i innych). Te generatory ruchu w przeciwienstwie do szkot i miejsc
pracy zwigkszaja popyt na transport gtownie popotudniami i wieczorami oraz w okresie
wakacyjnym.

Ponizej przedstawiono dane, ktore w sposob ilosciowy obrazuja poszczegdlne osrodki
kultury OFAK. Wedtug danych GUS, przedstawionych w tabeli 2.3.5, w powiecie koninskim
w roku 2013 na 1 miejsce w kinie przypadato okoto 766 osob, w Koninie okoto 97 o0sob.
Dla poréwnania w roku 2013 w wojewodztwie wielkopolskim byto okoto 130 os6b na jedno
miejsce w kinie, a w Polsce o okoto 10 0s6b wigcej. W 2013 roku w miescie Konin odbyty si¢
4523 projekcje z og6lng liczbg widzo6w wynoszaca 141 449. Dla poréwnania w calym
wojewodztwie wielkopolskim w roku 2013 odbyto si¢ 149 304 seansow, a kina odwiedzity
3562 872 osoby™.

Tabela 2.3.5. Liczba ludnosci na 1 miejsce w kinach statych w latach 2002-2013

Jednostka terytorialna 2002 2007 2012 2013
powiat koninski 725 742 763 766
powiat miasta Konin 97 56 54 54
wojewodztwo wielkopolskie 145 133 143 130
Polska 162 156 149 141

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych BDL z roku 2013.

W roku 2013 na terenie OFAK funkcjonowaty cztery muzea w powiecie koninskim:
Skansen Archeologiczny w Mrowkach k. Wilczyna oraz Muzeum im. Ks. Jozefa
Jarzgbowskiego w Licheniu Starym, Muzeum Rzemiosta Artystycznego w Weglewie,
Prywatne Muzeum Przyrodnicze w Izabelinie oraz jedno w powiecie miasta Konin — Muzeum
Okregowe w Koninie. W roku 2013 w powiecie koninskim calkowita liczba zwiedzajacych
muzea wyniosta 1890 osob, w miescie Konin bylo to 12 185 osdb. Dla poréwnania w catym
wojewodztwie wielkopolskim na rok 2013 ogdlna liczba zwiedzajacych wyniosta
1050 635 0sob>. Z danych wynika, ze miasto Konin jest glownym osrodkiem kulturalnym

catego obszaru OFAK, co potwierdza lokalizacja wigkszos$ci osrodkow kultury.

% Na podstawie danych BDL z roku 2013.
% Opracowanie whasne na podstawie danych BDL z roku 2013.
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Atrakcyjno$¢ turystyczna danego regionu z jednej strony czgsciowo warunkowana jest
przez jakos¢ infrastruktury transportowej (np. liczbe miejsc parkingowych, czas dojazdu itp.),
z drugiej decyduje o wielkosci potokow do miejsc majacych walory turystyczne. Jednym
ze sposobOéw oceny atrakcyjnosci turystycznej regionu jest liczba osob przyjezdzajacych
w ciggu roku do danej miejscowosci i korzystajacych z noclegéow na 1000 mieszkancow.
Ponizsza tabela obrazuje aktualny potencjat turystyczny OFAK w pordéwnaniu

Z wojewodztwem oraz Polska.

Tabela 2.3.6. Liczba 0sob korzystajacych z noclegéw na 1000 mieszkancow w 2013 roku

Jednostka terytorialna Liczba os6b na 1000 mieszkancow
Polska 587
wojewodztwo wielkopolskie 467
OFAK 775
Konin 176
Kleczew 51
Kramsk 297
Krzymow 161
Rzgow 477
Skulsk 65
Stare Miasto 316
Slesin 9504
Wilczyn 211

Zrodio: Studium rozwoju gospodarczego wraz z programem promocji terenow inwestycyjnych Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracii
Koninskiej (spotkanie odbyto sig¢ 17.06.2014 roku).

Atrakcyjnos¢ turystyczna OFAK jest relatywnie wysoka w porOéwnaniu z reszta
wojewodztwa i Polska. Jest to gléwnie wynikiem usytuowania geograficznego gminy Slesin
polaczonego z dobrze zagospodarowang bazg noclegowa. Dodatkowo we wsi Lichen Stary
znajduje si¢ Sanktuarium Maryjne szeroko znane zarowno w Polsce, jak 1 zagranica, ktore

przyciaga znaczng liczbe turystow .

2.3.4. Galerie handlowe
Wedtug definicji za centrum handlowe przyjmuje si¢ ,,nieruchomos$¢ handlowa, ktora

zostala zaplanowana, zbudowana oraz jest zarzadzana jako jeden podmiot handlowy,

sktadajacy sie ze wspdlnych czgsci, o0 minimalnej powierzchni najmu brutto (...) 5 tys. m?

5933

oraz sktadajacy si¢ z minimum 10 sklepoéw Na terenie OFAK funkcjonuja dwa

% 7rodto: Strategia rozwoju turystyki OFAK wraz z programem rozwoju komunikaciji rowerowej.
% PRCH, http://prch.org.pl/PL/BazaWiedzy/Definicje/Default.aspx, [data dostepu: 23.07.2014].
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wielkopowierzchniowe centra handlowe: Centrum Handlowe Ferio w Starym Miescie

oraz Centrum Handlowe Galeria nad Jeziorem w Koninie3*,

2.3.5. Placowki administracyjne i placowki stuzby zdrowia

Placowki urzgdow administracji rzagdowej 1 samorzadowej oraz placéwki stuzby zdrowia
uwazane sg za istotne generatory ruchu powiatowego. Uktad administracyjny na obszarze
OFAK ma charakter centralistyczny. Oznacza to, ze wigkszo$¢ urzedow o charakterze
ponadpowiatowym znajduje si¢ w samym Koninie. Nalezg do nich urzedy
wojewodzkie, m.in. Wielkopolski Urzad Wojewddzki w Poznaniu (delegatura w Koninie),
Urzad Statystyczny w Poznaniu (oddziat w Koninie). W tabeli 2.3.7 zostata przedstawiona

lista gtownych urzedow na terenie OFAK.

Tabela 2.3.7. Urzedy na obszarze OFAK

Jednostka terytorialna Urzad

Konin

Urzad Miejski w Koninie
Starostwo Powiatowe w Koninie
Wielkopolski Urzad Wojewddzki

w Poznaniu, delegatura w Koninie
Powiatowy Urzad Pracy w Koninie
ZUS Inspektorat w Koninie (podlega pod:
ZUS 11 Oddziat w Poznaniu)
Urzad Skarbowy w Koninie
Urzad Statystyczny w Poznaniu, oddziat
w Koninie

Golina

Urzad Gminy i Miasta w Golinie

Grodziec

Urzad Gminy w GrodZcu

Kazimierz Biskupi

Urzad Gminy w Kazimierzu Biskupim

Kleczew

Urzad Gminy 1 Miasta w Kleczewie

Kramsk Urzad Gminy w Kramsku
Krzyméw Urzad Gminy w Krzymowie
Rychwat Urzad Gminy 1 Miasta w Rychwale
Rzgow Urzad Gminy w Rzgowie
Skulsk Urzad Gminy w Skulsku
Sompolno Urzad Gminy i Miasta w Sompolnie
Stare Miasto Urzad Gminy w Starym Miescie
Slesin Urzad Gminy i Miasta w Slesinie
Wierzbinek Urzad Gminy w Wierzbinku
Wilczyn Urzad Gminy w Wilczynie

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Centrum Informacji Turystycznej w Koninie, http://www.turystyka.konin.pl/pl/1/159/urzedy,

[data dostgpu: 22.07.2014] oraz stron internetowych powiatow.

% Opracowanie whasne na podstawie Centrum Informacji Turystycznej w Koninie, http://www.turystyka.konin.pl/pl/1/159/urzedy, [data

dostepu: 22.07.2014].




Placowki stluzby zdrowia oraz pomocy spotecznej sa instytucjami na tyle waznymi
dla spoteczenstwa, ze mimo tego, iz nie sa gtdwnymi generatorami ruchu z punktu widzenia
czestosei 1 ilosci podrédzy, ich usytuowanie oraz specyfika powinny by¢ wzigte pod uwage
przy tworzeniu studium zrownowazonego rozwoju transportu. Na terenie OFAK znajduje si¢
Wojewddzki Szpital Zespolony w Koninie, pozostale szpitale wojewddzkie znajdujg sie
w Poznaniu i w Kaliszu. Wedlug danych GUS liczba 16zek wzrosta migdzy 2010 a 2012
rokiem z 831 do 909. W 2012 roku w powiecie koninskim istniaty 42 przychodnie (doktadny
wykaz znajduje si¢ w zalgczniku nr 16), w ktorych udzielono $rednio prawie 4 porady

na jednego mieszkanca, oraz dwie placowki pomocy spotecznej (patrz tabela 2.3.8).

Tabela 2.3.8. Stacjonarna pomoc spoteczna w 2012 roku i porady podstawowej opieki zdrowotnej
udzielone na 1 mieszkanca dla powiatu koninskiego i wojewddztwa wielkopolskiego

. Powiat Wojewodztwo
Kategoria o1 . -
koninski wielkopolskie
placowki pomocy spotecznej (z filiami) 2 129
miejsca w placowkach 107 8641
mieszkancy placowek 107 8330
porady podstawowej opieki zdrowotnej udzielone na 37 49
1 mieszkanca ’ ’
przychodnie 42 1801
Zrédlo:  opracowanie wlasne na podstawie danych z Urzedu Statystycznego w Poznaniu, ze strony internetowej
http://poznan.stat.gov.pl/vademecum/vademecum_wielkopolskie/portrety _powiatow/powiat_koninski.pdf, [data dostepu:

21.07.2014].

Podsumowanie

Jak zostato to opisane na wstegpie tego rozdziatu, generatory ruchu sg istotnym czynnikiem
majacym wplyw na wielko$¢ potokoéw pasazerskich. Bezposrednio wielkos¢ potokow jest
zwigzana z motywacja do odbywania podrdzy. Najistotniejszymi generatorami sg zatem
miejsca pracy oraz szkoty i uczelnie, ktore stanowig miejsca docelowe podrozy bezwzglednie
obligatoryjnych. Obiektami najliczniej reprezentowanymi i Ww istocie skupiajgcymi
najwiekszy ruch sg szkoty, co ukazuje rysunek 2.3.1.

Podsumowujac, najwigkszy obszar cigzenia OFAK majg miasto Konin i gmina Stare

Miasto.
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Rysunek 2.3.1. Lokalizacja generatoréw ruchu na mapie OFAK
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2. Diagnoza infrastruktury systemu transportu zbiorowego

3.1. Opis ukladu drogowego (wraz ze stanem drog)

W Strategii rozwoju Aglomeracji Koninskiej teren OFAK okreslono jako obszar o bardzo
dobrej migdzygateziowej dostepnosci transportowej. Polozenie Konina w odleglosci okoto
8 km od autostrady A2 jest czynnikiem sprzyjajacym rozwojowi regionu, poniewaz jest to
fragment miedzynarodowej drogi E30, laczacej Irlandie (Cork), Wielka Brytani¢ (Cardiff,
Reading), Holandi¢ (Utrecht) i Niemcy (Hanower, Magdeburg, Berlin) z Biatorusig (Minsk)
1 Rosja (Moskwa, Omsk). Dzigki niej mozliwe jest szybkie potaczenie komunikacjg drogowa
ze stolicg regionu, Poznaniem (okoto 1 godziny — rysunek 3.1.1), z Lodzig (okoto
1 godziny) oraz ze stolicg kraju (okoto 2 godzin). W linii pdéinoc — potudnie czas podrozy jest
dhuzszy, np. trasa z Bydgoszczy do Konina osiggalna jest w czasie 2 godzin, czyli dwukrotnie
dtluzszym niz z Bydgoszczy do Poznania (mimo ze Bydgoszcz i Poznan leza w podobne;j
odlegtosci od Konina). Przez powiat koninski przebiegaja trzy drogi krajowe: DK 25, DK 72,
DK 92 oraz rownolegla do DK 92 autostrada A2 (droga E30). DK 25 ma przebieg
potudnikowy 1 taczy OFAK przede wszystkim z Bydgoszcza na pdtnocy i z Kaliszem na
potudniu. Droga 72 komunikuje OFAK z Turkiem i dalej z Lodzia. Sg to gldwnie drogi
jednojezdniowe z ograniczeniem predkosci do 90 km/h, z czgstymi jej ograniczeniami

z uwagi na brak obwodnic miejscowosci, przez ktore przebiegaja.
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Rysunek 3.1.1. Czasowa dostepno$¢ Konina transportem drogowym

CZASOWA DOSTEPNOSC KONINA DO INNYCH MIAST POLSKI
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Rysunek 3.1.2. Dostgpnos¢ Konina do innych miast wojewodzkich

DOSTEPNOSC KONINA DO INNYCH MIAST POLSKI

(TRANSPORT DROGOWY)
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Miasto Konin, bedace centralnym punktem Aglomeracji, taczy si¢ z pozostatymi stolicami

gmin przez drogi krajowe. Droga nr 25 taczy si¢ ze Slesinem i Skulskiem na pétocy

oraz Starym Miastem 1 Rychwatem na potudniu. Droga krajowa nr 92 laczy Goling na

zachodzie oraz Krzymoéw (3 km od DK 92) na wschodzie. Droga krajowa 72 taczy Konin

z granicg powiatu w Tuliszkowie, a dalej w kierunku Turka. Przez teren OFAK przebiega

takze sze$¢ drog wojewddzkich: DW 266 z Konina do Ciechocinka, laczaca Kramsk,

Sompolno i Wierzbinek na pétnocnym wschodzie od Konina, DW 264 przebiegajaca przez

Kazimierz Biskupi 1 Kleczew na poinocnym zachodzie oraz droga DW 263 ze Stupcy przez

Slesin do Sompolna, znajdujaca si¢ prostopadle do drog DW 264 i DW 266. Na potudniu DW

443 prowadzi z Jarocina przez Grodziec i Rychwal, znajdujacy si¢ na DW 25. Pozostate drogi
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wojewodzkie to DW 467 (przebiegajaca pod autostrada A2 w kierunku Ratynia) oraz
DW 269 od Sompolna w kierunku Lubotynia i Izbicy Kujawskiej. Przebieg drég jest

pokazany na rysunku 3.1.3.

Rysunek 3.1.3. Uktad dréog krajowych i wojewddzkich na terenie OFAK
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Zrodto: opracowanie wlasne.

Przez obszar powiatu koninskiego przebiegajg takze 92 drogi powiatowe, ich przebieg jest

pokazany na rysunku 3.1.4.
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Rysunek 3.1.4. Sie¢ drog powiatowych w OFAK
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Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie: http://www.zdp.konin.pl/mapy.php, [data dostepu: 25.07.2014].
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W powiecie koninskim w przeliczeniu na dlugo$¢ najwigcej obszaru zajmuja drogi gminne
(1003 km), powiatowe (620 km), wojewodzkie (120 km) oraz krajowe (88 km).
Drogi gminne stanowia prawie 55% wszystkich drog w powiecie. Wynik ten jest zblizony
zaro6wno do wojewddztwa wielkopolskiego, jak i catej Polski, gdzie 58% wszystkich drog to
drogi gminne.

Ocena infrastruktury drogowej powinna réwniez zawiera¢ ocen¢ jako$ci drog. Jest ona
istotna tak z punktu widzenia przewozow cargo, jak i przewozow pasazerskich. Dobry stan
infrastruktury moze przyczyni¢ si¢ do rozwoju przemystu przez zwigkszenie
konkurencyjnosci obecnie istniejagcych na terenie OFAK firm lub stanowi¢ zachete dla
inwestorow do stworzenia nowych miejsc pracy. Jednocze$nie jako$¢ infrastruktury
bezposrednio przektada si¢ na bezpieczenstwo na drogach.

Aby uzyska¢ pelng informacje dotyczaca stanu drog, zestawiono opinie uzytkownikow,
opini¢ Zarzadu Drég Powiatowych w Koninie (dotyczaca stanu drog powiatowych miejskich
i pozamiejskich w OFAK) oraz dokumentacj¢ dotyczaca rocznego przegladu drég w miescie
Koninie na zlecenie tutejszego Urzedu Miasta. Mapa stanu nawierzchni polskich drog dla
obszaru OFAK zostala sporzadzona przez uzytkownikow miedzynarodowego forum
skyscrapercity.com, na ktéorym znajduja si¢ rowniez wypowiedzi dotyczace stanu drog
w Polsce, w tym OFAK. Osoby zamieszczajace informacje o stanie drog kierowaty sig

klasyfikacjami opisanymi w zatgczniku nr 5.
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Rysunek 3.1.5. Mapa stanu nawierzchni polskich drog dla obszaru OFAK

Legenda aktualizacja 07.07.2014.

nastepna pod koniec mi

stan drogi bardzo dobry lub dobry
stan drogi przecietny lub lekko pogorszony
=== Stan drogi mocno pogorszony
== stan drogi zty, krytyczny
=== droga wremoncie lub przebudowie
brak danych
=== droga brukowana lub gruntowa (linia przerywana)

Zrodto: opracowanie uzytkownikow forum skyscrapercity na podstawie: http://www.skyscrapercity.com, [data dostepu: 15.07.2014].

Stan autostrady i drog krajowych

Autostrada A2 na obszarze powiatu koninskiego jest w bardzo dobrym lub dobrym stanie.
Jedynie niewielki fragment przy zachodniej granicy powiatu jest w Stanie przecigtnym lub
pogorszonym.

Droga krajowa nr 25 na terenie powiatu koninskiego jest w bardzo dobrym stanie, lecz
w samym mie$cie Konin jej stan zdecydowanie si¢ pogarsza. W §rodkowych fragmentach
miasta Konin stan drogi nr 25 jest przecietny lub lekko pogorszony, a w potnocnej czgsci

MOCNO pogorszony.
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http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=1310317

Droga krajowa nr 92 jest w bardzo dobrym stanie prawie na calym odcinku
przechodzacym przez obszar OFAK. Jedynie na odcinku taczagcym Konin z gming Golina jest
w stanie przeci¢tnym lub lekko pogorszonym.

Na czeSci obszaru powiatu koninskiego stan drogi krajowej nr 72 jest bardzo dobry.
Na krotkim odcinku tgczacym Tuliszkéw z autostradg A2 stan drogi jest przecietny lub lekko
pogorszony. Na zachodnim fragmencie prowadzacym do granicy powiatu koninskiego jest

przeci¢tny, lekko pogorszony lub mocno pogorszony.

Drogi wojewodzkie
Charakter drogi nr 263 na odcinku ze Stupca do Kleczewa mozemy zakwalifikowac od
przecietnego do mocno pogorszonego. Od Kleczewa do Slesina czes¢ drogi jest w bardzo
dobrym stanie, a czes¢ w mocno pogorszonym. Na kolejnym odcinku od Slesina do
Sompolna jest w przecietnym lub lekko pogorszonym stanie.
e droga nr 264 na caltym odcinku ma stan przecigtny lub lekko pogorszony;
e droga nr 266 na odcinku od Konina przez Sompolno az do granic powiatu koninskiego jest
w stanie bardzo dobrym lub dobrym;
e droga nr 269 — brak na mapie stanu nawierzchni polskich drog;
e stan drogi nr 443 na odcinku Tuliszkow — Rychwat jest bardzo zty (krytyczny);
e droga nr 467 na odcinku od Goliny do autostrady A2 wyrdznia si¢ bardzo dobrym stanem

lub dobrym.

Rysunek 3.1.5 przedstawiajacy stan nawierzchni drog dla obszaru OFAK wskazuje na
dysproporcj¢  migdzy stanem dré6g w  Koninie 1  powiecie  koninskim,
w ktorym jest on duzo gorszy, dlatego nalezy blizej przyjrze¢ si¢ uktadowi drogowemu
w Koninie. Jak zauwazaja autorzy projektu ,,Zintegrowany Lokalny Program Rewitalizacji
Miasta Konina na lata 2007-2015”, zarowno na drogach powiatowych, jak i gminnych
wystepuja problemy z dostosowaniem si¢ do obcigzenia 1 wielkosci ruchu.

Na jakos¢ drég w Koninie ma rowniez wpltyw zewngetrzny ruch tranzytowy na drodze
krajowej nr 25%. Brak obwodnic pétnocnej czesci miasta Konina powoduje, ze zbyt duzo

drog o zasiegu krajowym przechodzi przez miasto, zamiast je omijac.

% Zintegrowany Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Konina na lata 2007-2015, s. 14, Urzad Miasta Konina 2011.
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Drogi powiatowe
Stan drog powiatowych pozamiejskich zgodnie z opinig Zarzadu Drég Powiatowych
mozna na terenie OFAK =zaklasyfikowa¢ nastepujaco (doktadne przebiegi znajdujg si¢

w zalgczniku numer 6):

e 20 droég o duzym nat¢zeniu ruchu, z czego 11 w $rednim stanie technicznym (w tym takie
odcinki jak: Slesin — Lichen — Wola Podlezna, Strzelno — Kleczew czy Anastazewo —
Kleczew), oraz 9 w dobrym (Podbiel — Konin, Golina — Kazimierz Biskupi czy Lichen —
Stefanow);

e 36 drog o natgzeniu Srednim, z czego 10 w stanie dobrym, 16 w $rednim (m.in.
Stawoszewek — Szyszynskie Holendry, Wierzbinek — Makoszyn czy Racigein —
Morzyczyn — Le$nictwo) 1 10 w ztym (BrzeZzno — Smolnik, Rzgow — Trojka, Babia —
Rzgow);

e 27 drog o matym natezeniu ruchu, w tym 7 w stanie dobrym, 11 w §rednim 1 9 w ztym.

Na podstawie danych otrzymanych od Zarzadu Drog Powiatowych do oceny stanu
nawierzchni wzigto takze pod uwage drogi powiatowe miejskie. Ocenie poddanych zostato
facznie 38 ulic, z czego stan techniczny 22 ulic okres$lono jako dobry, 8 jako $redni oraz 8
jako zty (w tym ul. Cmentarna, Kliny, Rutki).

Ponadto istnieja drogi powiatowe pozamiejskie, ktorych znaczenie komunikacyjne jest
duze (majg nadany standard A w trzystopniowej skali: A — istotne, C — najmniej istotne), a ich
stan jest zty. Do tych drog naleza: Skulska Wie$ — Gawrony — Slesin (odcinek o dhugosci 13
km), Brzezno — Smolnik (okoto 9 km) oraz Grablin — Kramsk (okoto 6,5 km). Doktadne opisy
znajdujg si¢ w zalaczniku nr 7.

W miescie Konin, wedlug dokumentacji technicznej sporzadzonej na zlecenie Urzedu
Miasta, wigkszo$¢ ulic jest w stanie dobrym lub bardzo dobrym. Natomiast ulicami o ztym
stanie technicznym sg m.in. ulice na Koninskiej Staréwce, osiedlu Armii Krajowej,
w dzielnicy Chorzen, Czarkéw, Niestusz, ul. Marantowska. Pelna mapa z wykazem drog na

terenie miasta wraz z oceng ich stanu znajduje si¢ w zatgczniku nr 8.

Transport towarow niebezpiecznych na terenie OFAK

Podczas planowania tras przewozow tadunkow niebezpiecznych na terenie OFAK nalezy
zwroci¢ uwage na to, aby nie przebiegaly one przez duze skupiska mieszkalne, takie jak
siedziby miast 1 gmin. W szczeg6élnosci transport ten nie powinien przebiegaé przez

miejscowosci o duzym wskazniku gestosci zaludnienia (np. miasto Golina). Zaleca si¢
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réwniez transport towardw z dala od nast¢pujacych jezior: Gostawskiego, Patnowskiego,
Lichenskiego, Wasosko-Mikorzynskiego, Slesifiskiego, Lubstowskiego, Mostkow, Makolna,
Szczekawy, Skulskiego, Skulskiej WSsi, Wilczynskiego, Budzistawskiego, Glodowskiego,
Gopta oraz wszystkich innych zbiornikow wodnych na terenie OFAK. Przewozu nie nalezy
réwniez wykonywa¢ na odcinkach drog, na ktérych dochodzi do uplastycznienia powierzchni

spowodowanego dzialaniem warunkow atmosferycznych.

Transport towaréw nienormatywnych

Transport ponadgabarytowy odbywajacy si¢ na terenie OFAK powinien by¢ wykonywany
przede wszystkim na drogach migedzynarodowych i krajowych, znajdujacych si¢ na terenie
powiatu. Wynika to gltéwnie z potrzeby duzej ilosci miejsca, kiedy ladunek przekracza
dopuszczalne wymiary. Jesli za$ transport jest nienormatywny ze wzgledu na jego mase,
powinien by¢ wykonywany na drogach o mozliwie najwickszym dopuszczalnym nacisku,
dzicki czemu obciazenie bedzie mniejsze. Nalezy réwniez wzigé pod uwage bezpieczenstwo
0s0b wykonujacych przew6z oraz mieszkancéw. Z uwagi na te przypadki taki transport na
terenie powiatu powinien by¢ wykonywany jedynie autostradg A2, jes$li za$ nie ma takiej
mozliwos$ci, nalezy wykorzystaé drogi krajowe nr 35, 72 oraz 92 lub droge wojewoddzka
nr 264. Inna infrastruktura nie powinna by¢ wykorzystywana ze wzgledu na niewielkg ilo§¢
miejsca i mate dopuszczalne naciski. Zalecane drogi do transportu tadunkow

nienormatywnych przedstawia rysunek 3.1.6.
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Rysunek 3.1.6. Mapa z zaznaczonymi drogami o nacisku na o$ rownym 10 ton i wigkszym
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3.2. Sie¢ kolejowa na terenie OFAK

Potozenie OFAK przy pasazerskiej linii kolejowej wschod — zachod (Linia kolejowa E20
Berlin — Poznan — Warszawa) oraz rownoleznikowy uktad tej linii zwigkszajg dostgpnosé tego
regionu do osrodkow lezacych gldwnie na wschod 1 zachdéd od Konina. Czynne stacje oraz
przystanki kolejowe usytuowane na linii numer 3, ktére znajduja si¢ na terenie OFAK, to
Konin Zachod, Konin oraz Kramsk. Czas podrozy koleja do Poznania wynosi okoto
1 godziny, do Warszawy okoto 2 godzin. Bezposrednie potgczenia kolejowe rdwniez
ograniczaja si¢ do linii wschéd — zachdd (potaczenie do Krakowa przebiega przez
Warszawe). Skutkuje to mniejszg dostepnoscia kolejowa osrodkoéw lezacych na poinoc
I potudnie od Konina (patrz rysunek 3.2.1). Przyktadowo do potozonej stosunkowo blisko
Lodzi czy Torunia wymagana jest przesiadka, co znaczaco wydtuza czas podrozy. Dodatkowo

linia kolejowa nr 3 (Poznan — Warszawa) bedzie przystosowana do maksymalnej predkosci

160 km/h.%®

% Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego (PTWW), str. 81, tab. 28;
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Rysunek 3.2.1. Czasowa dostepnos¢ Konina do innych miast wojewddzkich transportem kolejowym

CZASOWA DOSTEPNOSC KONINA DO INNYCH MIAST POLSKI
(TRANSPORT KOLEJOWY)
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Zrédto: opracowanie wiasne.

Na terenie OFAK znajdujg si¢ rowniez dwie linie do transportu towarowego, ktorych
zarzadcg jest PKP PLK SA (patrz rysunek 3.2.2). Pierwsza to linia o numerze 131,
zelektryfikowana 1 dwutorowa, taczy Gornoslaski Okreg Przemystowy, Czestochowski Okreg
Przemystowy oraz Rybnicki Okreg Weglowy z weztem kolejowym w Tczewie, a dalej
z Portem Gdansk i Portem Gdynia. Na terenie OFAK znajduje si¢ jedna stacja tej linii
ulokowana w Zaryniu. Druga to jednotorowa niezelektryfikowana linia numer 388 Konin —
Patnow, ktora powstata w roku 1974. Miala potaczy¢ centrum miasta Konin z jego
dzielnicami przemyslowymi. Potozona jest ona na trasie podobnej do zlikwidowanej
wczesniej linii kolei waskotorowej. Obecnie, od 1996 roku, nie przewozi si¢ juz na niej

pasazerdw 1 stluzy ona sporadycznie na potrzeby transportu wegla z kopalni.
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Rysunek 3.2.2. Mapa czynnych linii kolejowych na terenie OFAK
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Dworzec Kolejowy

Budynek dworca potozony jest przy ul. Kolejowej 1 w Koninie. Jest to jeden z szeSciu
najwazniejszych dworcow w wojewodztwie. Wedtlug klasyfikacji PKP ma on przyznang
kategori¢ ,,C”, co oznacza, ze rocznie odprawia si¢ tam od 0,3 do 1 miln pasaZerc')w37.
Na terenie dworca znajduja si¢ 3 perony (jeden peron jednokrawedziowy niski i dwa
wyspowe niskie o nawierzchni utwardzonej ptyta chodnikowa), przejscie pod torami (tunel)
pod linig kolejowa oraz przejScie w poziomie szyn, tawki z siedziskami, pochylnia dla oséb
0 ograniczonej mozliwoSci poruszania si¢, System informowania podrdznych

z zainstalowanymi urzgdzeniami naglasniajagcymi oraz kasy. Okoto 50 metréw od budynku

dworca znajduje si¢ centrum przesiadkowe obstugiwane przez MZK*® i PKS.

3.3. Srodladowy transport wodny

Przez obszar OFAK przechodzi tzw. Wielka Pgtla Wielkopolski. Jest to szlak zeglugi
srddladowej o tacznej dlugosci 688 km, ktory swdj bieg rozpoczyna w Kostrzynie nad Odra
i ptynie do Santoka, dalej prowadzi Notecig przez miejscowosci Czarnkow i1 Naklo, nastepnie
mija jezioro Gopto i kanatem Slesinskim prowadzi do Konina. Na kolejnym etapie szlak
przeplywa Wartg przez Poznan oraz Migdzychod, by dalej prowadzi¢ ponownie do Santoka.
Obszar Wielkiej Petli Wielkopolski nalezy nie tylko do wojewddztwa wielkopolskiego, lecz

réwniez przebiega przez wojewodztwo lubuskie i kujawsko-pomorskie.

s http://web.archive.org/web/20060109183600/www.pkp.pl/zrodlo/plan_operacyjny/zall.pdf, [data dostgpu: 15.08.2014].
% pKP Dworce Kolejowe: Strona informacyjna PKP Dworce Kolejowe, [data dostgpu: 15.08.2014].
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Rysunek 3.3.1. Wielka P¢tla Wielkopolska
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Zrodto: Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Poznaniu, http://www.poznan.rzgw.gov.pl/szlaki-zeglowne, [data dostepu: 08.08.2014].

Na obszarze Wielkopolski znajduja si¢ nastepujace drogi wodne:
1. Rzeka Warta o dlugos$ci 406,6 km:
e 0d Konina do Lubonia k. Poznania — dtugos¢ odcinka 154,6 km;

e 0d Lubonia do Santoka — dtugos¢ odcinka 183,8 km;

od Santoka do Kostrzyna n. Odra — dtugos¢ odcinka 68,2 km;
. Jezioro Gopto — 27,5 km;
. Kanat Notecki — 19 km;
. Kanat Slesifiski — 32 km.

H W N

Przez obszar OFAK przebiega odcinek E: droga wodna Warta — Jezioro Gopto — Kanat
Bydgoski, ktéry ma dlugo$¢ 146,6 km i1 peini gtownie funkcje turystyczna. W sktad drogi
wodnej Warta — Jezioro Gopto — Kanat Bydgoski wchodzi:

1. Kanat Slesinski, ktory liczy 32 km i taczy rzeke Warte z Jeziorem Gopto;
2. Jezioro Gopto o dtugosci 27,5 km;
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3. rzeka Note¢ Gorka, ktéra ma dtugos¢ 62,1 km;
4. Kanal Gornonotecki o dtugosci 25 km, ktory taczy si¢ z Kanalem Bydgoskim o dtugosci
23,2 km.

Rysunek 3.3.2. Droga wodna Warta — Jezioro Gopto — Kanat Bydgoski
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Zrodo: Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Poznaniu, http://www.poznan.rzgw.gov.pl/szlaki-zeglowne, [data dostepu: 08.08.2014].

Szeroko$é szlaku Kanatu Slesifskiego wynosi 22-25 km, a gleboko$¢ tranzytowa
130-220 cm. Szlak przebiega m.in. przez Jezioro Wasoskie, Mikorzynskie, Slesinskie
oraz odznaczajace si¢ szczegdlnymi urokami przyrodniczymi jezioro Czarne.

Jezioro Goplo jest jednym z najwickszych jezior w Polsce, ma powierzchni¢ 2155 ha
1 szeroko$¢ 500-1500 m oraz 16,6 m glgbokosci. Szlak biegnacy przez Jezioro Goplo jest
bardzo dobrze oznakowany. Nalezy ono do Nadgoplanskiego Parku Tysigclecia. Jezioro
Goplo ma bogatg infrastrukture¢ noclegowsa, sportowa (przystanie, wypozyczalnie sprzetu

wodnego oraz kapieliska).
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Rysunek 3.3.3. Droga wodna Wista — Odra
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Zrodto: Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Poznaniu, http://www.poznan.rzgw.gov.pl/szlaki-zeglowne, [data dostepu: 08.08.2014].

Droga wodna Wista — Odra ma dtugos¢ 294,3 km. Stanowi ona fragment $rodladowego
polaczenia pomigdzy drogami wodnymi Europy Zachodniej i Wschodniej. W sieci
europejskich $rodladowych drog wodnych zostata zaklasyfikowana pod numerem E70.
Wielka Petla Wielkopolski przebiega przez dwa odcinki drogi wodnej Wista — Odra: Note¢
Dolna oraz Kanat Bydgoski.

Ze wzgledu na ogodlne utrudnienia remontowe, otrzymanie III lub IV klasy zeglowno$ci
bedzie mozliwe po osiggnigciu minimalnego poziomu glebokosci wod (1,8 m, tak aby mogty

si¢ po niej poruszac statki o tadownos$ci powyzej 650 ton dla klasy III oraz 2,8 m i tadowno$¢
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powyzej 1000 ton dla klasy IV) oraz pelnego oznakowania szlakow™. Jest to o tyle istotne,
ze zegluga $rodladowa utatwia transport tadunkéw ponadnormatywnych oraz duzych ilosci

kruszyw jako inny sposob transportu wobec transportu drogowego czy kolejowego.

3.4. Lokalny rynek transportu lotniczego

W obrgbie obszaru OFAK w Kazimierzu Biskupim znajduje si¢ ladowisko zarzadzane
przez Aeroklub Koninski, ktore zlokalizowane jest w odleglosci okoto 7 km od centrum
miasta 1 15 km na poloc od autostrady A2. Gléwnymi uzytkownikami Iadowiska
w Kazimierzu Biskupim sa:
1) Aeroklub Koninski;
2) prywatni wlasciciele statkow powietrznych;
3) Jednostka Wojskowa w Powidzu, ktora wykorzystuje ladowisko do lotow

szkoleniowych).

Aeroklub Koninski organizuje na ladowisku szkolenia lotnicze, Szybowcowe
i balonowe oraz zawody, a takze obstuge techniczng samolotow AMO PART 145, utrzymanie
ciggtej zdatnosci do lotu CAMO i hangarowanie statkow powietrznych.

Poza powyzszym z transportem lotniczym zwigzane jest jeszcze ladowisko sanitarne przy
ul. Szpitalnej, oddane do uzytku w 2012 roku. W Powidzu znajduje si¢ jednostka wojskowa,
w ktorej odbywajg si¢ loty szkoleniowe.

Lotniska zlokalizowane w Poznaniu, Bydgoszczy, L.odzi i Wroctawiu maja najistotniejsze
znaczenie komunikacyjne dla mieszkancéw OFAK. Pozostate lotniska, blizej zlokalizowane,
to lotniska gtownie o charakterze sportowym lub wojskowym, o nawierzchni trawiastej
(m.in. Steszewko, Kobylnica, Krzesiny, Ostrow Wielkopolski — Michatkoéw, Aleksandrow

Lodzki, Wioctawek — Kruszyn, Inowroctaw).

* . Kulczyk, J. Winter, Srédlgdowy transport wodny, Wroctaw 2003.
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3.5. Szlaki rowerowe na terenie OFAK

W powiecie konifnskim oraz miescie Konin znajduje si¢ tacznie 18 tras rowerowych
(w tym 3 tacznikowe) o dilugosci blisko 600 km. Opis trasy szlakéw znajduje si¢
w zalaczniku 15.

Szlaki rowerowe przebiegaja przez tereny, na ktérych znajduja si¢ obiekty historyczne,
obszary przyrodnicze i architektoniczne Ziemi Koninskiej, jak réwniez rezerwaty przyrody,
do ktorych nalezag m.in. okolica koninskich jezior czy obszar Pagorkow Ztotogorskich.
Szlakami rowerowymi zarzadza Koninski Oddziat PTTK, Urzad Marszatkowski
Wojewodztwa Wielkopolskiego, Stowarzyszenie ,,Solidarni w Partnerstwie”, Towarzystwo
Spoteczno-Gospodarcze ,Dwa Mosty” oraz Zwigzek Gmin Powidzkiego Parku
Krajobrazowego.

W obecnych czasach jazda na rowerze nie jest jedynie sposobem spgdzania wolnego czasu
czy sportem zawodowym. W obliczu narastajacej kongestii staje si¢ $rodkiem transportu
regularnego jako alternatywa dla transportu samochodowego. Dlatego projektujac
rozwigzania transportowe, nalezy stworzy¢ dogodne warunki dla przesiadania si¢ z roweru na
srodki transportu zbiorowego dalekobieznego. Propozycje rozwoju tych systemow

oraz minimalne wyposazenie w¢zlow przesiadkowych sa opisane w rozdziale 5.1.3.
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Tabela 3.5.1. Dostgpnos¢ miejsc parkingowych w poblizu szlakow rowerowych

Dostepny parking dla samochodéw
osobowych
Nazwa szlaku rowerowego Na poczatku Na koncu _
Na trasie
trasy trasy

Petla dookota Konina + + +

Konin — Zychlin* + +

Konin — Bieniszew* + +

Konin — Grablin* + +

Nadwarcianski Szlak Rowerowy N
w Powiecie Koninskim**

Bursztynowy Szlak Rowerowy N
w Powiecie Koninskim**

»Wokot Jezior” (Mata Petla) + + +

,,Wokot Jezior” (Srednia Petla) + + +

,»Wokot Jezior” (Duza Petla) + + +

Slesin — Lubstow — Slesin + + +

Slesin — SadIno — Skulsk + +

Gawrony — Ostrowaz — Slesin + +

Slesin — Ignacewo — Slesin + + +

Rowerowa Szostka + + +

Przez Trojke + + +

Dookota Zbiornika Powa + + +

Od Kawnic w Doling Warty + +

Cztery Jeziora +

* szlak tacznikowy
** szlak przebiegajacy przez teren OFAK
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie www.powiat.konin.pl, Google Earth, 2014.

W tabeli 3.5.1 przedstawiono dostgpno$¢ miejsc parkingowych w poblizach poczatkow,
koncow oraz na trasie szlakow rowerowych. W tabeli nie zawarto oceny odleglosci
najblizszej infrastruktury przystankowej od poczatkéw 1 koncow tras, gdyz zalozono, ze na
chwile obecng tabor nie jest dostatecznie przystosowany do przewozenia rowerow. Najlepsza
infrastrukture parkingowa, sposrod wszystkich tras na terenie OFAK, maja te, ktore
przebiegaja w okolicy Slesina (np. Slesin — Lubstow — Slesin, Slesin — Sadlno — Skulsk,
Gawrony — Ostrowaz — Slesin, Slesin — Ignacewo — Slesin), ze wzgledu na parking

umiejscowiony przy promenadzie widokowej w parku miejskim.

71




3.6. Turystyka piesza OFAK

Na terenie OFAK znajduje si¢ ok. 113 km oznakowanych tras pieszych, prowadzacych
m.in. przez obszary kulturowe i krajobrazowe. W tabeli 3.6.1 zaprezentowano szlaki
w kolejnosci od najdtuzszego do najkrotszego. Czg¢$¢ z nich wykracza takze poza teren

OFAK. Zarzadca wszystkich szlakow w powiecie koninskim jest koninski Oddziat PTTK.

Tabela 3.6.1. Trasy piesze Regionu Koninskiego

Dlugosé trasy Przewidywany czas
Trasa e
[km] przejscia trasy [h]

Kawnice — Gostawice — Konin 37,5 13-14

Zychlin — Wyszyna — Turek 32,9 9

Sompolno — Ignacewo — Slesin 16,1 6

Wilczyn — Mrowki — Przyjezierze 15 55
Kazimierz Biskupi — Bieniszew 6,7 2,5

Brzezno — Zota Gora 3,7 15
Grodzisko — Swietne 0,8 0,5

Zrédto: http:/fwww.turystyka.konin.pl/pl/1/139/turystyka_piesza, [data dostepu: 04.08.2014].

Tabela 3.6.2. Odlegtosci szlakow pieszych do najblizszej infrastruktury przystankowej

Szlak Poczatek Koniec

Klasztor Kamedutow, brak

Kazimierz Biskupi - infrastruktury przystankowej

na przystanku autobusowym

Bieniszew* Kazimierz Biskupi a
w poblizu
Sompolno — ok. 600 metréw od przystanku ok. 270 metrow do
Ignacewo — Slesin Sompolno przystanku Slesin
Wilczyn — Mrowki — ok. 550 metrow od przystanku ok. 1,6 kilometra od
Przyjezierze Wilczyn przystanku Przyjezierze

Kawnice —
Gostawice — Konin

ok. 500 metrow od przystanku
autobusowego Kawnice

na przystanku Konin
Dworzec Kolejowy

Brzezno — Ztota

przy przystanku autobusowym

na Ztotej Gorze, 191 m

Gora Brzezno n.p.m.
Zychlin — Wyszyna — Y o Bezposrednio na Dworcu
Turek na przystanku MZK Zychlin Autobusowym w Turku

Grodzisko Swigtne*

miedzy jeziorami Suszewskim
i Kownackim, brak infrastruktury
przystankowej w poblizu

Grodzisko ,,Swigtne”, brak

infrastruktury przystankowej

w poblizu

* krotki szlak dojsciowy

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie www.powiat.konin.pl, Google Earth, www.e-podroznik.pl, 2014.

W tabeli 3.6.2 zaprezentowano odlegtosci od poczatku i konca szlaku do najblizszej

infrastruktury przystankowej. Wedtug danych poczatki wszystkich szlakéw pieszych znajduja
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sic nie dalej niz 600 metréw od najblizszego przystanku®. Oznacza to, ze mozliwa jest

podréz do szlakéw pieszych bez wykorzystania samochodu.

3. Diagnoza strategiczna systemu transportu zbiorowego

System transportu zbiorowego jest dla kazdego regionu jednym z kluczowych elementéw
funkcjonowania. W zaleznosci od specyfiki danego terenu system ten moze opierac si¢
w roznym stopniu na transporcie np. kotowym czy kolejowym. Zapewnienie efektywnego
wykorzystania kazdego z dost¢pnych rodzajow komunikacji, ich odpowiednie zarzadzanie
| zbalansowanie powinno stanowi¢ gtdéwny punkt zainteresowania jednostek samorzagdowych.

Niniejszy rozdzial poddaje analizie system transportu zbiorowego na terenie OFAK.
Poruszone zostaja aspekty zwigzane z dzialalno$cig operatoréw w transporcie zbiorowym
obecnych na terenie OFAK, ich efektywno$ci oraz optacalnosci. Poddana ocenie zostata
wydolno$¢ obecnego ukladu transportowego (m.in. pod wzgledem wielko$ci potokow

pasazerskich), a takze okreslono mozliwe kierunki rozwoju.
4.1. Operatorzy w transporcie zbiorowym

4.1.1. Miejski Zaklad Komunikacji

Miejski Zaktad Komunikacji w Koninie (MZK), ktérego witascicielem jest Miasto Konin,
jezdzi w ramach 21 linii dziennych i 1 linii nocnej oraz dysponuje 55 autobusami. W ciagu
roku z komunikacji miejskiej w Koninie korzysta okoto 12 000 000 pasazerow, a kierowcy
przejezdzaja okoto 3,5 miliona kilometrow™. Miejski Zaktad Komunikacji w Koninie (MZK)
nie obstuguje calego obszaru OFAK. Jego funkcjonowanie ogranicza si¢ tylko do miasta
Konin oraz kilku pobliskich gmin. Na terenie Konina MZK dziata z duza czestotliwoscia.
W gminach takich jak Golina, Kazimierz Biskupi, Kramsk, Krzyméw, Stare Miasto oraz
Kleczew podréz autobusami odbywa si¢ juz z duzo mniejszg czestotliwoscig. W samym
Koninie czgstotliwo$¢ wynosi powyzej 20 potkursow na dobe, natomiast na obszarze
polozonym na pomocnym zachodzie od Konina jest to 5-10 potkursow® na dobe.
Na obszarze potozonym na poludniowym wschodzie jest ich jeszcze mniej, przewaznie 1-4

(patrz rysunek 4.1.1). Jednakze nalezy nadmieni¢, iz sg to kursy realizowane w porozumieniu

“* Na podstawie danych pochodzacych z: http://mww.powiat.konin.pl/ oraz lokalizacji przystankéw z: http:// http://www.e-podroznik.pl/,
[dostep dnia: 15.09.2014].

! Informacje podane na stronie Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Koninie, http://www.mzk-konin.com.pl/, [data dostepu: 15.07.2012].

2 polkurs — nalezy przez to rozumieé przejazd autobusu pomigdzy okreslonym w rozktadzie jazdy kraficem linii (po jej trasie) do
wyznaczonego punktu (np. drugi kraniec, przystanek).
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z gming Krzymoéw, sg one dopasowane do godzin rozpoczecia i zakonczenia nauki

w szkotach, a takze pracy w miejscach pracy.

Rysunek 4.1.1. Czgstotliwos¢ kursowania pojazdow MZK
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W dalszej czgsci dokumentu zamieszczono szczegdtowa analize dotyczaca potokow
pasazerskich na liniach — w tym celu postuzono si¢ danymi zebranymi empirycznie przez
MZK w 2011 roku. Przebieg linii MZK nie zmienit si¢ znaczaco (w zatgczniku 3 poréwnano
rozktad jazdy z 2011 i 2013 roku), totez wykorzystano dane z 2011 roku do wyciagnigcia

wnioskow.

Tabor MZK Konin

Na rok 2013 $redni wiek poszczegdlnych modeli autobuséw wchodzacych w skiad

komunikacji miejskiej MZK Konin przedstawia tabela 4.1.1.

Tabela 4.1.1. Lista pojazdow w posiadaniu MZK Konin

Marka Liczba pojazdéw Sredni wiek [lata]
MAN NL 222 10 16
Scania CN 113 CLL 9 18
Solaris Urbino 12 8 3
Scania Omnicity 7 6
MAN NL 223 5 13
Solaris Urbino 18 4 3
MAN Lion’s CITY 4 9
Solaris Urbino 10 4 3
MAN NL 313 2 11
MAN NL 263 1 13
MAN A 11 1 20

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych MZK Konin.

Sredni wiek pojazdow MZK wynosi okoto 10 lat. Jednak przedsiebiorstwo stale
modernizuje tabor, czego przyktadem jest zakup pojazdow marki Solaris (15 sztuk),
wramach projektu ,,Wymiana taboru (autobuséw) — MZK” wspdHinansowanego
z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Wielkopolskiego Regionalnego
Programu Operacyjnego na lata 2007-2013. Pozytywny wplyw jakosci taboru i dobrej
dostepno$ci  komunikacji miejskiej zostaty docenione przez mieszkancow Konina
w badaniach spotecznych, w ktorych MZK uzyskato $rednig ocene 3,6 w pieciostopniowe;j

skali.
4.1.2. Przedsi¢biorstwo Komunikacji Samochodowej w Koninie SA

Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Koninie SA (PKS) zatrudnia

320 pracownikow, a jego tabor sktada si¢ ze 178 autobusow. Ponadto PKS posiada pojazdy
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do nauki jazdy, a takze inne pojazdy konieczne do odpowiedniego dziatania
przedsigbiorstwa®. Ukfad linii PKS ma charakter koncentryczny. Prowadza one od gmin
powiatu koninskiego w kierunku Konina, ich tgczna liczba wynosi 107, a laczna liczba
kurséw w ciggu dnia wynosi 409*, Najczesciej w kierunku stolicy OFAK kursujg autobusy
W obrgbie gmin potozonych stosunkowo blisko Konina. Gminy, w ktorych zanotowano
powyzej 20 potkursow na dobe, to Stare Miasto, Rychwal, Rzgow, Golina, Slesin (rysunek
4.1.2).

“® Informacje podane na stronie PKS w Koninig, http://web.pkskonin.pl/, [data dostepu: 15.07.2014].
“ Dane od PKS Konin S.A. stan na pazdziernik 2013.
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Rysunek 4.1.2. Czgstotliwo$¢ kursowania pojazdow PKS
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Tabor PKS Konin SA

Obecnie $redni wiek taboru PKS wynosi 16 lat. Sg to pojazdy o zréznicowanej liczbie
miejsc siedzacych 1 stojacych — miedzy 25 a 100, przy czym $rednio kazdy pojazd ma okoto
42 miejsc siedzacych i 13 stojacych. Nalezy nadmienié, ze 178 pojazddéw obstuguje trzy
powiaty (koninski, kolski i stupecki). Respondenci z powiatu Koninskiego w ramach badania
spotecznego wysoko ocenili ofert¢ przewozowa PKS Konin wysoko ($rednia 3,2
W pigciostopniowej skali).

Wykres 4.1.1 wskazuje struktur¢ wiekowg taboru PKS w Koninie. Mozna tutaj zauwazy¢
pozytywna tendencj¢ polegajaca na zwigkszaniu udzialu autobuséw wyprodukowanych
po 2000 roku wzgledem modeli starszych. W roku 2013 nowsze pojazdy stanowity 35% stanu
calego taboru, a w 2012 roku byto to 25%. Jednocze$nie zmniejszyt si¢ udzial autobuséw
okoto 20-letnich z 67% w roku 2012 do 57% w roku 2013.

Aktualny stan taboru PKS w Koninie obrazuje tabela 4.1.2.

Wykres 4.1.1. Struktura wiekowa taboru autobusowego PKS Konin SA w latach 2011, 2012 i 2013
wedlug daty produkc;ji
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data produkcji taboru autobusowego
do 1990 . od 1990 do 2000r. po 2000 .

2011 ®m2012 m2013

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych PKS w Koninie SA.
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Tabela 4.1.2. Tabor PKS Konin SA

_ Sredni Maksymalna M ir_limalna Sl_'ednia Sl_'ednia
Marka L.'CZb‘? wiek liczba miejsc I|c_zpa I'(?Z.ba I'(?Z.ba
pojazdow [lata] ogolem mI’ejSC . miejsc m iejsc
ogolem siedzacych | stojacych
AUTOSAN 144 17 79 25 41 13
SETRA 9 20 100 84 50 45
SOLBUS 8 7 78 62 43 26
MERCEDES 4 24 70 52 43 16
BOVA 4 15 55 40 49 0
CACCIAMALI 2 11 33 32 30 3
SCANIA 2 9 79 51 54 11
STEYR 1 22 89 89 50 39
JELCZ 1 14 37 37 28 9
IVECO 1 17 27 27 27 0
VOLVO 1 24 49 49 49 0
MAN 1 15 82 82 55 27
Razem 178 100 25
Srednia 17 42 15

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych PKS w Koninie SA.

MZK Konin obsluguje najwieksza liczb¢ pasazerdw, poniewaz wykonuje kursy
po najbardziej zurbanizowanych terenach OFAK, gdzie potozonych jest najwiecej
generatorow ruchu. PKS Konin SA wybierany jest natomiast najczes$ciej przez pasazerow,
ktoérzy odbywaja podroéze poza miastem Konin, gdzie wskaznik urbanizacji, powierzchnia
oraz liczba jednostek uzytecznosci publicznej s3 mniejsze niz w miescie Konin. Na wykresie
4.1.2 przedstawiono udzial poszczegdlnych przewoznikéw autobusowych w catosci

przewozow komunikacjg publiczng na terenie OFAK.
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Wykres 4.1.2. Udzial poszczegdlnych przewoznikow w rynku transportu publicznego na terenie
OFAK w roku 2014 na podstawie liczby pasazerow korzystajacych z ustug danego przewoznika

M Pasazerowie
wybierajacy MZK

M Pasazerowie
wybierajacy PKS

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych pochodzacych od poszczegélnych przewoznikow.

4.1.3. Pozostali przewoznicy autobusowi

Charakterystyka oferty przewozowej w transporcie autobusowym

Glownymi przedsigbiorstwami obshlugujacymi potaczenia wewnatrz obszaru funkcjonalno-
administracyjnego Konina jest PKS Konin SA oraz MZK Konin. Pozostali przewoZnicy maja
marginalny udziat w liczbie przewozonych pasazerow na terenie OFAK. Obecnie do Konina
wjezdza 1 z Konina wyjezdza dziennie okoto 43 kurséow, ktore obsluguje
16 przewoznikéw. W sklad ogotu przewozéw wchodza zarowno linie regularne,
jak i pospieszne. Pojazdy kursujace na liniach pospiesznych zatrzymuja si¢ zazwyczaj na
mniej niz 5 przystankach na terenie OFAK. Wyjatek stanowig przewoznicy obstugujacy linie
regularne: Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy SA Oddziat w Inowroctawiu oraz
PKS Kalisz Sp. z o0.0., ktorzy zatrzymujg si¢ na ponad 20 przystankach na terenie OFAK.
Nie powinno dziwi¢, ze przystanki, na ktorych najczesciej zatrzymujg sie pojazdy w ramach
linii regularnych dalekobieznych, to Konin Dworzec Autobusowy i Konin Dworzec
Kolejowy. Liczbg przystankow obstugiwanych przez danego przewoznika obrazuje tabela
4.1.3.
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Tabela 4.1.3. Liczba przystankow wewnatrz OFAK

obstugiwana przez poszczegdlnych

przewoznikéw
Liczba Liczba .
, . , , Kursy w kierunku
Nazwa przewoznika przystankow polaczen mieiscowosci:
w OFAK dziennie ! ’
Kujawsko-Pomorski Bydgoszcz, Inowroctaw
Transport Samochodowy SA 27 1 yas Wi,lcz 0 '
Oddziat w Inowroctawiu y
PKS Kalisz Sp. z 0.0. 23 6* Gdaisk, Kalisz, Radz,lejow’
Rychwat, Torun
Kujawsko-Pomorski . ) .
Transport Samochodowy SA 6 1 Alek.se.lfldrow Kuy aWSkl’,
Radziejow, Skulsk, Torun
Wioclawek
PKS Gniezno Sp. z 0.0. 5 6 Gniezno, .Shlp,ca’ Stary
Lichen
LINTERTRANS” PKS SA Gtlogdw, Kutno, Leszno,
, 3 2 ;
Glogow Lublin, Warszawa
PKS w Lodzi Sp. z o.0. 3 1 Koto, Leczyca, Lodz
Bielsko-Biata, Bytow,
. Czestochowa, Kalisz,
PKS w Bytowie SA 2 2 Katowice, Stupsk, Torun,
Tychy, Ustka, Wista
Gizycko, Kalisz, Olsztyn,
PKS Mragowo Sp. z o.0. 2 2 Toruf, Wroclaw
. Kotobrzeg, £.6dz, Pobierowo,
PKS w Poznaniu Sp. z 0.0. 2 5 Poznat, Turek, Watcz
PKS w Tomaszowie Kotobrzeg, L.6dz, Pobierowo,
. 2 2 , .
Mazowieckim Tomaszoéw Mazowiecki
Arriva Sp. z 0.0. Oddzial w Bu.Sko_ZdrOJ » Czgstochowa,
1 2 Gniezno, Kotobrzeg, Krosno,
Sanoku A
Sanok, Tarnow
. Biatlystok, £.6dZ, Poznan,
PKS w Biatymstoku SA 1 2 Warszawa, Zielona Goéra
F.U.H. EKO -, STAMAR” Gorzow Wielkopolski,
o 1 2 Kielce, £.6dz, Poznan,
Konskie ;
Szczecin
Gorzow Wielkopolski,
. Kielce, £.0dz, Piotrkow
PKS w Szczecinie Sp. z 0.0. 1 6 Trybunalski. Poznan,
Szczecin
PKS w Staszowie Sp. z 0.0. 1 1 Kolobrzeg, Staszoéw
PKS Zielona Gora 1 9 Biatlystok, £.6dZ, Poznan,

Warszawa, Zielona Gora

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z portalu: http://www.e-podroznik.pl.

* Tylko 2 polaczenia przebiegaja przez 23 przystanki na terenie OFAK.

Przystanki koncowe polaczen dalekobieznych to przede wszystkim to6dZz 1 Torun.

Najwigcej linii przejezdzajacych przez teren OFAK realizuje PKS Kalisz Sp. z o.0.,

PKS Gniezno Sp. z 0.0. oraz PKS w Szczecinie Sp. z 0.0.




4.1.4. Przewoznicy kolejowi

Przez teren OFAK przebiega jedna linia kolejowa pasazerska, na ktorej kursuja pociagi
Przewozow Regionalnych Sp. z 0.0. (spotki powstate] w wyniku podziatu PKP SA. W 2010
roku wojewodztwo wielkopolskie miato 9,7% udziatow® w spotce), Kolei Wielkopolskich
Sp. z o.0. (spotka zostala powotana na mocy Uchwaly nr XXXIX/542/09 Sejmiku
Wojewodztwa Wielkopolskiego z dnia 28 wrzesnia 2009 roku*®) oraz PKP Intercity (spolka
wydzielona z PKP SA w 2001 roku*’). W dalszej cze$ci opracowania zostaly uwzglednione
dane dotyczace liczby pasazerow korzystajacych ze stacji kolejowej w Koninie, Kramsku
oraz Koninie Zachodnim. Sg to jedyne czynne stacje kolejowe i przystanek kolejowy
obstugujace polaczenia pasazerskie na terenie OFAK. Dziennie przez stacje¢ Konin
wykonywanych jest okoto 60 potaczen. Gtoéwne kierunki odjazdéw pociagdéw przedstawiono

w tabeli 4.1.4.

% 7rodto: http://bip.umwp.wrotapodlasia.pl/?m=dload&debug=off&id=13960/, [data dostepu: 10.09.2014].
“ 7rodto: http://www.bip.umww.pl/portal?id=50015&res_id=345966, [data dostepu: 10.09.2014].
47 7rédto: http://intercity.pl/pl/site/o-firmie/historia-firmy.html, [data dostepu: 10.09.2014].
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Tabela 4.1.4. Gtéwne kierunki odjazdéw pociagdw ze stacji kolejowej w Koninie

Kierunek odjazdu

Liczba polaczen (wg.
rozkladu letniego)

Liczba polaczen (wg.
rozkladu calorocznego)

Poznan Gléwny

16

32

Warszawa Wschodnia

H
o

12

Kutno

N
o

Berlin Hbf

Szczecin Gtowny

Zbaszynek

Swinoujscie

Lublin

Klodawa

Wroctaw Glowny

Opalenica

Zielona Goéra

Nowy Tomysl

Biatystok

I L DN IENI YIS RN N N N
N olg|kRr|olNd o RN o

Krakow Gléwny

Amsterdam Centraal 1 1

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych z portalu: http:/rozklad-pkp.pl, [data dostepu: 20.08.2014 i 28.11.2014].

Zdecydowanie dominujgcymi kierunkami odjazdoéw pociggdéw ze stacji w Koninie sg
Poznan Gltéowny 1 Warszawa. Jest to prawdopodobnie spowodowane przebiegiem
réwnoleznikowym linii kolejowej, na ktorej znajduje si¢ dworzec (szerzej przebieg linii

kolejowej numer 3 przedstawiono w podrozdziale 3.2).

Podsumowujac, komunikacj¢ pomiedzy stolica powiatu a stolicami gmin 1 dalej
z mniejszymi miejscowosciami zapewnia glownie PKS w Koninie SA (wyjatek to Krzymow,
ktory jako jedyna ze stolic gmin nie jest w siatce potaczen PKS Konin). Siatkg PKS
w Koninie SA uzupetniajg polaczenia wykonywane przez MZK w Koninie (potaczenia
z Krzymowem, Goling, Starym Miastem oraz Kazimierzem Biskupim 1 Kleczewem). Linie
PKS i1 MZK przebiegaja w poblizu dworca PKP w Koninie i/lub dworca autobusowego

w Koninie (ul. Grunwaldzka). Uktad catej sieci przedstawia rysunek 4.1.3.
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Rysunek 4.1.3. Mapa linii komunikacyjnych OFAK
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Tabela 4.1.5. Liczba kurséw wyjezdzajacych z Konina do stolic gmin OFAK w ciagu dnia roboczego
(dane PKS Konin SA i MZK Konin)

Liczba kursow z Konina do stolic gmin
Wyjazdy z KONINA do: [ OF‘:%JY c'%g.(‘)'o‘_i"b 1(:?)'(‘;_“ rol;gzzg ) - przewoinik
6.00 9.00 [14.00 |18.00 poOzniej
Rychwat 6 5 13 6 PKS w Koninie
Grodziec 5 4 13 5 PKS w Koninie
Stare Miasto 5 4 15 4 PKS w Koninie
Stare Miasto 2 3 5 6 4 MZK Konin
Rzgow 3 7 13 3 PKS w Koninie
Brzezno 1 2 1 1 1 MZK Konin
Golina 7 10 10 3 PKS w Koninie
Golina 2 1 0 2 0 MZK Konin
Kazimierz Biskupi 2 7 8 2 PKS w Koninie
Kazimierz Biskupi 3 3 2 2 2 MZK Konin
Slesin 1 5 8 16 3 |PKS w Koninie
Kramsk 4 7 8 3 PKS w Koninie
Kleczew 2 5 6 2 PKS w Koninie
Kleczew 1 1 0 2 1 MZK Konin
Wilczyn 1 3 4 1 PKS w Koninie
Skulsk 3 5 9 2 PKS w Koninie
Sompolno 4 6 4 0 PKS w Koninie
Wierzbinek 2 2 0 0 PKS w Koninie

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych od PKS w Koninie SA oraz MZK Konin.

Tabela 4.1.5 przedstawia stan aktualny (10.09.2014 roku) potaczen autobusowych
realizowanych przez Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Koninie SA oraz przez
Miejski Zaktad Komunikacji w Koninie do stolic gmin nalezacych do OFAK. Postuluje sig,
aby liczbg potaczen przedstawiong w tabeli powyzej uzna¢ za tzw. standard minimalny.
Oznaczalby on w praktyce, ze aby utrzyma¢ wystarczajacg obsluge komunikacyjng OFAK,
nalezy utrzymaé¢ owg zadeklarowang minimalng liczbe potaczen. Oczywiscie, ustalenie
wspomnianego standardu nie zamyka drogi do zwigkszenia liczby kursow na wybranych

kierunkach.

4.2. Analiza potokéw pasazerskich na poszczegélnych kierunkach komunikacyjnych
Studium rozwoju zréwnowazonego transportu zbiorowego powinno przede wszystkim

w jak najpehlniejszym stopniu przedstawi¢ oferte transportu publicznego dopasowang

do potrzeb mieszkancoéw. Dlatego tez rozne rodzaje transportu publicznego, kolej, autobusy

oraz transport miejski powinny w sposob zharmonizowany umozliwia¢ mieszkancom OFAK
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odbywanie codziennych podrozy. Celem ponizszej analizy jest kompleksowe przedstawienie
og6hu potrzeb komunikacyjnych ludnosci OFAK.

Dane dotyczace potokow pasazerskich na poszczegdlnych liniach komunikacyjnych
usredniono (biorgc pod uwage dni wolne i robocze) dla jednego dnia w okresie o relatywnie
najwiekszym zapotrzebowaniu na przewozy (w tym wypadku jest to marzec 2013 roku dla
PKS oraz marzec 2011 roku dla MZK, réznice w rozktadach jazdy opisano w zatgczniku
numer 3). Nastepnie liczb¢ oséb w pojezdzie na poszczegdlnych liniach podzielono
na odcinki pomiedzy sgsiadujgcymi przystankami. Kolejnym krokiem byto umieszczenie tych
odcinkow na mapie celem przedstawienia kierunkéw, na ktorych podrézuje najwiecej osob,

co przedstawia rysunek 4.2.1 (dla Konina) i 4.2.2 (poza Koninem).
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Rysunek 4.2.1. Sredni potok miedzyprzystankowy dla linii PKS w Koninie SA i MZK Konin na
terenie miasta Konin

Legenda
A . Sredni potok miedzyprzystankowy:
/ ‘ 7. PKS w Koninie MZK Konin

4
0-100
100 - 500
500 - 1000
—— 1000 - 2000
2000 - 4000
4000 - 6000
6000 - 8000
8000 i wiecej m————
e |inia kolejowa
[1 stacja Konin PKP

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 4.2.2. Sredni potok miedzyprzystankowy dla linii PKS i MZK na terenie OFAK
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Wiyniki analizy przedstawione na mapach wskazuja, ze potoki pasazerskie zmniejszajg si¢
wraz ze wzrostem odleglosci od Konina. Mozna zatem wnioskowac, ze komunikacja na
terenie OFAK ma charakter koncentryczny — najsilniej rozbudowana jest przy dojazdach
Z poszczegolnych gmin do Konina i najbardziej skupiona jest w okolicach jego centrum.
Latwo mozna dostrzec, ze najwigcej pasazerow porusza si¢ liniami, ktore kursuja pomigdzy
stolica powiatu a stolicami gmin. Zdecydowanie mniej oblozone sa kursy pomiedzy
mniejszymi miejscowosciami.

Mozna wyr6ézni¢ 6 gléwnych tras migdzy Koninem, a innymi miejscowosciami
preferowanych przez mieszkancow OFAK. Naleza do nich:

e Stare Miasto — jest to siedziba wielu przedsiebiorstw opisanych w rozdziale 2.3.1 oraz
druga najwigksza miejscowos$¢ po Koninie na terenie OFAK, dlatego nie powinien dziwi¢
znaczny $redni potok dzienny przekraczajacy 1500 osob, ktory czegsciowo maleje za
przystankiem ,,Ferio” (jedno z dwdch gtéwnych centrow handlowych na terenie OFAK);

o Kazimierz Biskupi — trasa w jego kierunku jest obstugiwana zarowno przez linie PKS, jak
i MZK, ktorymi lacznie dziennie przemiesza si¢ okoto 1000 osob. Srednia czestos¢
kursowania komunikacji zbiorowej wynosi mi¢dzy 20 a 38 kursow na dob¢ i zmniejsza si¢
wraz ze wzrostem odleglosci od Konina. Kazimierz Biskupi to gmina wiejska, o duzej
gestosci zaludnienia, na poziomie okoto 103 os./km? oraz trzecia pod wzgledem liczby
mieszkancow miejscowos¢ w OFAK (liczba ludnos$ci wynosi tam 11 112 oséb);

e Slesin — dzienny potok pasazerski na odcinku do Slesina przekracza 800 osob, przy liczbie
potkursow na dobe przekraczajacej 20. Zaludnienie na terenie miasta wynosi okoto
446 0s./km?. Miasto jest potozone nad Jeziorem Slesinskim oraz Jeziorem Mikorzynskim.
W gminie znajduje si¢ najwigcej osrodkow turystycznych na terenie OFAK. Liczba
ludnoéci zamieszkujacej miasto Slesin wynosi okoto 3200 osob;

e Rzgow — na odcinku z Konina do Stawska dzienny potok pasazerski to ponad 800 osob,
ktory wraz ze wzrostem odleglos$ci od Konina sukcesywnie maleje. Rzgoéw lezy w gminie
wiejskiej o liczbie ludno$ci przekraczajacej 7 tys. osOb oraz o gestosci zaludnienia
wynoszacej okoto 67 0s./km?. Osoby dlugotrwale bezrobotne w gminie stanowig 1% 1 jest
to najnizsza warto$¢ na terenie catego OFAK;

e Golina — dzienny potok pasazerski na odcinkach tej linii w zaleznosci od odleglosci
od Konina waha si¢ od 500 do 800 0sob, przy liczbie potkurséw na dobe przekraczajacej
40 (tacznie z liniami MZK). Jest to miasto o najwigkszej gestosci zaludnienia w powiecie

(ponad 120 os./km?). Golina jest lokalnym o$rodkiem handlowo-ustugowym
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i przemystowym. W miescie istnieje kilkadziesiat firm, sklepow, punktéw ustugowych.
W miescie zlokalizowany jest posterunek policji, osrodek zdrowia, poczta, bary, tartak.
Na terenie gminy Golina znajduje si¢ takze kilka zabytkow z XVIII 1 XIX wieku,
m.in. klasycystyczny dworek szlachecki z 1. potowy XIX wieku;

e Zychlin — kierunek jest obstugiwany glownie przez MZK, taczny potok wynosi okoto
750 0sob. Zychlin zamieszkuje okoto 1200 mieszkancow. Jest to miejscowoéé o duzych
walorach turystycznych (patrz rozdziat 2). Miejscowo$¢ pojawita si¢ na mapach Polski juz
pod koniec XVI wieku. Na jej terenie znajduje si¢ parafia Kosciota Ewangelicko-
Reformowanego. Jest to jedyna parafia ewangelicko-reformowana, ktora przetrwata od
czasOw polskiej reformacji do dnia dzisiejszego. Ponadto znajdujg si¢ tam liczne zabytki
oraz rezerwat przyrody;

e Lichen — punkt turystyczny, z przystanku potozonego na jego terenie korzysta dziennie
ponad 100 osob. State dzienne potoki pasazerskie na trasie od Konina zamykaja si¢
w przedziale 500 os6b. Dane nie obejmuja jednak transportu specjalnego
— przeznaczonego dla turystow poruszajacych si¢ na tamten obszar. Ten element zostat

uwzgledniony w badaniach natezenia ruchu drogowego, opisanych w rozdziale 4.3.

Przedstawienie potokow wskazuje gtowne kierunki podrozy, jednak dopasowanie oferty
transportu publicznego do potrzeb ludnosci OFAK nie powinno koncentrowa¢ si¢ tylko na
ocenie przebiegu tras linii 1 czgstotliwo$ci kursowania. ROwnie istotne jest wyznaczenie
gléwnych punktow przesiadkowych, dlatego tez kolejna analiza przedstawia liczbe osob
wsiadajacych 1 wysiadajacych na przystankach umiejscowionych na terenie OFAK zbiorczo
dla PKS, MZK i przewozow kolejowych. Nalezy zauwazy¢, ze 79% pasazerow korzysta
z 8% przystankow*®, co przedstawia tabela 4.2.1.

W Studium zostaty wyznaczone Punkty Transportowe, na ktorych opiera si¢ sie¢ potaczen
komunikacyjnych w transporcie pasazerskim. Punkty te zostaly sklasyfikowane wedlug
nastepujacej metodologii:

1. sporzadzono liste przystankow dla przewoznikow: MZK i PKS oraz PKP. Dla kazdego
przystanku obliczono liczb¢ 0s6b wsiadajacych, wysiadajagcych oraz korzystajacych

z przystanku na podstawie danych od przewoznikéw. Zsumowano liczbe o0sob

korzystajacych z przystanku dla kazdego z przewoznikow, tak aby otrzymac¢ jedna baze

danych;

“8 Zatgcznik nr 9 przedstawia dane dla poszczegélnych operatoréw wraz z analiza szczegdtowa.
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2. uszeregowano przystanki od najwickszej liczby oséb korzystajacych do najmniejsze;j.

Wyznaczono przystanki, z ktorych korzysta 70% catosci mieszkancow OFAK i tym

samym ustalono, ze Punktem Transportowym bedzie kazdy punkt w komunikacji

regularnej oraz w komunikacji miejskiej poza obszarem miasta Konin, z ktérego korzysta

wiecej niz 100 osdb w ciggu dnia, oraz przystanek w miescie Konin, ktéry stanowi wazny

punkt przesiadkowy, a z ktérego korzysta wiecej niz 900 oséb w ciagu dnia.

Tabela 4.2.1. Liczba 0sob korzystajacych z przystankow PKS w Koninie SA, MZK Konin i stacji

kolejowych
Liczba oséb
Liczba osob
Lp. Nazwa przystanku Gmina k i h
P przy wsiadl | wysiadl | skorzystal or.zystaj acye
jako [%0]
calosci
Konin Dworzec .
1. . Konin 5471 4575 10 046 21,44
Kolejowy
2. Konin Rondo Konin 1678 1901 3578 7,64
3, | Konin Dworzec Konin 1210 | 1618 2828 6,04
Autobusowy
4, Konin Dworcowa Konin 1091 932 2022 4,32
5. Konin Wyszynskiego Konin 925 520 1444 3,08
6. Konin Spotdzielcow 1 Konin 712 617 1329 2,84
7. Konin Warszawska Konin 397 544 941 2,01
8. Konin Chopina Il Konin 450 451 901 1,92
g, | Konin Szpitalna Konin 243 346 590 1,26
(J. Bema)
10. | Zakole Konin 521 1,11
) . Stare
11. Zychlin | Miasto 516 1,10
12. | Slesin Slesin 219 296 515 1,10
13. | Ferio Stare 488 1,04
Miasto
14. | Konin Nowy Dwor Konin 233 165 399 0,85
15. | Kramsk Kramsk 149 239 388 0,83
16. Golina Golina 180 203 383 0,82
17, | Konin Gostawice Konin 141 209 350 0,75
Cukrownia
18. | Kazimierz Szkola Kazimierz |, g 154 343 0,73
Biskupi
19. | Sompolno Sompolno 150 180 330 0,70
20. | Slesin Slesin 314 0,67
g7, | Konin Patnow Konin 143 151 205 0,63
Skrzyzowanie
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Liczba oséb

Liczba osob
Lp. Nazwa przystanku Gmina wsiadl | wysiadt | skorzystal kor-zystamcych
jako [%0]
calosci
22. | Rzgow Rzgow 140 152 292 0,62
23. | Slesin Targowa Slesin 157 122 279 0,60
24. | Konin Laskoéwiec Konin 131 147 278 0,59
25. | Konin Niestusz Konin 190 76 266 0,57
26. | Kleczew Kleczew 113 140 253 0,54
27. | Rychwat Rychwat 113 135 247 0,53
28. | Konin Szpitalna Konin 120 110 230 0,49
29. | Skulsk Skulsk 121 104 225 0,48
30. | Grodziec Grodziec 104 114 219 0,47
37, | Konin Gostawice Konin 84 134 218 0,47
Elektrownia
32. | Posada | Kazimierz 215 0,46
Biskupi
33. | Wola Podi¢zna Kramsk 212 0,45
34. | Posada Il Kazimierz 193 0,41
Biskupi
35. Kawnice Golina 102 91 192 0,41
36. | Konin Chorzen Konin 107 84 191 0,41
37. | Stare Miasto — kosciot Stare 188 0,40
Miasto
38. | Zychlin II Stare 188 0,40
Miasto
39. | Konin Wyszynskiego | Konin 139 45 185 0,39
40. | Konin Spoétdzielcow Konin 105 74 179 0,38
41. | Konin Maliniec Konin 81 89 170 0,36
42. | Osiecza Rzgow 87 82 169 0,36
43. | Brzezno Krzyméw 168 0,36
44. | Stawsk Rzgow 62 102 164 0,35
45. | Kazimierz Biskupi Kazimierz | 87 157 0,34
Biskupi
46. | Babia Rzgow 75 79 155 0,33

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych PKS w Koninie SA, MZK Konin i przewoznikoéw kolejowych.

Z uwagi na to, ze transport publiczny petni funkcje uzytecznosci publicznej, nie mozna

definiowa¢ punktéw tylko na bazie uwarunkowan ekonomicznych w postaci lokalizacji

o najwigkszym oblozeniu. Trzeba rowniez wzig¢ pod uwage przyzwyczajenia, potrzeby oraz

uwagi koncowych uzytkownikéw transportu publicznego — pasazeréw, dlatego ponizej

zaprezentowano list¢ glownych postulatow komunikacyjnych oraz proponowane punkty
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przesiadkowe, co ukazuje tabela 4.2.2 zgodnie z ankieta przeprowadzong w 2014 roku

na potrzeby Studium.

Tabela 4.2.2. Wezty przesiadkowe wedtug wskazan przedstawicieli gmin OFAK

Gmina Wezly przesiadkowe

Golina

Kawnice

Krasnica

Golina Przyjma

Radolina

Splawie

Weglew

Anielewo

Czastkow

Daninéw

De¢bowka

Dobrosotowo

Jozwin

Kamienica

Kazimierz Biskupi

Komorowo

Kozarzew

Kazimierz Biskupi Kozarzewek

Nieswiastow

Posada

Radwaniec

Sokotki

Stefanowo

Tokarki

Warznia

Wieruszew

Wiadzimiréw

Wola Laszczowa

Budzistaw Koscielny

Kleczew

Kleczew Przytuki

Wielkopole

Wezetl przesiadkowy Grunwaldzka

Konin :
Wezetl przesiadkowy przy dworcu PKP

Kramsk Wysokie-Zatoka

Brzezno

Krzymow
y Genowefa

Rychwal Rychwat
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Gmina Wezly przesiadkowe
. : Sadlno
Wierzbinek Wierzbinek
Wilczyn Wilczyn Rynek

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie ankiet przeprowadzonych wéréd wtadz samorzadowych.

Ostatecznej oceny dokonano, wyrdzniajac 7 kryteriow uwzgledniania danego osrodka jako

Punktu Transportowego, uzyskujac tacznie 54 Punkty na sieci:

K z planu krajowego;
W z planu wojewddzkiego;
Az przystanki na sieci autobusowej w komunikacji regularnej i miejskiej,

znajdujacej si¢ poza terytorium miasta Konin — przystanki PKS i MZK,
z ktorych $rednio w ciggu dnia korzysta powyzej 100 osob;

Aw przystanki w sieci autobusowej komunikacji miejskiej — przystanki wewnatrz
miasta, z ktorych srednio w ciggu dnia korzysta wiecej niz 900 osob;

M stolica powiatu oraz miasta i stolice gmin;

P znaczace miejsca pracy oraz miejsca pomocy spotecznej czy istotne placowki
stuzby zdrowia;

T miejsca docelowe ruchu turystycznego, osrodki kulturowe 1 religijne.
Niektore osrodki moga by¢ kwalifikowane do Punktéw Transportowych na podstawie

wigcej niz jednego kryterium. Lokalizacj¢ poszczegdlnych Punktéw Transportowych

pokazano na rysunku 4.2.3 i 4.2.4, rozrdézniajac charakter Punktu oraz jego wielkos¢.
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Rysunek 4.2.3. Gtéwne Punkty Transportowe OFAK w podziale na kategorie (BRAK PLANU WOJEWODZKIEGO)
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Kategorie Punktéw Transportowych:

Punkt Transportowy wskazany w Krajowym Planie Transportowym

przystanki na sieci autobusowej komunikacji miejskiej — przystanki
wewnatrz miasta, z ktérych srednio w ciggu dnia korzysta wiecej niz
900 0s6b,

przystanki na sieci autobusowej w komunikacji regularnej i miejskiej
znajdujacej sie poza terytorium miasta Konina - przystanki PKS i MZK,
z ktoérych srednio w ciggu dnia korzysta powyzej 100 oséb,

stolica powiatu oraz miasta i stolice gmin,
Znaczace miejsca pracy,

miejsca docelowe ruchu turystycznego, osrodki kulturowe i religijne.



Rysunek 4.2.4. Gtéwne Punkty Transportowe OFAK z uwzglednieniem dziennej liczby osob korzystajacych z danego Punktu Transportowego
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Rysunki 4.2.3 i 4.2.4 wskazuja, ktore Punkty Transportowe powinny by¢ glownymi
weztami przesiadkowymi. Jednocze$nie dokonano analizy danych dotyczacych obecnego
stanu infrastruktury przystankowej, w kazdej z wymienionych lokalizacji, co przedstawia

tabela 4.2.3.

Tabela 4.2.3. Stan infrastruktury poszczego6lnych przystankéw w latach 2012-2013

Obecne elementy infrastruktury
Nazwa : ] _
"P-| przystanku | ©™M@ |\wiata| zatoka| Lawka |'TOrmacia Uwagi
pasazerska
1. Konin [?worzec Konin + + + +
Kolejowy
2. | Konin Rondo Konin + + + +
3 Konin Dworzec Konin N N R R
Autobusowy
4. Konin Konin + + + +
Dworcowa
Konin .
> Wyszynskiego Konin * * * +
Konin .
6 Spoétdzielcow 1 Konin * * + +
Konin .
T | Warszawska | <onin * * + +
8. Konin ﬁhoplna Konin + + + +
Konin
9. Szpitalna Konin + + + +
(J. Bema)
10. Zakole Konin + + +
. . Stare
11. Zychlin I Miasto + + + +
12. Slesin Slesin + + +
. Stare
13. Ferio Miasto + + + +
14. Konin Nowy Konin + +
Dwor
15. Kramsk Kramsk | + + + + przystanek
w rynku
16. Golina Golina + +
Konin
17. Gostawice Konin + + + +
Cukrownia
18 Kazimierz Kazimierz +
' Szkota Biskupi
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Nazwa

Obecne elementy infrastruktury

Lp. min . . .
P-| przystanku | ©™M |\yiata| Zatoka| Lawka |'MTOrmaciaj Uwag
pasazerska
19. Sompolno | Sompolno + + przystqnek przy
urzedzie miasta
20. Slesin Slesin + + +
21. Komn.Pa‘mO.W Konin + + + +
Skrzyzowanie
22. Rzgow Rzgow + + + +
23. | Slesin Targowa | Slesin + + + +
Konin i
24. Laskowiec Konin + + + +
25. | Konin Niestusz | Konin + + + +
26. Kleczew Kleczew + + + +
27. Rychwat Rychwat + + + + przystanek
w rynku
28. K(.)nm Konin + + + +
Szpitalna
betonowy
29. Skulsk Skulsk + + + + budynek z wiatg
i lokalem
uslugowym
30. Grodziec Grodziec + + +
Konin
31. Gostawice Konin + + + +
Elektrownia
32. Posada | Ka_2|m|e_r 2l 4 + + +
Biskupi
33. | Wola Podt¢zna | Kramsk + + + +
34. Posada Il Ka_2|m|e_rz + + + +
Biskupi
35. Kawnice Golina + + + +
36. | Konin Chorzen | Konin + + + +
Stare Miasto — Stare
371 kogeist Miasto | * | * *
Stare wiata 1 tawka
38. Zychlin II Miasto + + + + tylko po stronie
poludniowe;j
Konin
39. | Wyszynskiego | Konin + + + +
I
Konin .
40. Spotdzielcow Konin * * * +
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Obecne elementy infrastruktury

Nazwa

Lp. min . i wagi
P-| przystanku | ©™M |\yiata| Zatoka| Lawka |'MTOrmaciaj Uwag
pasazerska
41. | Konin Maliniec | Konin + + + +
42. Osiecza Rzgow + + + +
43. Brzezno Krzymow + + + +
44, Stawsk Rzgow + + + +
Kazimierz Kazimierz
1 Biskapi | Biskupi | T | * * *
46. Babia Rzgow + + + +

Zré6dto: opracowanie wiasne.

Obecnie na 46 wyznaczonych gldéwnych Punktow Transportowych 44 z nich ma wiate

I tawke, 39 zatoke dla autobusow i wszystkie majg wywieszone rozklady jazdy, zatem aby

przystanek petnit funkcje wezta przesiadkowego, nalezatoby:

e dazy¢ do standardu umozliwiajacego oczekiwanie na przesiadke¢ przy dowolnych
warunkach atmosferycznych (wyposazenie w wiate);

e umozliwi¢ oczekiwanie osobom starszym, niepelnosprawnym i ograniczonym ruchowo
przez umieszczenie fawki oraz wstawienie wyzszego kraweznika umozliwiajacego wejscie
do pojazdu oraz nizszego, zapewniajacego bezpieczny wjazd na chodnik;

e utworzy¢ zatoke¢ umozliwiajaca przede wszystkim bezpieczne oczekiwanie na autobus
z dala od krawedzi jezdni, a jednocze$nie ulatwiajaca innym pojazdom ptynny ruch

w czasie, kiedy autobus zatrzymuje si¢ na przystanku.

Dla najwigkszych weztow przesiadkowych nalezy pomysle¢ o dodatkowej istotnej funkcji
integrowania réznych rodzajow i1 form transportu. Przykladowo w wybranych weztach
powinny funkcjonowa¢ zadaszone parkingi dla rowerdéw. Lista proponowanych standardow

przedstawiona jest w rozdziale 5.1.

4.3. Charakterystyka transportu indywidualnego na terenie OFAK

Substytut podrézy komunikacjg zbiorowa stanowi podr6z wlasnym srodkiem transportu.
Obecnie na terenie aglomeracji wedtug danych GUS w 2012 roku zarejestrowanych byto
tacznie 163269 pojazdow (w tym 132204 pojazdy samochodowe osobowe).
Wyszczegblnienie liczby pojazdow osobowych i jednosladow zarejestrowanych na terenie

OFAK ukazuje tabela 4.3.1.
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Tabela 4.3.1. Liczba pojazdow osobowych i jednosladow w OFAK na tle wojewddztwa
wielkopolskiego i kraju

OFAK Wielkopolska Polska
Pojazdy samochodowe rok rok rok rok rok rok
2011 2012 2011 2012 2011 2012

Pojazdy ogotem 127845 | 132204 | 2100686 | 2 168 208 |20 554 322 |21 287 556
motocykle ogdtem 7% % 5% 5% 5% 5%
motocykle o pojemnosci 0 0 0 0 0 0
silnika do 125 cm’ 3% 3% 2% 2% 2% 2%
samochody osobowe 85% 84% 88% 87% 88% 88%
motorowery 5% 6% 5% 6% 5% 5%
Samochody osobowe wedtug
dopuszczalnej masy 108542 | 112295 | 1834083 | 1890908 |18 125490 |18 744 412
catkowitej ogdtem
masa catkowita do 1399 kg 34% 32% 36% 34% 33% 32%
masa catkowita 0 o o o 0 o
1400-1649 kg 32% 32% 30% 29% 31% 30%
masa calkowita 0 0 0 0 0 0
1650-1899 kg 20% 21% 19% 20% 20% 21%
masa catkowita 14% | 15% 15% 17% 16% 17%
1900 kg 1 wiecej
Samochody osobowe wedtug | 145 545 | 119295 | 1834083 | 1890 908 | 18 125 490 | 18 744 412
pojemnosci silnika ogétem
do 1399 cm® 45% 45% 47% 46% 44% 43%
1400-1999 cm® 49% 49% 46% 47% 49% 50%
2000 i wigcej cm® 6% 6% 7% 7% 7% 7%

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, 2013.

Na terenie OFAK wskaznik motoryzacji wynosit w 2012 roku 534, podczas gdy na terenie
wojewddztwa wielkopolskiego 546, natomiast na terenie kraju 486*°. Ponizej zaprezentowano
badania wykonane przez Generalng Dyrekcj¢ Drog Krajowych 1  Autostrad
w 2010 roku®, ktére zostaly poszerzone o zaproponowane zatozenia prognoz ruchu®. Zostaty
wykonane na istniejacej sieci drog krajowych z wyjatkiem tych odcinkow, ktorych
zarzadcami sg prezydenci miast na prawach powiatuSZ. Po analizie wynikéw mozna

wywnioskowac¢, ze w poblizu Konina dziennie przejezdza okoto:

e 24291 pojazdoéw autostradg A2 z Konina w kierunku Stugocina;
e 11534 pojazdy drogg krajowg numer 92 w kierunku Goliny;
e 7815 pojazdoéw droga krajowa numer 72;

# 7rodto: dane GUS, www.stat.gov.pl, 2013, [data dostepu: 20.08.2014].

S07r6dto: http://www.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/g/GENERALNY_POMIAR_RUCHU_2010/0.1.1.4 SDR_w_pkt_pomiarowych_w_20
10_roku.pdf, [data dostgpu: 20.08.2014].

51 7rodto: http://www.gddkia.gov.pl/pl/992/zalozenia-do-prognoz-ruchu, [data dostepu: 20.08.2014].

8 7rodto: http://www.gddkia.gov.pl/pl/987/gpr-2010, [data dostepu: 20.08.2014].
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e 10908 pojazdéw droga krajowa numer 25 na odcinku Slesin — Konin.

Z uwagi na fakt, ze pomiary GDDKiA zostaly przeprowadzone tylko na drogach
krajowych 1 wojewodzkich, w celu uzyskania petniejszego obrazu rozktadu ruchu na terenie
OFAK wykonano roéwniez badania nat¢zenia ruchu drogowego w wyznaczonych punktach
pomiarowych. W kazdym z nich pomiar mial miejsce przez 50 nast¢pujacych po sobie godzin
w dni robocze, z wyjatkiem pomiaru we wsi Izabelin (na trasie do Lichenia), gdzie badanie

przeprowadzono rowniez w weekend.

Badanie zostalo przeprowadzone przy uzyciu urzadzenia wykorzystujacego falg Dopplera,
ktéra rozroznia typy pojazdow na podstawie ich dtugosci. Ponizej przedstawiono kategorie

pomiarowe, do ktorych zostaty zaklasyfikowane poszczegdlne typy pojazdow:

e do 5,4 m dlugosci — jednoslady, samochody osobowe, male samochody dostawcze;
e powyze] 5,4 m dlugosci — samochody dostawcze cigzarowe, ciggniki siodtowe

Z naczepami, autobusy.
Przyjeto, ze do grupy uzytkownikow komunikacji indywidualnej zostanie

zakwalifikowany segment samochodow osobowych o dlugosci nieprzekraczajacej 5,4 m.

Rozktad ruchu na terenie OFAK ukazuje rysunek 4.3.1.
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Rysunek 4.3.1. Wielko$¢ natezenia ruchu drogowego w poszczegdlnych punktach pomiarowych na terenie OFAK w 2014 roku
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Duzo wigksze nat¢zenie ruchu drogowego jest z na kierunku wschdd — zachéd niz pdinoc
potudnie. Najbardziej obtozone trasy, to autostrada A2, Konin — Stare Miasto, Konin —
Kramsk, Konin — Kazimierz Biskupi — Kleczew, DK25 zwlaszcza na odcinku wezet A2 —

Rychwat. Wyraznie jest zauwazalna tendencja, ze im dalej od Konina tym mniejsze nat¢zenie.

Wewnatrz miasta Konin najwiekszy ruch drogowy odbywa si¢ przez krzyzujace si¢ drogi
gtowne oraz wojewodzkie w okolicach ul. Przemystowej, Trasy Warszawskiej i Wiaduktu
Brianskiego. Rownie duze nat¢zenie ruchu na takich ulicach, jak np. ul. Jana Pawta II,
ul. Przemystowa czy ul. Szpitalna moze wynikaé ze stabiej rozwinietej sieci komunikacji

publicznej na obrzezach oraz w pdinocnej i pétnocno-wschodniej czgsci OFAK.

We wsi Izabelin badania przeprowadzono takze w trakcie weekendu, gdzie ruch pojazdow
do 54 m dlugosci stanowczo wzrasta w poréwnaniu z dniem roboczym. Moze by¢ to
spowodowane przede wszystkim polozeniem miejscowosci, ktora lezy na jednej z drog
dojazdowych do Lichenia Starego, w ktorym znajduje si¢ Bazylika Matki Bozej Bolesnej
Krélowej Polski.

4.4,  Charakterystyka transportu ci¢zarowego na terenie OFAK

Transport samochodowy jest najczesciej stosowang gatezig transportu nie tylko w OFAK,
ale takze w Polsce 1 na $§wiecie. Jednym z warunkow osiggniecia odpowiedniego poziomu
atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu, dzigki ktorej bedzie mozliwy jego rozwoj, jest
przemyslana polityka transportowa dotyczaca przewozu tadunkéw. Ponizej zanalizowano stan
obecny, na ktory sklada si¢ liczba zarejestrowanych pojazdéw, wolumen tadunkow
transportowanych w regionie oraz natezenie ruchu pojazdow na drogach OFAK. Tabela 4.4.1

przedstawia liczbe zarejestrowanych pojazdow cigzarowych na terenie OFAK.
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Tabela 4.4.1. Wyszczegoélnienie liczby pojazdow ci¢zarowych zarejestrowanych na terenie OFAK

OFAK Wielkopolska Polska
Pojazdy samochodowe rok Rok rok rok rok rok
2011 2012 2011 2012 2011 2012

Pojazdy ogéltem 31035 | 31065 | 561790 | 563465 | 5419 050 |5 462 249
autobusy ogotem 2% 2% 1% 1% 2% 2%
samochody cigzarowe 44% 44% 53% 54% 54% 53%
samochody cigzarowo-0sobowe 3% 3% 3% 3% 3% 3%
samochody specjalne (tacznie z 3% 3% 2% 2% 3% 3%
sanitarnymi)
ciggniki samochodowe 3% 3% 5% 5% 4% 5%
ciagniki siodtowe 3% 3% 5% 5% 4% 5%
ciaggniki rolnicze 42% 42% 31% 30% 30% 29%
Przyczepy i naczepy ogolem 6012 5982 | 125254 | 125411 | 959822 | 963 755
cigzarowe 89% 89% 86% 86% 85% 85%
specjalne 11% 11% 14% 14% 15% 15%
Przyczepy ogéltem 9195 9258 167 622 | 168 851 | 1033 361 | 1043 477
cigzarowe 45% 44% 45% 44% 54% 52%
cigzarowe rolnicze 48% 49% 45% 46% 33% 35%
specjalne 7% 7% 10% 10% 13% 13%
Naczepy ogétem 1249 1305 33333 | 34864 | 271997 | 282357
cigzarowe 97% 97% 98% 98% 98% 98%
specjalne 3% 3% 2% 2% 2% 2%
Samochody ciezarowe wg grup | 13519 | 13703 | 295283 | 297 258 | 2892 064 | 2 920 779
ladownosci ogolem
do 999 kg 51% 51% 54% 53% 55% 54%
1000-1499 kg 25% 25% 25% 25% 23% 24%
1500-2999 kg 8% 8% 7% 7% 7% 7%
3000-3499 kg 1% 1% 1% 1% 1% 1%
3500-4999 kg 2% 2% 2% 2% 2% 2%
5000-6999 kg 6% 6% 5% 5% 5% 5%
7000-9999 kg 3% 3% 3% 3% 3% 3%
10 000-14 999 kg 3% 3% 2% 3% 3% 3%
15 000 kg i wigcej 1% 1% 1% 1% 1% 1%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, 2012.

Na terenie OFAK samochody ci¢zarowe stanowity w 2012 roku 44% wszystkich pojazdow

cigzarowych (dla wojewodztwa ten wskaznik wynosi 54%, natomiast dla Polski 53%). Druga

najwigksza podgrupa sa ciagniki rolnicze — 42% catosci (dla wojewodztwa warto$¢ ta wynosi

30%). Tak duza ilo$¢ ciagnikow rolniczych wskazuje na istotng rol¢ rolnictwa w OFAK.

Poza liczbg zarejestrowanych pojazdow ci¢zarowych na drogach nalezacych do OFAK

istotnym czynnikiem charakteryzujacym transport towarowy jest wolumen przewozonych
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fadunkéw. Ze wzgledu na wrazliwo$¢ danych, ktére niejednokrotnie stanowig tajemnice
przedsigbiorstw, nie uzyskano informacji o wolumenie tadunkéw przewozonych przez

najwicksze przedsigbiorstwa dzialajagce na terenie OFAK. W zwigzku z tym wolumen
53

przewozonych tadunkéw zostal okreslony na podstawie danych GUS dla podregionéow

Co przedstawig tabele 4.4.2 1 4.4.3.

Tabela 4.4.2. Bilans przewozow tadunkow transportem samochodowym w podregionie koninskim
w 2013 roku w tysigcach ton

Nadane Przyjete Bilans
za 7 przewozow
Obszar ogélem krv;'u granice | ogélem |w kraju | zagranicy | (dodatni +,
U | (eksport) (import) | ujemny -)
w tys. ton
Podregion koninski 15 452 92% 8% 16 837 95% 5% -1385
Wojewbdztwo 117825 | 94% | 6% | 121255 | 95% | 5% ~3430
wielkopolskie
Polska 1179878 95% 5% 1170700 | 95% 5% +9178

Zrodto: dane GUS 2013.

Tabela 4.4.3. Bilans przewozow tadunkéw transportem samochodowym w podregionie koninskim w
2013 roku w milionach tonokilometrow

Nadane Przyjete Bilans
za z przewozow
Podregiony ogélem krv;'u granice | ogélem | w Kraju | zagranicy (d_Odatni +
IU | (eksport) (import) | ujemny -)
w mlin tonokilometréw
Podregion koninski 2 565 53% 47% 2297 71% 29% +268
Wojewodztwo 17099 | 61% | 39% | 16566 | 69% 31% +533
wielkopolskie
Polska 154 616 65% 35% 148 198 68% 32% +6418

Zrodto: dane GUS 2013.

Wedtug danych z GUS na terenie OFAK pod wzgledem tonazu dominuja przewozy
nadane 1 przyjete w kraju, ktore stanowig ponad 90% wszystkich przewozonych tadunkow.
W bilansie przewozow ladunkéw wyrazonych w tonokilometrach mozna zauwazy¢,

ze eksport jest blisko dwa razy wigkszy niz import dla podregionu koninskiego.

% W sklad podregionu koninskiego wchodzi powiat miasto Konin (grodzki) oraz powiaty ziemskie: koninski, stupecki, wrzesinski,
gnieznienski, kolski i turecki. Dane GUS 2013, dane z badania reprezentacyjnego towarowego transportu drogowego (informacje
metodologiczne znajduja si¢ w pkt. 20 Uwag metodycznych do publikacji ,,Transport — wyniki dziatalnosci w 2013 r.”. Tablica 49 (81)
obejmujaca wojewodzki bilans przewozow fadunkow transportem samochodowym zamieszczona jest we wspomnianej publikacji na s.
182.
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Bazujac na pomiarach opisanych w poprzednim rozdziale, wydzielono pojazdy
o dhugosci przekraczajacej 5,4 m: dostawcze cigzarowe, ciggniki siodtowe z naczepami,
autobusy.

Nat¢zenie pojazdow cigzarowych (powyzej 5,4 m, w tym takze autobuséw) pokazuje

rysunek 4.4.1.
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Rysunek 4.4.1. Natezenie ruchu pojazdéw powyzej 5,4 m dtugosci na terenie OFAK
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Natezenie ruchu pojazdéw o dlugosci powyzej 5,4 m, podobnie jak w przypadku
pojazdow osobowych i jednosladéw dominuje na kierunkach wschod — zachod, gtownie
poprzez autostrad¢ A2 i DK92. Wzmozony ruch zauwazalny jest takze na DK25, DK72
(w Kierunku Turka) oraz na drodze Konin-Kramsk (cz¢$¢ z nich to mogg by¢ autokary

z pielgrzymami do Lichenia) oraz na drodze Konin — Kazimierz Biskupi i dalej do Kleczewa.

4.5. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

Preferencje dotyczace wyboru $rodka transportu tak naprawde wskazuja konkurencyjnosé
galezi transportu publicznego (szynobus, pociag, bus, autobus) wzgledem siebie oraz
wzgledem transportu prywatnego (rower, motorower, motocykl, samochod osobowy).
Badania wykazaly, ze pasazerowie najczesciej kieruja si¢ przy wyborze $rodka transportu
takimi czynnikami jak: czas, bezpieczenstwo, wygoda i koszt (rysunek 4.5.1).

Istotne jest, aby pamigtac, ze kryteria te pasazer bierze pod uwage dla catej podrozy
(od drzwi do drzwi); dlatego tez elementy takie jak informacja pasazerska lub wygoda nie
powinny pojawia¢ si¢ W samym przejezdzie srodkiem komunikacji publicznej, ale powinny

obejmowac catg podréz (rozdziat 5).

Rysunek 4.5.1. Czynniki wptywajace na wybor srodka transportu
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Zrodlo:  O. Wyszomirski, K. Grzelec, K. Hebel, Postulaty przewozowe mieszkaricow Gdyni wediug badaii marketingowych
z 1996 roku, ,,Transport Miejski” 1997, nr 6.

108



Ponizej scharakteryzowano preferencje mieszkancow OFAK dotyczace wyboru
poszczegolnych rodzajow  $rodkow transportu. Charakterystyka zostata dokonana
na podstawie badan napelnien przeprowadzonych na liniach MZK w 2011 roku®, danych
uzyskanych z odczytéw biletow elektronicznych od PKS Konin SA z roku 2013, danych
GDDKIA dotyczacych Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2010 (z uwzglednieniem zatozen
prognostycznych dla roku 2013) oraz na podstawie witasnych pomiaréw nat¢zenia ruchu
drogowego na terenie OFAK. Pod uwage wzieto réwniez liczbg pasazerow korzystajacych
z ushug przewoznikow kolejowych w 2013 roku wedlug danych uzyskanych
od przewoznikow kolejowych. Dziennie publicznymi s$rodkami transportu regularnego
i miejskiego porusza sie okoto 23% mieszkancéow OFAK®. Biorac pod uwage, ze na terenie
OFAK zarejestrowane sa 112 373 samochody osobowe oraz mnozac t¢ liczbe przez

6

wspolczynnik $redniej liczby o0sdb podrézujacych jednym samochodem®, otrzymujemy

szacunkowg liczbe 0s6b korzystajacych z transportu prywatnego, co ukazuje tabela 4.5.1.

Tabela 4.5.1. Szacunkowa liczba 0s6b korzystajacych z roéznych rodzajow transportu na terenie
OFAK

Rodzaj srodka transportu Dzienna liczba uzytkownikéw | Procent calosci [%0]
Transport prywatny 157 323 77
Transport publiczny 47 231 23

Suma 204 554 100

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie opublikowanych planéw transportowych.

Na podstawie planow transportowych dla innych jednostek terytorialnych (wojewodztw,
powiatow czy aglomeracji) przedstawiono przyktadowe dane dla kilku wybranych obszarow

1 porownano je z danymi dla OFAK (tabela 4.5.2).

* Dokonano analizy rozktadu jazdy w 2011 i 2013 roku, ktéra znajduje sie w zataczniku nr 3.

% Nie wzigto pod uwage danych dotyczacych transportu specjalnego, w tym zamawianego dowozu do szkot i duzych zaktadéw pracy, a
takze przewozow dalekobieznych wykraczajacych poza teren OFAK.

% Zrédto: http://www.transportenvironment.org/sites/te/files/publications/2013%20Poland_at_crossroads_final.pdf.
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Tabela 4.5.2. Podziat zadan przewozowych dla kilku losowo wybranych obszaré6w Polski

_ Transport Transport publiczny Transport
Obszar indywidualny autobusowy [%6] publiczny kolejowy
[%0] [%0]
Woj ewé'dztwo _ 78 17 5
zachodniopomorskie
Wojewddztwo lubelskie 81 17 2
Wojewddztwo podlaskie 75 25
Legnicko-Glogowski 83 17
Obszar Metropolitalny
Aglomeracja Poznanska 68 32
OFAK 77 23

Zr6dto: opracowanie wiasne na podstawie opublikowanych plandow transportowych.

Z punktu widzenia optymalizacji transportu pasazerskiego na terenie OFAK nalezy
rozwazy¢ te kierunki przemieszczania si¢ ludnosci, na ktérych transport indywidualny
stanowi znaczny odsetek calo$ci, a jednoczes$nie wielko$¢ potokéw w transporcie publicznym
jest niewielka. Sa to trasy podrozy, na ktorych istnieje potencjat zwigkszenia oferty
przewozowej transportu publicznego. Dzialanie to spowoduje nie tylko bezposrednie
korzysci, takie jak obnizenie ruchu samochodow, ale takze wiele posrednich, jak
np. zmniejszenie zanieczyszczenia srodowiska, poziomu hatasu czy przedtuzenie zywotnosci
infrastruktury drogowej. Do poszczegdlnych kierunkéw przemieszczania si¢ ludno$ci
(oznaczonych przez wybrane punkty pomiarowe)®’ przypisano réwniez kategorie,

klasyfikujac kierunki podrozy o podobnej specyfice:

e Kategoria | — miejsca pomiarowe, przez ktore dziennie przemieszcza si¢ zarowno duza
liczba pasazeréw komunikacji zbiorowej (na podstawie danych PKS i1 MZK), jak
1 uzytkownikéw komunikacji indywidualnej (na podstawie wynikow wilasnych badan

nat¢zenia ruchu drogowego). Przyktadem moze by¢ ul. Jana Pawta II lub ul. Przemystowa.

o Kategoria Il — do tej kategorii zakwalifikowano miejsca pomiarowe, w ktorych liczba
zbadanych pojazdow w komunikacji indywidualnej przekracza wielko$¢ zarejestrowanego

potoku pasazerskiego w komunikacji zbiorowe;.

e Kategoria Il — dotyczy pomiaréow ruchu we wsi Izabelin. Badania wykazaty, ze zaréwno
ruch pojazdow do 5,4 metra dlugosci, jak 1 powyzej stanowczo wzrasta w czasie

weekendu. Jest to spowodowane przede wszystkim potozeniem miejscowosci, ktora lezy

" W zatgczniku nr 12 przedstawiono poréwnanie liczby pojazdéw indywidualnych z zarejestrowanymi potokami pasazerskimi, w podziale
na kategorie.
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na jednej z drog dojazdowych do Lichenia Starego, w ktorym znajduje si¢ Bazylika Matki

Bozej Bolesnej Krélowej Polski.

Na podstawie danych GUS®® mozna wywnioskowaé, ze 82,1% ludnosci podrézuje na
odlegtos¢ nie dluzsza niz 20 km. Cze$¢ pasazeréw korzysta z samochodow osobowych
wszedzie tam, gdzie oferta transportu publicznego jest stabiej rozwinigta. Na terenie OFAK
ma to miejsce na obrzezach oraz w polnocnej i potnocno-wschodniej czgsci powiatu.
Jednocze$nie w potudniowej czesci OFAK ze wzgledu na dobra jako$¢ infrastruktury
drogowej wystepuje duze natezenie ruchu drogowego przy relatywnie mniejszej
czestotliwosci kursowania pojazdow komunikacji publicznej. Dlatego tez wspomniane
odcinki ciggéw komunikacyjnych w potudniowej czesci OFAK sg trasami, na ktorych mozna
zwigkszy¢ potencjat transportu publicznego. Nalezg do nich m.in.: Konin — Zychlin czy

Konin — Grodziec.

4.6. Finansowanie ustug przewozowych

W tej cze$ci raportu przedstawiono analiz¢ Zrddetl finansowania oraz rentownos$¢ firm PKS
Konin SA 1 MZK Konin. Analiza pomija innych przewoznikoéw na terenie OFAK, gdyz MZK
Konin oraz PKS w Koninie SA maja wigkszosciowy udzial w rynku przewozow pasazerskich
na terenie OFAK (rozdziat 4.1.).

PKS w Koninie SA

Przewozy realizowane przez PKS Konin SA s3g obecnie finansowane z kilku Zrodet.
Podstawowym jest sprzedaz biletoéw. Cennik optat za przejazdy przedstawiono w zataczniku
nr 13. Obecnie najwigkszy udzial w sprzedazy maja bilety miesigczne szkolne 1 jednorazowe,
co przedstawiono w tabeli 4.6.1. Nalezy zaznaczy¢, ze prognozy demograficzne, w tym
starzenie si¢ ludno$ci OFAK (rozdziat 2.2), bedzie mialo negatywny wpltyw na strukturg
przychodow z biletow. Nalezy oczekiwac, ze udziat biletow normalnych w catosci bedzie

malal przy jednoczesnym wzro$cie udziatu biletow ulgowych.

8 GUS: Dojazdy do pracy w 2010 roku na podstawie BAEL,
http://www.stat.gov.pl/cps/rde/xbcr/gus/PUBL_pw_dojazdy do_pracy w_2010_r_na_podstawie_ BAEL.pdf, [data dostepu: 05.11.2013].
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Tabela 4.6.1. Udzial poszczegdlnych typow biletow w ogdlniej sprzedazy w listopadzie 2013 roku

Rodzaj biletu Udzial [%]
Jednorazowe 40,62
normalne 31,8
ulgowe 8,81
bagazowe 0,01
Okresowe 1,93
normalne 1,93
Miesieczne 57,45
normalne 1,79
ulgowe 0,99
szkolne 54,67
Razem 100

Zr6dto: opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych od PKS Konin SA.

Drugim waznym zroédtem przychodéw sa S$rodki z budzetu panstwa, przekazywane
w formie dotacji celowej, polegajacej na refundacji kosztow sprzedazy biletow ulgowych
osobom uprawnionym (na podstawie ustawy z dnia 20 czerwca 1992 roku o uprawnieniach do
ulgowych przejazdow $rodkami publicznego transportu zbiorowego, Dz.U. z 2012 roku poz.
1138).

Jednym z podstawowych miernikow efektywnosci ekonomicznej przedsigbiorstwa klasy
PKS jest koszt wozokilometra, w ktorym zawieraja si¢ wszelkie koszty zwigzane
z obstuga biezaca przejazdow. Koszt jednego wozokilometra to wskaznik wyznaczajacy
prawidlowe funkcjonowanie transportu jako kryterium obiektywne, relatywnie wspotmierne
do kosztoéw, ktére stanowi podstawe rozliczen okreslonych zadan przewozowych, obejmujace
wszystkie roczne koszty przedsigbiorstwa podzielone przez liczbe wozokilometrow
pokonywanych w ciagu tego samego roku>. Tabela 4.6.2 przedstawia koszt i przychod

generowany przez jeden wozokilometr.

Tabela 4.6.2. Koszt i przychod PKS z jednego wozokilometra w latach 2009-2011 i 2014

Kategoria 2009 [zH] 2010 [z} 2011 [z 2014 [z}
Przychod na wozokilometr 2,59 2,72 2,82 3,15
Koszt wozokilometra 2,74 2,93 2,89 3,20
Udzial przychodow w 95% 93% 98% 98%
kosztach

Zrodto: Pigcioletni Plan Rozwoju Przedsigbiorstwa Komunikacji Samochodowej w Koninie SA w kontekscie polityki transportowej,
uwzgledniajacej zapotrzebowanie na $wiadczenie ustug przez Spotke w tym zakresie.

% 5. Mitkow, AJ. Korczyhska, Koszty transportu na przykladzie wybranego przedsiebiorstwa przewozowego, \Wojskowa Akademia
Techniczna, 2013, s. 237.
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Z danych otrzymanych z PKS w Koninie SA z 2013 roku wynika, ze 38% wykonywanych
polaczen bylo ponizej progu rentownosci.

W pordéwnaniu z innymi spotkami PKS koszt wozokilometra w spotce PKS w Koninie SA
jest konkurencyjny. Dla PKS Bielsko-Biata, ktory obstuguje rejon o podobnej powierzchni,
koszt wozokilometra wynosi 3,68 zi.. Propozycje finansowania ustug przewoznika PKS
sg opisane w dalszej czgsci tego rozdziatu (patrz: ,,Charakterystyka organizatordw transportu

publicznego”).

MZK Konin

MZK Konin jest ustugodawca uzyteczno$ci publicznej i tak nalezy rozpatrywac jego
dziatalno$¢. Gtownym celem wilasciciela MZK Konin — wladz miasta Konina jest
zaspokojenie potrzeb transportowych mieszkancoéw. Biorgc pod uwage cele przedstawione
w tym opracowaniu (rozdziat 1.4.), nalezy rozumie¢ potrzeby transportowe mieszkancow
szeroko, uwzgledniajac mieszkancow OFAK, a nie tylko mieszkancow Konina. Jest to
niejako sprzeczne z podstawowymi zasadami finansowania MZK, do ktorych naleza dotacje
z budzetu miasta. Nalezy rozwazy¢ rozszerzenie umow migedzygminnych o finansowanie
MZK Konin cze$ciowo z budzetow gmin, jesli MZK Konin ma zwigkszy¢ zakres swojej
dziatalnosci na terenie OFAK.

Obecnie MZK Konin ma nastepujace glowne zrodta finansowania. Pierwszym z nich sa
przychody uzyskane ze sprzedazy biletow. Aktualny cennik biletéw przewoznika zawarto
w zataczniku nr 13. Wskaznik odptatnosci, tj. stopien pokrycia kosztéw komunikacji
miejskiej wpltywami ze sprzedazy biletow®, za lata 2011-2014 przedstawia tabela 4.6.3.
Wzrost poziomu odplatnosci w ostatnich latach moze wynika¢ z przeprowadzonej w roku
2011 modernizacji taboru oraz optymalizacji tras przejazdu opisanych réwniez

w podrozdziale 4.1.1.

8 Definicja wskaznika odplatnosci jest nastepujaca: sg to przychody ze sprzedazy W poréwnaniu do catkowitego kosztu wiasnego oraz
wskaznik mozliwosci finansowania Srodkow trwatych wyrazajacy si¢ w stosunku zysku netto powigkszonego o amortyzacj¢ do
przychodow ze sprzedazy. Zrodto: Gospodarowanie w komunikacji miejskiej, red. O. Wyszomirski, Uniwersytet Gdanski, Gdanisk 2002,
S. 283.
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Tabela 4.6.3. Poziom odptatnosci dla biletow MZK w latach 2011-2014

Rok Poziom odplatnosci [%]
2011 46
2012 48
2014 52

Zrodio: dane MZK za lata 2011 i 2012 oraz przewidywane przyblizone dane za rok 2014.

Drugim zrodlem finansowania przewoznika sg dotacje pochodzace z budzetu miasta.
Procent pokrycia kosztow z dotacji maleje mimo wzrastajacego kosztu wozokilometra,
zwigzanego gléwnie ze wspomniang wczesniej modernizacja taboru. Koszt jednego

wozokilometra z amortyzacjg na przestrzeni lat 2011-2012 przedstawia tabela 4.6.4.

Tabela 4.6.4. Koszt wozokilometra z amortyzacja

Rok Koszt wozokilometra z amortyzacjg [zl]
2011 5,99
2012 6,97

Zrodto: dane MZK za lata 2011 i 2012.

Przy uwzglednieniu kosztu wozokilometra MZK w roku 2012 wynoszacym 6,97 zt wraz
z amortyzacja i przy zalozeniu, ze odptatnos¢ za ustuge przewozowa wynosita 48%, réznica
pomiedzy przychodami a kosztami w przeliczeniu na wozokilometr wynosila 3,62 zl.
Z powyzszego zestawienia wynika, ze placone przez gminy doptaty do wozokilometra
w wysokosci 2,89 zt pokrywaja statystycznie w 80% réznice migdzy przychodami

a kosztami®®.

Inne zadania przewozowe o charakterze publicznym

Kazda z gmin w OFAK jest ustawowo zobowigzana do zorganizowania przewozu uczniow

i62

do szkot™. W tabeli 4.6.5 przedstawiono kwoty przeznaczone na ten cel w budzecie na 2014

rok.

81 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Konina.

2 W mysl art. 17 ustawy z dnia 7 wrzesnia 1991 roku o systemie o$wiaty (Dz.U. z 2004 roku nr 256, poz. 2572, ze zm.) sie¢ szkot
publicznych powinna by¢ zorganizowana w taki sposob, aby umozliwi¢ wszystkim dzieciom spetnianie obowiazku szkolnego. Zgodnie
z art. 17 ust. 2 tej ustawy droga dziecka z domu do szkoty nie moze przekracza¢ w przypadku uczniow klas [-IV szkot podstawowych 3
km, w przypadku uczniéw klas V-VI szkot podstawowych oraz uczniow gimnazjow — 4 km. Jezeli droga dziecka z domu do szkoty, w
ktorej obwodzie dziecko mieszka, przekracza odleglosci wymienione w art. 17 ust. 2 ustawy o systemie o$wiaty, to obowigzkiem gminy
jest zapewnienie bezptatnego transportu i opieki w czasie przewozu lub zwrotu kosztow przejazdu srodkami komunikacji publicznej (art.
17 ust. 3 ustawy z dnia 7 wrzesnia 1991 roku o systemie o$wiaty).

114




Tabela 4.6.5. Wyniki pytania ankietowego na temat wielkosci $rodkéw zaplanowanych na

organizacj¢ dojazdow dzieci do szkot w budzecie na rok 2014

Gmina Kwota [z1]
Wilczyn 512 163,00
Slesin 480 000,00
Kramsk 438 500,00
Stare Miasto 373 952,70
Kazimierz Biskupi 371 380,00
Golina 366 200,00
Kleczew 360 000,00
Rzgow 330 000,00
Skulsk 317 002,00
Krzyméw 244 787,00
Sompolno 220 000,00
Rychwat 211 500,00
Konin 136 680,00
Wierzbinek 59 000,00
Razem 4 421 164,70

Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych ankiet samorzadowych.

Wielkos¢ srodkow przewidzianych na organizacje dojazdow dzieci do szkot jest zalezna
od liczby dzieci mieszkajacych w odleglosci wigkszej niz 3 km od najblizszej placowki
o$wiaty. Zatem najwiecej wydaja gminy Wilczyn, Slesin oraz Kramsk, najmniej natomiast
gmina Wierzbinek i miasto Konin (z uwagi na gestos¢ zaludnienia i dostepnos¢ szkot
podstawowych w miescie). Poszczegdlne gminy wynajmuja autobusy PKS SA do przewozu
uczniéw. Ponizej przedstawiono informacje dotyczace liczby miejsc w autobusach, ktore
stuza do przewozu ucznidow na kursach zamknigtych:

e Sompolno (1 autobus na 52 miejsca i 3 autobusy na 39 miejsc),
e Krzymow (2 autobusy na 39 miejsc),

e Grodziec (3 autobusy na 39 miejsc),

e Kleczew (6 autobusoéw na 39 miejsc) ,

e Wierzbinek (4 autobusy na 39 miejsc),

e Wilczyn (1 autobus na 39 miejsc),

e Golina (3 autobusy na 39 miejsc i 2 autobusy na 45 miejsc),

e Rzgdow (5 autobusow na 39 miejsc i 1 bus na 12 o0sob),

e Rychwat (2 autobusy na 53 miejsca, 1 bus na 25 miejsc).
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Ponadto gminy Golina, Slesin, Rychwat i Wilczyn s3 w posiadaniu wtasnych Gimbuséw,

ktoérymi takze wykonuja zadania przewozowe dowozu uczniéw do szkot.

Charakterystyka organizatoréw transportu publicznego

Organizowanie obejmuje dziatania polegajace w szczegodlnosci na realizacji planu
transportowego i podejmowaniu dalszych dziatan polegajacych na poprawianiu jakosci
i standardow publicznego transportu zbiorowego. Do dziatan takich zalicza si¢ m.in. badanie
i analiza potrzeb przewozowych, okreslenie sposobu oznakowania $rodkow transportu
wykorzystywanych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, przygotowanie
| przeprowadzenie postgpowania prowadzonego do zawarcia umowy o $wiadczenie ushug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego 1 zawarcie takich uméw oraz ustalenie optat za
przewoz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo
przewozowe (Dz. U. z 2000 r. nr 50, poz. 601, ze zm.), za ustuge $wiadczong przez operatora
w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Ponadto do zadan organizatora nalezy
zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego
w zakresie standardow dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,
korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow, funkcjonowania zintegrowanych
weztow przesiadkowych, funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
systemu informacji dla pasazera czy ustalenie sposobu dystrybucji biletow za ustuge
Swiadczong przez operatora w ramach transportu zbiorowego.

Gmina, powiat — organizator danych przewozoéw — dazy do integracji transportu
zbiorowego w ramach uchwalonego 1 skoordynowanego z planami wyzszego rzedu planu
transportowego. Takie dzialanie ma pozwoli¢ na efektywne i zaspokajajace potrzeby
uzytecznos$ci publicznej funkcjonowanie komunikacji miejskie;.

Jezeli chodzi o operatoréw, to s3g oni zwigzani umowg o $wiadczenie uslug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego 1 muszg wypetlia¢ regulacje wprowadzone przez
organizatora na danym obszarze. W zwigzku z tym obowigzkiem organizatora jest
przygotowanie, na podstawie planu transportowego, stosownego wzoru umowy o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zawierajacego takze odpowiednie
regulacje w zakresie zintegrowanego sytemu taryfowo-biletowego (zasady podziatu kosztéw
za realizacj¢ uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, z uwzglednieniem
stosowania przez operatora ulg ustawowych oraz ulg ustanowionych na obszarze wlasciwosci
danego organizatora, sposob dystrybucji biletéw) czy nawet organizacj¢ zintegrowanych

wezlow przesiadkowych (umowa ma okresla¢ strong umowy, ktéra obowigzana jest uzgodnic
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zasady korzystania z przystankow komunikacyjnych i dworcow z ich wiascicielami lub
zarzadzajacymi).

Wybor operatora nastepuje w trybie ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamowien
publicznych, ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,
chyba ze organizator bedzie realizowatl przewozy w formie samorzadowego zakladu
budzetowego. Wybor operatora moze mie¢ jedng z dwoch form w zaleznosci od decyzji
organizatora. Operator b¢dzie wykonywal przewozy zgodnie z regutami ustawy — Prawo
zamoOwien publicznych, po dokonaniu wyboru przez zamawiajacego organizatora, podpisuje
umowg¢ na zasadach okre§lonych w istotnych warunkach zamoéwienia. Organizator ma prawo
takze ustali¢, ze operator bedzie wykonywal przewozy na wiasne ryzyko na zasadach
okreslonych w ustawie o koncesji na roboty budowlane lub ustugi. W przypadku udzielenia
zamoOwienia w trybie przewidzianym w ustawie z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zaméwien
publicznych operator bedzie miat prawo do uzyskania rekompensaty w sytuacji,
gdy wykonywanie przewozow objetych umowa bedzie przynosi¢ straty. Uprawnienie
do uzyskania rekompensaty nie bedzie przystugiwato operatorowi wybranemu w trybie
ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi, chyba zZe strata
wyniknie z tytutu stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw s$rodkami
publicznego transportu zbiorowego. W sytuacji gdy przewozy zaczng przynosic¢ straty
z innego tytutu niz ulgi, Koncesjonariusz nie moze ubiegaé si¢ o przyznanie rekompensaty.
Sytuacja taka mogtaby nawet doprowadzi¢ do rozwigzania umowy i koniecznego ponowienia
wyboru operatora 1 z pewnoscig moze stanowi¢ przeszkode dla organizatora w zapewnieniu
ciggtosci funkcjonowania transportu uzytecznosci publicznej. Organizator moze wprawdzie
skorzysta¢ z trybu bezposredniego zawarcia umowy przewidzianego w art. 22 ust. 1 pkt 4
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, gdy wystapi zaklocenie w §wiadczeniu ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej
sytuacji zarbwno z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna
zachowa¢ terminow okreSlonych dla innych trybow zawarcia umowy o $wiadczenie
publicznego transportu zbiorowego, o ktorych mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1 i 2. Jednak nalezy
mie¢ na uwadze, ze postgpowanie to jest zaskarzalne przez podmiot, ktéry jest lub byt
zainteresowany zawarciem danej umowy na mocy art. 59 ustawy o publicznym transporcie

zbiorowym.
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Organizator moze takze dokona¢ wyboru operatora w trybie bezposredniego zawarcia
umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w sytuacjach,
gdy:

1) érednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub
swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy swiadczenia
tych uslug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie albo,

2) S$wiadczenie ustlug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢
wykonywane przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007, powotany do $wiadczenia uslug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, albo,

3) $wiadczenie ustlug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢
wykonywane w transporcie kolejowym, albo

4) wystgpi zaktocenie w $wiadczeniu uslug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zarOwno z przyczyn
zaleznych, jak iniezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowa¢ termindéw
okreslonych dla innych tryboéw zawarcia umowy o $wiadczenie publicznego transportu
zbiorowego, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 pkt 11 2.

W przypadku gdy przedmiotem umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, zawartej w trybie bezposredniego zawarcia umowy, ma byc¢
$wiadczenie ustug przewozowych w komunikacji miejskiej, umowa powinna przyja¢ forme
koncesji na ustugi. Przepisu tego nie stosuje si¢ w przypadku bezposredniego zawarcia
umowy z podmiotem wewngtrznym.

Podmiotem wewngtrznym jest natomiast, zgodnie z przepisami zawartymi w art. 5 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, odrgbna prawnie jednostka podlegajaca kontroli
wlasciwego organu lokalnego, a w przypadku grupy organéw (np. zwiazku mi¢dzygminnego)
podlegajagca  kontroli  przynajmniej jednego, wlasciwego organu  porozumienia
miedzygminnego. Kontrola ta ma taki sam charakter jak ta sprawowana nad wlasnymi
stuzbami. Podmiotem wewng¢trznym bedzie np. zaktad budzetowy jednej z gmin.

Ustawa o transporcie drogowym naklada na organizatora obowigzek publikacji
ogloszenia o zamiarze przeprowadzenia postgpowania o udzielenie zamdéwienia w trybie,
0 ktorym mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1 1 2, lub bezposredniego zawarcia umowy, o ktérym
mowa w art. 22 ust. 1 pkt 1-3, w terminach okre§lonych w ustawie.

Podkreslenia wymaga fakt, ze polski ustawodawca nie przyznaje operatorowi ,,prawa

wylacznego”, co oznacza, ze organizator moze podpisa¢ umowy o $wiadczenie ustug
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w zakresie publicznego transportu zbiorowego z kilkoma operatorami. Umowy takie moga
dotyczy¢ jednej linii komunikacyjnej albo kilku linii komunikacyjnych lub sieci

komunikacyjnej.

4.7. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

W Strategii Rozwoju Miasta Konin jednym z planowanych dziatan jest zapewnienie
wysokiego poziomu bezpieczenstwa mieszkancéw. Jednym =z aspektow badania
bezpieczenstwa jest sytuacja na drogach. W ponizszym rozdziale zaprezentowano kwesti¢
bezpieczenstwa na drogach obszaru OFAK w porownaniu z bezpieczenstwem na drogach
W wojewddztwie 1 kraju, co przedstawia tabela 4.7.1. Nastepnie przedstawiono najbardziej
bezpieczne i niebezpieczne obszary na terenie OFAK oraz przyczyny wypadkow na drogach
krajowych w Koninie.

Tabela 4.7.1. Ogolne wskazniki dotyczace bezpieczenstwa na drogach

Jednostka Ofiary Smiertelne na Ofiary Smiertelne na Ranni na
tervtorialna 100 000 pojazdow 100 000 ludnosci 100 000 pojazdow
y 2011 2012 2011 2012 2011 2012
Polska 17,3 14,4 10,9 9,3 205,1 184,1
Wielkopolskie 16,4 12,5 11,7 9,1 148,7 1225
Powiat 158 221 125 180 | 2470 | 2214
koninski
Powiat m. 8,9 152 5.1 9,0 2211 | 1762
Konin
Obszar OFAK 12,3 18,6 8,8 13,5 2341 198,8

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDL z lat 2011 oraz 2012.

W Polsce w roku 2011 na 100 000 pojazdow byto okoto 17 ofiar $miertelnych, niewiele
mniejszy wskaznik zanotowano zardwno w wojewddztwie wielkopolskim, jak
1 w powiecie koninskim, tj. okoto 16 osob. Zdecydowanie mniej ofiar $miertelnych byto
w samym miesécie Konin, tj. prawie 9 0s6b na 100 000 pojazdow. W kolejnym roku liczba
ofiar $miertelnych w przeliczeniu na 100 000 pojazdow znacznie spadta w Polsce
I wojewodztwie wielkopolskim, a zdecydowanie wzrosta na calym obszarze OFAK.
W przypadku zestawienia liczby ofiar §miertelnych w stosunku do liczby ludnos$ci na danym
obszarze zauwazamy podobng tendencje, tzn. spadek liczby ofiar $miertelnych na terytorium
Polski i wojewodztwa wielkopolskiego, a wzrost na obszarze OFAK.

Nastepny wskaznik dotyczy liczby rannych w przeliczeniu na 100 000 pojazdow, ktory

spada na terenie calej Polski, wojewodztwa wielkopolskiego oraz na obszarze OFAK. Wzrost
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liczby wypadkow $miertelnych, przy réwnoczesnym spadku liczby rannych na obszarze
OFAK moze $wiadczy¢ o duzej przepustowosci na drogach oraz duzych maksymalnych
predkosciach. W takiej sytuacji, jesli dojdzie do wypadku, zazwyczaj konczy si¢ on ze
skutkiem $miertelnym.

Wedhug danych ilosciowych dla obszaru OFAK w roku 2012 bylo 227 wypadkow,
29 zabitych, 307 rannych oraz 1730 kolizji. W roku 2012 najwigcej wypadkow, czyli
73, zanotowano w miescie Konin. Na drugim miejscu znalazta sie gmina Slesin, gdzie
wydarzyty si¢ 23 wypadki, a na trzecim miejscu Kazimierz Biskupi, w ktorym zanotowano 15
wypadkow. Po 14 wypadkow zarejestrowano w gminie Golina, Kleczew i Rychwat. Najmnie;j

wypadkéw miato miejsce w gminie Rzgow (tabela 4.7.2).

Tabela 4.7.2. Ogolna liczba zdarzen drogowych w podziale na poszczegdlne gminy

Gminy WypadKi Zabici Ranni Kolizje

2011 | 2012 | 2011 | 2012 | 2011 | 2012 | 2011 | 2012

m. Konin 84 73 4 7 100 82 905 936
Golina 21 14 3 1 24 28 62 68
Grodziec 2 6 0 0 2 12 21 16
Kazimierz Biskupi 18 15 1 1 21 24 73 78
Kleczew 15 14 0 1 26 19 55 40
Kramsk 10 13 0 2 15 20 58 53
Krzymow 12 8 0 0 19 11 57 41
Rychwal 17 14 1 2 21 19 70 62
Rzgow 3 5 0 0 3 5 68 50
Skulsk 9 7 2 0 12 7 48 29
Sompolno 18 9 4 3 25 12 49 44
Stare Miasto 25 12 2 3 38 13 136 180
Slesin 21 23 2 6 27 34 95 89
Wierzbinek 5 8 1 2 8 11 16 21
Wilczyn 4 6 0 1 9 10 22 23

Suma 264 227 20 29 350 307 | 1735 | 1707

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie dokumentu pt. ,,Ocena stanu bezpieczenstwa i porzadku w miescie Koninie za rok 2012”.

Stan bezpieczenstwa na drogach OFAK zostal poglebiony o gléwne odcinki drog,
na ktorych wystepowaty zdarzenia drogowe. W roku 2012 na drodze DK 92
w ramach obszaru OFAK bylo 27 wypadkow, 3 zabitych, 38 rannych oraz 347 kolizji,
natomiast na drodze DK 25 zarejestrowano 48 wypadkow, 3 zabitych, 70 rannych oraz
565 kolizji. Na ul. Przemystowej, bedacej czeScig DK 25, w roku 2012 zanotowano
11 wypadkow, 15 rannych oraz 166 kolizji. W tabeli 4.7.3 podano gtowne przyczyny zdarzen

na drodze DK 25 w miescie Konin.
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Tabela 4.7.3. Ogolna liczba zdarzen drogowych na DK 25 w roku 2012

Rok 2012
DK 25 Wypadki Zabici Ranni Kolizje
Powiat — ogotem 35 3 52 334
Konin 13 0 18 231
Konin — ul. Slesinska 0 0 0 12
Konin — ul. Przemystowa 11 0 15 166
Konin — ul. Europejska* 1 0 2 11
Konin —ul. Trasa 1 0 1 42
Bursztynowa

Najczestsze przyczyny zdarzen na DK 25 w m. Konin:
niezachowanie bezpiecznej odlegtosci od poprzedzajacego pojazdu — 81 kolizji;
brak udzielenia pierwszenstwa przejazdu — 44 kolizje;
nieprawidtowe przejezdzanie na przejsciu dla pieszych — 4 wypadki, 5 rannych, 4
kolizje;
nieprawidtowa zmiana pasa ruchu — 31 kolizji;
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu — 3 wypadki, 4 rannych, 16 kolizji.

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie dokumentu pt. ,,Ocena stanu bezpieczenstwa i porzadku w mieécie Koninie za rok 2012”.
*Obecnie przebieg DK25 nie obejmuje ul. Europejskiej.

Wedlug badan® to whasnie zty stan infrastruktury drogowej jest jedna z gléwnych

przyczyn wypadkow na drogach. Inne czynniki wptywajace na bezpieczenstwo na drogach to

nicodpowiednie metody szkolenia kierowcow, zly stan techniczny pojazdoéw, problemy

Z organizacjg ruchu drogowego oraz niebezpieczne rozwigzania infrastruktury drogowe;.

4.8.

Organizacja ruchu i zarzadzanie ruchem

Na terenie OFAK funkcjonuja paralelnie trzy podsystemy transportu publicznego:

system miejski (komunikacja autobusowa miejska), realizowany przez zaktad
budzetowy (Miejski Zaklad Komunikacji w Koninie), ktory jest operatorem na
obszarze miasta oraz na liniach komunikacyjnych objetych porozumieniami
mi¢dzygminnymi;

system potgczen regularnych autobusowych wykonywany przez PKS w Koninie SA
oraz przewoznikOw prywatnych;

system potaczen kolejowych realizowany przez Koleje Wielkopolskie, Przewozy

Regionalne i PKP ,,Intercity” SA.

% Informacja o wynikach kontroli bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce wedtug NIK w:
http://www.patronat.pl/aktualnosci/2011/jpg/nik%202011%200%20brd.pdf, Warszawa 2011, [data dostgpu: 21.07.2014].
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Systemy te wraz z systemami komunikacji indywidualnej (samochdéd, motor, rower)
I towarowej istnieja na drogach bedacych pod réznymi zarzadami, dlatego tez kluczowa
kwestig jest podziat zadan i odpowiednie zarzagdzanie kompetencjami w organizacji ruchu na
infrastrukturze transportowej zarowno dla pojazdow komunikacji publicznej, jak réwniez
indywidualnej. Zarzadzanie ruchem i organizowanie ruchu drogowego reguluje m.in.
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie
szczegOdtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz.U. z 2003 roku nr 177, poz. 1729) oraz ustawa — Prawo o ruchu
drogowym z dnia 20 czerwca 1997 roku (Dz.U. z 2005 roku nr 108, poz. 908 ze zm.).

W tabeli 4.9.1 przedstawiono podziat kompetencji w zalezno$ci od kategorii drogi.

Tabela 4.8.1. Zarzadcy ruchem drogowym na drogach publicznych oraz organy sprawujace nadzor
nad tym zarzadzaniem

. Nadzoér nad
Kategoria . .
drogi Zarzadca drogi Zarzadca ruchu zarzadzaniem
ruchem
Gminna wolt (burmls.trz’ - starosta** wojewoda
prezydent miasta)
Powiatowa zarzad powiatu* starosta** wojewoda
) . Marszatek .
. . %
Wojewodzka zarzad wojewddztwa Wojewbdztwa™* wojewoda
. Generalny Dyrektor Drog Ge’neraln.y Dyrekjtor Minister wlasciwy do
Krajowa . : * Drog Krajowych i
Krajowych i Autostrad Autostrad™* spraw transportu

* W granicach miast na prawach powiatu zarzadca wszystkich drog publicznych, z wyjatkiem autostrad i drog ekspresowych, jest prezydent
miasta.

** W granicach miast na prawach powiatu zarzadca ruchu na wszystkich drogach publicznych, z wyjatkiem autostrad i drog ekspresowych,
jest prezydent miasta.

Obowiazkiem zarzadcy ruchu drogowego jest w szczegolnosci:

1) rozpatrywanie projektow organizacji ruchu oraz wnioskow dotyczacych zmian
organizacji ruchu;

2) opracowanie lub zlecenie do opracowania projektow organizacji ruchu
uwzgledniajacych wnioski wynikajace z przeprowadzonych analiz organizacji i
bezpieczenstwa ruchu;

3) zatwierdzanie organizacji ruchu na podstawie ztozonych projektow;

4) przekazywanie zatwierdzonych organizacji ruchu do realizacji;

5) przechowywanie projektow organizacji ruchu i prowadzenie ich ewidencji;

6) opiniowanie geometrii drogi w projektach budowlanych;
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7) prowadzenie kontroli prawidlowosci zastosowania i funkcjonowania znakow
drogowych sygnalizacji $wietlnej oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz ich zgodnosci z zatwierdzong organizacjg ruchu,

8) wspolpraca w zakresie organizacji ruchu i jego bezpieczenstwa z innymi organami

zarzadzajacymi ruchem, zarzagdami drog i kolei, Policjg oraz innymi jednostkami.
Organ sprawujacy nadzor nad zarzgdzaniem ruchem:

1. dokonuje oceny organizacji ruchu w zakresie:

a) zgodnosci z obowigzujacymi przepisami;

b) bezpieczenstwa ruchu drogowego;
rozstrzyga w sprawach spornych dotyczacych istniejacej lub projektowanej organizacji ruchu,
biorgc pod uwage interes ogdlnospoteczny oraz konieczno$¢ zapewnienia ruchu

tranzytowego.

4.9.  Analiza SWOT systemu transportu

Analiza SWOT ma za zadanie wskazanie mocnych i stabych stron, zagrozen i kierunkow
zmian systemu transportu OFAK. Zostata ona stworzona na podstawie analiz dotyczacych
stanu  obecnego  systemu  transportu  OFAK, ktore zostaly  przedstawione
w rozdziale 3 i 4, oraz dokumentow w zaltgczniku numer 1. Wyniki zebranych danych

przedstawia tabela 4.9.1.
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Tabela 4.9.1. Analiza SWOT systemu transportowego

Mocne strony

Stabe strony

e spojny system polaczen drog lokalnych i1 wojewddzkich

Z drogami krajowymi (nr 25, 72 1 92 oraz autostradg A2) oraz

mi¢dzynarodowym szlakiem kolejowym Berlin — Moskwa
(rozdziat 3.1);

e Strategiczny Obszar Funkcjonalny, ktory jest podstawa do
stworzenia spdjnej oferty przewozowej (rozdziat 4.1);

e duza =zdolno$¢ przewozowa, wickszosciowy udzial dwoéch
przewoznikOw na rynku przewozow uzytecznosci publicznej
(rozdziat 4.1 1 4.5);

e blisko$¢ aglomeracji poznanskiej i warszawskiej (rozdziat 3.1);

e dobry stan techniczny dworca kolejowego w Koninie (rozdziat
3.2);

e spojnos¢ uktadu linii obstugujacych miasto i gminy o$cienne
(rozdziat 4.1);

e dobrze oceniona przez mieszkancow jakos$¢ ustug swiadczonych
przez operatora publicznego (rozdziat 4.1);

e strategiczna wspotpraca pomiedzy gminami, Urzedem Miasta
I MZK (porozumienia migdzygminne) (rozdziat 4.1.1);

e autobusy MZK dostosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych
(rozdziat 4.1.1);

e dzialalno$¢ PKS w Koninie SA finansowana ze srodkow

wlasnych spoéiki (rozdziat 4.6)

e brak dzialajacych pofaczen kolejowych taczacych  poinocna
i potudniowg cze$¢ powiatu (rozdziat 3.2 i 4.1.4);

e brak skomunikowania transportu miejskiego z transportem kolejowym
oraz mata liczba przystankow i stacji kolejowych na terenie OFAK
(rozdziat 3.2);

e wykluczenie komunikacyjne niektérych matych wsi w powiecie,
szczegollnie widoczne w jego poinocno-wschodniej czesci (rozdziat 4.1
14.2);

e brak integracji taryfowej PKS i MZK (poza biletami miesigcznymi —
rozdziat 5.3);

e brak infrastruktury  przystankowej w  niektorych  punktach

przesiadkowych (rozdziat 4.2);

e brak petnej obwodnicy m. Konin

Szanse

Zagrozenia

e rozwo0j infrastruktury logistycznej z dobrym dostepem do
autostrady A2 (lokalizacja WCL, rozdzial 4.4);

e stworzenie Zintegrowanego Wezta Wymiany Pasazerskiej na
terenie  przystanku dworca PKP 1 innych punktow
przesiadkowych (rozdziat 4.2);

e dynamiczna komunikacja transportu miejskiego z transportem
kolejowym (rozdziat 5.1);

e wykorzystanie kolei duzych predkosci (rozdziat 3.2);

e poprawa jakoSci ustug przewozowych przez rozbudowanie
systemu informacji pasazerskiej (rozdziat 5.1.2);

e lepsze dopasowanie uslug przewozowych do oczekiwan
pasazerow na podstawie prowadzonych badan jakos$ci tych ustug
(rozdziat 5.1);

e wspotpraca miedzy MZK w Koninie i PKS w Koninie SA, m.in.
wspolny system taryfowo-biletowy (rozdziat 5.3);

e mozliwos¢ pozyskiwania $rodkow unijnych na modernizacje
I rozw0] nowoczesnej infrastruktury transportowej (drogi, tabor,
monitoring) (rozdziat 6.3);

e rozwoj sieci ulicznej, zwlaszcza obwodnicy péinocnej (nie ma
tego w dokumentach strategicznych, ale istnieje taka potrzeba);

e modernizacja posiadanego taboru (rozdziat 4.1);

e wzrost atrakcyjnosci turystycznej oraz przemystowej OFAK

wsrod mieszkancow aglomeracji poznanskiej 1 warszawskiej

¢ postepujaca dekapitalizacja taboru (rozdziat 4.1.1 1 4.1.2);

e gwaltowny rozwoj motoryzacji indywidualnej i nienadazajacy za nim
rozwoj infrastruktury drogowej;

e wystepowanie czynnikdéw powodujacych zmniejszanie si¢ wptywow ze
sprzedazy biletow przejazdowych (starzenie si¢ spoleczenstwa, wzrost
liczby pasazeréw uprawnionych do przejazdow ulgowych) (rozdziat 2);

e niewystarczajace $rodki na wzrost konkurencyjnosci transportu

publicznego wzgledem transportu prywatnego (rozdziat 4.6);

¢ rosngca konkurencja na rynku przewoznikow w transporcie publicznym
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4.10. Prognoza popytu na transport

Prognoza popytu okresla przewidywang przyszlg liczbe uzytkownikdéw transportu

publicznego. W celu oszacowania prognozowanej wielkosci popytu na ustugi transportu

publicznego nalezy rozpatrzy¢ nastepujace czynniki:

zmiany demograficzne, w tym: liczbe os6b w wieku przedprodukcyjnym produkcyjnym
i poprodukcyjnym (szerzej opisane w podrozdziale 2.2.1 Studium);

zmiany spoleczno-ekonomiczne, w tym: przeci¢tne wynagrodzenie ludnos$ci, liczbe
posiadanych  samochodéow prywatnych, poziom bezrobocia (szerzej opisane
w podrozdziale 2.2 Studium);

zmiany w podziale zadan przewozowych bedace w pewnym stopniu wynikiem zmian
polityki zarzadzania ruchem na danym obszarze (ograniczenia uzytkowania samochodow,
liczba miejsc parkingowych), a takze oferty transportowej (szerzej opisane
w podrozdziale 4.5 Studium);

zmiany przestrzenne (szerzej opisane w podrozdziatach 5.2 1 6.8 Studium);

badania nat¢zenia ruchu i prognozy nat¢zenia ruchu (szerzej opisane w podrozdziale

4.5 Studium).

Zmiany demograficzne

W tabeli 4.10.1 przedstawiono procentowo zmiany w liczbie ludno$ci, w zalezno$ci od

przedzialu wiekowego mieszkancow OFAK. Jako dane bazowe przyjeto liczbg ludnosci na

terenie OFAK w roku 2013. Dane demograficzne dla OFAK przedstawiono szerzej

w rozdziale 2.2 Studium.

Tabela 4.10.1. Wzrost oraz spadek liczby ludnosci w roku 2020

Wozrost/spadek 2020
Obszar Wiek Wiek Wiek
przedprodukcyjny produkcyjny poprodukcyjny
Powiat koninski —2% 1% 19%
Powiat m. Konin —5% -12% 24%
OFAK -3% —4% 21%

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie danych BDL.
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Z prognoz zawartych w powyzszych tabelach wynika, ze na przestrzeni lat 2013-2020
spadnie liczba urodzin oraz liczba os6b w wieku produkcyjnym, wzro$nie natomiast liczba
mieszkancow w wieku poprodukcyjnym. Ma to wplyw na ksztaltowanie oferty przewozowej,
gdyz to od wieku potencjalnego pasazera zalezy motywacja i czestotliwos¢ jego podrozy.
Przyktadowo ludno$¢ w wieku produkcyjnym nie tylko podrozuje czegsciej 1 regularniej
niz ludno$¢ w wieku poprodukcyjnym, ale rowniez nie korzysta ze znizek przystugujacych

osobom starszym.

Zmiany spoleczno-ekonomiczne

W tabeli 4.10.2 przedstawiono wzrost liczby samochodéw osobowych na 1000
mieszkancow w poroéwnaniu z zeszlym rokiem dla wyszczegélnionych obszarow OFAK.
Z tabeli wynika, Ze co roku na terenie OFAK w latach 2010-2013 liczba pojazdow zwigksza
si¢ 0od okoto 3% do 5%. Jesli tendencja ta zostanie utrzymana, na §rednim poziomie 4%,
liczba samochodéw osobowych na 1000 mieszkancéw w 2015 roku na terenie OFAK
wyniesie okoto 600, natomiast w 2020 roku — 730 (obecnie $rednia dla Polski to 470,
natomiast dla Unii Europejskiej to 484%%). Tak szybki wzrost liczby samochodéw moze

doprowadzi¢ do zwigkszenia kongestii oraz pogorszy¢ stan infrastruktury.

Tabela 4.10.2. Wzrost liczby pojazdéw samochodowych na 1000 mieszkancow

Wzrost liczby pojazdow samochodowych na 1000 mieszkancow
Obszar 2010 2011 2012
Powiat koninski 5% 5% 4%
Powiat m. Konin 4% 4% 3%
OFAK 5% 5% 3%

Zrodto: Bank Danych Lokalnych.

W tabeli 4.10.3 przedstawiono wzrost oraz spadek liczby bezrobotnych zarejestrowanych
w powiatowym urze¢dzie pracy w Koninie. Z danych wynika, ze liczba bezrobotnych spadta
na przestrzeni ostatnich lat tylko w roku 2011. Sredniorocznie na terenie OFAK liczba

bezrobotnych wzrasta o okoto 5%.

8 Raport Instytutu Badan Rynku Motoryzacyjnego SAMAR, 2014, http://www.samar.pl/raporty-i-analizy?locale=pl_PL.
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Tabela 4.10.3. Zmiany liczby bezrobotnych na terenie OFAK w latach 2010-2013

Wozrost/spadek liczby bezrobotnych
Obszar
2010 2011 2012 2013
Powiat Koninski 10% —2% 9% 2%
Powiat m. Konin 15% —6% 6% 1%
OFAK 12% —-3% 8% 2%

W tabeli 4.10.4 przedstawiono wzrost

przecigtnego wynagrodzenia brutto wsrdd

mieszkancow wyszczegolnionych obszarow OFAK w stosunku do roku poprzedniego.

Z tabeli wynika, Ze przeci¢tne wynagrodzenie na przestrzeni lat wzrastalo srednio o okoto

3%. Wzrost bezrobocia jest bezposrednio zwigzany ze zmiang motywacji do podrozy.

Tabela 4.10.4. Wazrost przecictnego wynagrodzenia brutto mieszkancéw wyszczegdlnionych

obszaréw OFAK w stosunku do roku poprzedniego

Wzrost przeci¢tnego wynagrodzenia brutto na terenie OFAK

Obszar
2010 2011 2012 2013
Powiat koninski 4% 4% 1% 2%
Powiat m. Konin 5% 5% 3% 2%
OFAK 5% 5% 2% 2%

Zrodto: Bank Danych Lokalnych.

Zmiany przestrzenne

W podrozdziatach 5.2 i 6.8 Studium zarekomendowano zmiany przestrzenne mogace miec

bezposredni wptyw na zmiany w kierunkach ruchu. Pierwszym z nich jest budowa obwodnicy

Konina. Inwestycja ta pozwoli na zmiang przebiegu DK 25, co znacznie uptynni ruch

w relacji pétnoc — potudnie i odcigzy ul. Przemystowa. Drugg inwestycja jest budowa

alternatywnej trasy potnoc — potudnie, ktora umozliwitaby podréznym ominigcie Konina

od strony wschodniej i zapewnitaby dogodny dostep do Lichenia dla ruchu turystycznego.
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Podsumowanie

Wszystkie z wymienionych powyzej czynnikow wplywaja na wzrost lub spadek
przewozami publicznymi. Czynniki okreslajace przewidywalny WZROST zapotrzebowania
na ustugi przewozowe w transporcie publicznym:

e zintegrowanie przewoznikéw autobusowych i kolejowych pod wzgledem taryfowym;

e dopasowanie rozkladu jazdy w taki sposob, aby proponowane godziny kursowania
autobusow byly skorelowane z liczbg pasazerow podrézujacych wedlug okreslonej
motywacji tj. dojazdu do pracy, nauki czy wypoczynku oraz zapewnienie czg¢stotliwosci,
ktora nie zniecheci pasazerow do odbywania podrozy;

e wykorzystanie potencjatu kolei duzych predkosci, polepszenie jakosci 1 dostepnosci
informacji pasazerskiej zwigkszajacej pewnos¢ odbycia podrozy;

e dalsza i sukcesywna wymiana taboru zgodnie z polityka niskoemisyjng.

Czynniki okreslajace przewidywalny SPADEK zapotrzebowania na transport publiczny:
e rosnaca liczba pojazdéw na 1000 mieszkancow;
e wzrost przecigtnego wynagrodzenia brutto;
e rozbudowa infrastruktury drogowej;
e wskaznik motoryzacji,
e postgpujace starzenie si¢ spoleczenstwa;

e wzrost liczby bezrobotnych.

Na podstawie powyzszego zestawienia mozna oszacowac, ze popyt na transport publiczny
w przysztosci bedzie spadaé. Obecnie okoto 23% mieszkancow OFAK porusza si¢
publicznym $rodkiem transportu. Aby lepiej oszacowaé wielkos¢ tego popytu w podziale na
motywacj¢ podrozy w roku 2020, postuzylismy si¢ wskaznikiem ruchliwosci. Jest to liczba
podrozy wykonanych w ciggu dnia przypadajaca na jednego mieszkanca. Wskaznik ten
mozna uzyska¢ przez wykonanie badan ankietowych wsrod mieszkancow danego obszaru.
Z powodu braku stosownych danych na potrzeby opracowania postuzono si¢ badaniami
wykonanymi w miastach o podobnej liczbie ludnosci do OFAK (takimi jak Olsztyn
I Rzeszow) oraz badaniami przeprowadzonymi w miescie Koszalin, ktore ma zblizong liczbe
ludno$ci do tej na terenie miasta Konin. Z zebranych danych wyciagnigto $rednig liczbe
wskaznika ruchliwo$ci mieszkancow w roznych kierunkach podrdzy, takich jak:

e dom — praca;

e praca-— dom;
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e dom —nauka;
e nauka—dom;
e dom —inne;
e inne —dom;

inne — inne.

Nastepnym etapem bylo przydzielenie kierunkéw podrézy do poszczegdlnych grup
wiekowych celem pdzniejszego zsumowania ich wskaznikow ruchliwo$ci. Przydzial ten

przedstawiono w tabeli 4.10.5.

Tabela 4.10.5. Przydzielenie grup wiekowych do kierunkow podrozy

Grupa wiekowa Kierunek podrozy

_ _ dom — nauka, nauka — dom, inne — dom,
Ludnos$¢ w wieku przedprodukcyjnym ) ) )
dom — inne, inne — inne

' . dom — praca, praca — dom, inne — dom,
Ludno$¢ w wieku produkcyjnym ) ) )
dom — inne, inne — inne

Ludnos$¢ w wieku poprodukcyjnym inne — dom, dom — inne, inne — inne

Zrédto: opracowanie wiasne.

W celu uzyskania danych o rzeczywistym udziale poszczegélnych grup wiekowych
W podrozach wykonywanych przez wszystkie grupy (w kierunkach dom — inne, inne — dom,
inne — inne) przemnozono udzial procentowy kazdej z grup wiekowych (wzgledem ludno$ci
catego OFAK) przez wskaznik komunikacyjny tych kierunkow podrozy. Nastgpnie wszystkie

wskazniki zsumowano. Wynik dziatan przedstawiono w tabeli 4.10.6.
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Tabela 4.10.6. Prawdopodobny wskaznik ruchliwo$ci dla poszczegdlnych grup wiekowych na

terenie OFAK

Grupa wiekowa Wskaznik
Ludnos$¢ w wieku przedprodukcyjnym 0,697
Ludnos$¢ w wieku produkcyjnym 1,465
Ludno$¢ w wieku poprodukcyjnym 0,202

Zrédto: opracowanie wiasne.

W celu uzyskania danych o popycie generowanym w najblizszych latach przez

poszczegodlne grupy wiekowe przemnozono liczbe o0sob korzystajacych z komunikacji

zbiorowe] przez udzial procentowy poszczegolnej grupy wiekowej (wzgledem ludnosci

calego OFAK) oraz przez wyliczony wczes$niej wskaznik ruchliwosci. Popyt generowany

w roku 2012 przedstawia tabela 4.10.7, natomiast prognozowane zmiany w popycie na rok
2020 zawarto w tabeli 4.10.8.

Tabela 4.10.7. Popyt generowany przez poszczegolne grupy wiekowe w roku 2012

Udzial grupy
wiekowej w Popyt generowan
] ) Wspétezynnik Liczba Py Y
Grupa wiekowa stosunku do przez dang grupe
ruchliwosci osob
ludnosci wiekowa
OFAK [%]
Ludnos¢ w  wieku
] 19 0,697 8999 6272
przedprodukcyjnym
Ludnos¢ w  wieku
) 64 1,465 30 312 44 407
produkcyjnym
Ludnos¢ w  wieku
17 0,202 8052 1626

poprodukcyjnym

Zrodlo: opracowanie wilasne.
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Tabela 4.10.8. Prognozowany popyt generowany przez poszczego6lne grupy wiekowe w roku 2020

Udzial grupy
wiekowej w Popyt generowan
) . Wspoétezynnik Liczba Py Y
Grupa wiekowa stosunku do przez dang grupe
ruchliwosci 0sob
ludnosci wiekowa
OFAK [%]
Ludno$¢ w  wieku
_ 19 0,697 8958 6243
przedprodukcyjnym
Ludnos¢ w  wieku
_ 61 1,465 28 759 42 131
produkcyjnym
Ludnos¢ w  wieku
_ 20 0,202 9429 1905
poprodukcyjnym

Zrédto: opracowanie wiasne.

5. Kierunki potencjalnych dziala

W kolejnych podrozdziatach opisano kierunki potencjalnych dziatan, majace na celu
zapewnienie zrOwnowazonego rozwoju transportu na terenie OFAK oraz wynikajace z celow
opracowania wskazanych w rozdziale 1.4. Zostaly one zaproponowane na podstawie analiz
transportowych oraz ankiet przeprowadzonych zaréwno wérod mieszkancow OFAK, jak
1 przedstawicieli samorzadow gminnych. Kierunki potencjalnych dziatan w OFAK powinny
koncentrowa¢ si¢ na stworzeniu takiego systemu transportowego, ktory bedzie zapewniat
odpowiedni standard tak dla pasazerow, jak 1 operatoréw Oraz organizatoréw transportu,

wyznaczajac poziom ustug, ponizej ktorego nie powinno si¢ schodzic.

5.1. Pozadany standard uslug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznos$ci
publicznej
Planowany uktad linii Publicznego Transportu Zbiorowego w OFAK (linie 1 czgstotliwo$¢
zagwarantowane przez zapisy w PTWW):
e Polaczenie kolejowe Poznan-Konin (linia KO2 wg PTWW) niezaleznie od scenariusza
przewiduje czestotliwos¢ dobowa pociggdédw (par potaczen) na poziomie 9,
e Polaczenie autobusowe Sompolno — Konin — Turek (linia AO1 wg PTWW) przez

Slesin, Kleczew, Kazimierz Biskupi, Tuliszkéw przewiduje w scenariuszu
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realistycznym 15 par potaczen, w scenariuszu o zmniejszonej ruchliwosci 14,
a w scenariuszu o zwickszonej ruchliwosci 16 par polaczen na dobe.®
Standard jest ustalonym kryterium, ktore okresla powszechne, najbardziej pozadane cechy.
W przypadku ustug przewozowych pozadana norma powinna by¢ okre§lona na podstawie
oczekiwan uzytkownikdéw oraz organizatora transportu publicznego w sposob uwzgledniajacy
aktualny stan ushug oraz mozliwosci inwestycyjne. Standardy ustug w transporcie publicznym
omoOwione w tym opracowaniu koncentrujg si¢ na:
e wymaganiach wzgledem przewoznikoéw;
e informacji pasazerskiej;
e wyposazeniu przystankow;
e dostosowaniu do potrzeb niepetnosprawnych;

e ochronie $srodowiska naturalnego.

5.1.1. Wymagania wzgledem przewoznikow

Narastajace problemy zwigzane z funkcjonowaniem lokalnych (miejskich) i regionalnych
systemOw transportu stanowig przestanke stalego poszukiwania lepszych i bardziej
efektywnych rozwigzan transportowych66. Na konkurencyjnos¢ transportu publicznego
wzgledem transportu prywatnego ma wplyw wiele czynnikow. Najwazniejsze z nich to:
¢ dostosowanie oferty przewozowej do zglaszanych przez pasazerow postulatow;
e wyposazenie przystankow w odpowiednig infrastrukture;
e skoordynowanie kursow;
e obnizanie kosztow przejazdow;
e skracanie czasu przejazdu;

e poprawianie jakosci taboru, a tym samym zwigkszanie komfortu podrozy.

Przewoznicy nie sa3 w stanie sprosta¢é wszystkim wymaganiom pasazerow, gtdwnie
zpowodu ich wzajemnego wykluczania si¢. Przyktadem moze by¢ obnizanie kosztow
pojedynczego przejazdu przy jednoczesnym zwigkszaniu liczby kurséw. Nalezy wige
stopniowo 1 w sposob uzasadniony realizowa¢ postulaty mieszkancow. Mozna to uczynié
np. przez zastosowanie systemu polaczen typu rendez-vous, w ktérym wiele autobusoéw

spotyka sie w jednym miejscu o okre§lonej porze i pasazerowie moga przesias¢ si¢ do innych

8 Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa Wielkopolskiego (PTWW), str. 84, tab. 30
5 projekt ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=998147, [data dostepu:
01.08.2014].
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linii. Dzigki temu kursy sg lepiej skomunikowane. W podsumowaniu rozdziatu 4 tabela 4.1.5
wskazuje obecng czestotliwo$¢ polaczen w poszczegdlnych przedziatach godzinowych.
Jednoczesnie badania satysfakcji mieszkancow potwierdzaja wysoka jako$¢ oferowanych
ustug w transporcie publicznym (patrz rozdziat 4.1.1 dla MZK Konin i 4.1.2 dla
PKS w Koninie SA). Dlatego tez nalezy skoncentrowaé si¢ na monitorowaniu poziomu
zadowolenia mieszkancow oraz innych czynnikow wplywajacych na roéwnowage popytu
I podazy w transporcie publicznym, takich jak np. zmiany demograficzne.

Wymagania wzgledem przewoznikoéw zostaty takze wyrazone w ankiecie przeprowadzonej
wsrod przedstawicieli gmin. Wyrazone przez nich nastgpujace postulaty przedstawia

tabela 5.1.1.

Tabela 5.1.1 Postulaty transportowe przedstawicieli gmin potozonych najdalej od Konina.

Gmina Tres$¢ postulatu

wigksza liczba polaczen autobusowych z i do poszczegdlnych sotectw oraz

Rychwal Konina i Kalisza

dojazd z okolicznych sotectw do Kleczewa, a nastgpnie z Kleczewa do Konina
(do szpitali, miejsc pracy, urzedéw, miejsc oferujacych rdézne formy spedzania
Kleczew |wolnego czasu np. basen czy kino) transportem publicznym w ciggu catego roku
(rowniez w okresie ferii zimowych i letnich oraz dni wolnych od pracy, bez
likwidacji linii w tym okresie)

Mmodernizacja drég powiatowych przebiegajacych przez teren gminy Wierzbinek,
Wierzbinek | w szczegoélnosci drogi Lesnictwo — Nowa Wies, Utwardzanie oraz remont i
modernizacja drog gminnych.

Wilczyn | Konin — Wilczyn, Wilczyn - Inowroctaw

Wielko$¢ taboru do realizacji transportu publicznego powinna zapewni¢ mozliwo$¢
odbycia podrozy w relatywnie komfortowych warunkach w okresach maksymalnego
zapotrzebowania na przewozy (np. w godzinach szczytu, w deszczowe dni, w przypadku
opoznien). Zatem w kalkulacjach 1 monitoringu transportu publicznego odnos$nie do stopnia
napehienia pojazdéw nalezy odnosi¢ si¢ do wielkosci 20-30% mniejszych niz nominalne
(wedhug danych producenta lub §wiadectwa technicznego). Nieoceniong korzyscia transportu
publicznego jest mozliwo$¢ wykonywania innych dziatan podczas podrozy, co w przypadku
prowadzenia samochodu osobowego bytoby niemozliwe. Zarowno w pojazdach MZK, jak
réwniez PKS w Koninie SA wdrozone zostaty routery Wi-Fi. Przykladem dobrych praktyk
jest wyposazenie autobusoOw w ekrany telewizyjne dostarczajace wiadomos$ci i1 rozrywki

(,,infotainment”). Ekran umieszczony w pojezdzie zapewnia dodatkowa informacje
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0 komunikacji publicznej w potaczeniu z informacjg miejska (np. o wydarzeniach lokalnych)

oraz rozrywka (np. krotkie filmy). Ustuga ta jest finansowana dzigki reklamom.

5.1.2. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Organizacja systemu informacji wykonywana jest na podstawie zasad funkcjonowania
transportu zbiorowego, zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym. Regulacje
dotyczace rozktadow jazdy oraz sposobow ich rozglaszania okreslone sg w rozporzadzeniu
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 roku
w sprawie rozktadow jazdy (Dz.U. z 2012 roku poz. 451). Obecnie dostep do wyzej
wymienionych informacji mozna uzyska¢ gtownie z tabliczek przystankowych oraz stron
internetowych kazdego z przewoznikow. Obecna organizacja systemu informacji dla
pasazerow wewnatrz OFAK obejmuje dostep do informacji w zakresie:

e godzin przyjazdow i odjazdow §rodkow transportu;
e obowigzujacych optat za przejazd;
e obowigzujacych ulg;
e regulaminu przewozu osob.
W  ramach poprawy funkcjonowania systemu informacji dla pasazerow

zaproponowano nast¢pujace dziatania, przedstawione ponize;.

Integracja informacyjna
W ramach integracji publicznego transportu zbiorowego nalezy dazy¢ do zapewnienia
jednolitego systemu informacji w wojewodztwie obejmujacych:
e spojny standard urzadzen przystankowych: wyglad (kolorystyka, oznaczenia graficzne
itp.) przystankow, szata graficzna tabliczek przystankowych,
e znaki rozpoznawcze wyeksponowane na pojazdach wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzytecznos$ci publiczne;,
e bezplatny planer podroézy uwzgledniajacy zarowno przewozy kolejowe jak
1 autobusowe, dostepnego zarOwno przez stron¢ internetowg jak 1 na
najpopularniejszych systemach mobilnych (Android, i0S, Windows Phone)” .
Realizacja tego postulatu wymaga wspolpracy pomiedzy organizatorami transportu
publicznego na réznych szczeblach (gminnego, powiatowego i.in.) w celu wypracowania
jednego schematu systemu informacji pasazerskiej, ktory bedzie obowigzywal na terenie

wojewddztwa. Zapisy zawarte w Studium na stronach 133-135 sg zgodne z PTWW oraz
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wskazuja dodatkowo kto powinien by¢ odpowiedzialny za funkcjonalnos¢ 1 wyglad systemu
informacji pasazerskiej, a takze za dostarczanie danych aby system 6w byl uzyteczny dla

pasazera.”

Budowa Zintegrowanego Systemu Informacji Pasazerskiej

Zintegrowany System Informacji Pasazerskiej powinien by¢ wlasno$cia organizatora
transportu publicznego, natomiast za jako$¢ informacji dostarczanej do tego systemu powinni
odpowiada¢ operatorzy funkcjonujacy na tereniec OFAK, gléwnie: MZK Konin oraz PKS
w Koninie SA oraz przewoznicy prywatni na terenie OFAK. Gléwnym celem ZSIP powinno
by¢ dostarczanie uzytkownikom komunikacji zbiorowej wszystkich niezbednych informac;ji,
ktére umozliwig swobodne poruszanie si¢ po obszarze OFAK. Do podstawowych kanatow
informacyjnych, w ktorych system miatby dziata¢, nalezy zaliczy¢:
e przystanki i Punkty Transportowe;
* pojazdy;

¢ $rodki masowego przekazu.

Kolejnym dziataniem zintegrowanego systemu informacji pasazerskiej byloby dazenie do
stopniowego ujednolicenia systemu informacji pasazerskiej stosowanego na terenie catego
OFAK wsrod wszystkich firm wykonujacych ustuge o charakterze uzytecznosci publicznej na
jego terenie.

Kazdy pojazd, ktory realizuje przejazd w ramach linii uzytecznosci publicznej, powinien
by¢ wyposazony W zewngtrzny wyswietlacz, ktory umozliwiatby ujednolicong prezentacje
takich informacji, jak numer linii, kierunek jazdy oraz wariant trasy (jesli wystepuje).
Proponuje si¢ rowniez zastosowanie ujednoliconego sposobu oznaczania zmiany trasy
przejazdu. Jesli ze wzgledow technicznych jest to niewykonalne, nalezy niezbgdne informacje
przedstawi¢ w jeden wybrany ujednolicony sposob. Jednoczesnie dodatkowe wykorzystanie
wyswietlaczy powinno pozwoli¢ na wyswietlanie informacji o czasie pozostalym do odjazdu
autobusu z przystanku poczatkowego, ktora jest naprzemienna z numerem linii i kierunkiem
jazdy. Warto przy wymianie badZz modernizacji taboru zwraca¢ uwage na wyposazenie
pojazdu w system zapowiedzi glosowych kolejnych przystankoéw, tak aby utatwi¢ podroz
osobom niewidomym 1 niedowidzacym. Komunikaty powinny mie¢ ten sam format na catej

sieci komunikacyjnej o charakterze uzytecznosci publiczne;.

87 Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa Wielkopolskiego (PTWW), str. 77-79;
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Obowigzkowo wyposazenie kazdego z przystankéw powinno zawiera¢ tablice z jego
nazwa, umieszczong w sposob, ktory umozliwi jej odczytanie z wewnatrz pojazdu. Ponadto
w miejscu o tatwej dostepnosci dla korzystajacych pasazeréw powinny zosta¢ wywieszone
takie informacje jak: rozktad jazdy z trasg przejazdu, uproszczony schemat sieci
transportowej oraz uproszczona taryfa przewozowa. Aby ulatwi¢ korzystanie z przystankow
obcokrajowcom, nalezy rozwazy¢ w przypadku przystankow oznaczonych w rozdziale 4.2
Studium podstawowej informacji w jezyku angielskim.

W przypadku przystankow oznaczonych jako Punkt Transportowy statyczna informacja
powinna by¢ uzupetniona o system dynamiczny. Dziatanie to umozliwi informowanie
pasazerdw o biezacej sytuacji komunikacyjnej. Dostgpno$¢ urzadzen i system informacji
powinny by¢ dostosowane do oséb niepelnosprawnych. W sklad systemu informacji
dynamicznej powinny wchodzi¢ infokioski, przystankowe tablice elektroniczne oraz
zapowiedzi gtosowe o znormalizowanych komunikatach.

Dostepnos¢ urzadzen, jak i system informacji powinny by¢ dostosowane do o0séb
niepetnosprawnych. Tablice elektroniczne powinny by¢ wykorzystywane w celu przekazania
pasazerom informacji o czasie przyjazdu autobusu, obliczanym na podstawie potozenia
pojazdu z systemu lokalizacji GPS.

Powinny by¢ one wykorzystywane rowniez do informowania pasazeréw o aktualnych
zaktoceniach w ruchu, takich jak wypadki, awarie, zamknigte odcinki ruchu czy nawet
zagrozenia pogodowe. Infokioski moga by¢ wykorzystywane jako urzadzenia
do kompleksowego planowania podrézy. Moga stuzy¢ rowniez jako narzedzie
do efektywnego planowania tras dla podroznych przez mozliwos¢ podiaczenia ich
do internetowego serwisu, ktorego dziatanie opisano w kolejnym podrozdziale. Warto
réwniez przemysle¢ mozliwo$¢ rozbudowania ich o funkcje biletomatu, dzigki czemu pasazer

bedzie mogt od razu kupic bilet na zaplanowang wcze$niej trasg.

Pozostate funkcje ZSIP to:

e rejestrowanie napelnien w pojazdach;

e rejestrowanie opdznien, awarii;

e natychmiastowa reakcja na opdznienia i awarie (kursy zastgpcze, aktualizacja dynamiczne;j
informacji pasazerskiej);

e rejestrowanie danych dotyczacych liczby pasazerow w kontek$cie miejsca wsiadania,

wysiadania, rodzaju biletu;
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¢ wskazanie zmian w sieci oraz ocena jej dziatania.

Dostepnos¢ ZSIP
W ramach stworzenia Zintegrowanego Systemu Informacji Pasazerskiej proponuje si¢
utworzenie internetowego serwisu umozliwiajagcego kazdemu pasazerowi kompleksowe

zaplanowanie podrozy. W serwisie powinny znalez¢ si¢ takie informacje, jak:

rozktad jazdy;

e planer podrézy, ktory mialby za zadanie wyznaczy¢ cala tras¢ przejazdu na podanym przez
pasazera odcinku wraz z podstawowymi informacjami, takimi jak miejsca przesiadki,
oplaty, czas podrozy;

¢ informacje dla os6b niepetnosprawnych;

¢ lokalizacja przystankow;

e biezgce zmiany W funkcjonowaniu linii;

¢ informacje o aktualnym potozeniu pojazdow na podstawie danych z nadajnika GPS.

Informacje zamieszczone na stronie internetowej muszg obejmowaé wszystkie Srodki
i linie transportu zbiorowego. Serwis musi by¢ skonstruowany w taki Sposob,
aby pasazerowie mieli mozliwos¢ jego obstugi z poziomu urzadzen mobilnych (m.in. telefony
komorkowe czy tablety). Warto rozwazy¢ rowniez mozliwos¢ integracji z istniejagcymi

i popularnymi serwisami, np. jakdojade.pl.

5.1.3. Standard wyposazenia przystankow
Opis aktualnego stanu infrastruktury przystankow oznaczonych jako Punkty Transportowe

przedstawiono w rozdziale 4.2.

Majac na uwadze infrastruktur¢ przystankéw, warto byloby przeprowadzi¢ ich
modernizacj¢ w zaleznosci od liczby korzystajacych z nich pasazeréw. Ponizej przedstawiono
propozycje:

e przystanki oznaczone jako Punkty Transportowe powinny zawiera¢: czytelne oznakowanie
miejsca przystanku wraz z jego nazwa, zadaszenie, zatoczke autobusowg wraz z peronem,
dynamiczny system informacji pasazerskiej, informacje o rozkladzie jazdy wraz z trasa
przejazdu oraz uproszczony system taryfowy wraz ze schematem sieci transportowej.
Informacje te powinny by¢ dostepne rowniez w jezyku angielskim. Warto rozwazy¢ tez

umozliwienie pasazerom pozostawienie w takim miejscu rowerdéw pod zadaszeniem;
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e przystanki o miesigcznym ruchu pasazerskim do 500 osob powinny zawiera¢ czytelne
oznakowanie miejsca przystanku wraz z jego nazwa, zadaszenie, zatoczke autobusowa,
informacje o rozktadzie jazdy wraz z trasg przejazdu oraz uproszczony system taryfowy
wraz ze schematem sieci transportoweyj;

e przystanki o miesigcznym ruchu pasazerskim ponizej 500 oséb powinny zawierac:
czytelne oznakowanie miejsca przystanku wraz z jego nazwa, informacje o rozktadzie
jazdy wraz z trasg przejazdu oraz uproszczony system taryfowy wraz ze schematem sieci
transportowej.

Oznacza to, ze w pierwszej kolejnosci nalezy wyposazy¢ przystanki w Wilczynie
i Sompolnie w wiate i tawke, wybudowaé zatoke przy przystanku w Grodzcu, Kazimierzu
Biskupim przy Al. 1 Maja, Konin Zakole, Stawsk Stary I, Stare Miasto Urzad Gminy, Slesin
oraz Wilczyn.

Warto rozwazy¢ rowniez ufatwienie dostgpu do komunikacji publicznej przez
modernizacj¢ infrastruktury technicznej przystankow oraz miejsc parkingowych w poblizu,
W sposob, ktory umozliwiatby wprowadzenie takich systemow jak Park & Ride, a zwlaszcza
Kiss & Ride. Zmiany nalezatoby przeprowadzi¢ w przypadku przystankow oznaczonych jako
gtowne wezly przesiadkowe, np. przystanki przy dworcu PKP Konin czy dworzec
autobusowy wraz z przystankami przy ul. Grunwaldzkie;j.

System Park & Ride polega na zintegrowaniu standardowej sieci transportu publicznego
z miejscami parkingowymi lezacymi na obrzezach miast. Wymaga to budowy znaczace]
liczby miejsc parkingowych w poblizu przystanku lub petli autobusowej. System Kiss & Ride
polega natomiast na budowie niewielkiej liczby miejsc parkingowych w poblizu przystankow
funkcjonujacych jako wezty przesiadkowe. Przystanki te powinny charakteryzowac sie¢
obtozonym ograniczeniem prawnym ze wzgledu na czas postoju pojazdu (mozliwy czas
postoju w granicach od 15 do 20 minut). Podczas planowania wszelkich modernizacji wegztow
przesiadkowych nalezy wzig¢ pod uwage liczbe 1 czgstotliwo$¢ kursowania pojazdow
obstugujacych wezel oraz przewidywang liczbe pasazerow z niego korzystajacych. Trzeba
réwniez pamigta¢, aby standard wyposazenia przystanku byt nie gorszy od minimalnego
standardu okre§lonego w niniejszym rozdziale. Nalezy rowniez wzigé pod uwage fakt,
ze wybudowang infrastrukture nalezy pdzniej w odpowiedni sposéb utrzymac.

Zgodnie z Planem Transp. dla miasta Konina odlegto$¢ przystankow od terenéw gesto
zabudowanych powinna wynosi¢ mi¢dzy 100 a 300 metrow, ale przyjmuje si¢ takze 500-1000
metréw (w zaleznosci od gestosci zaludnienia jest to okoto 1000 osoéb w promieniu 300
metrow).
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5.1.4. Zintegrowane wezly przesiadkowe (ZWP)

Zgodnie z =zapisami Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewodztwa Wielkopolskiego (PTWW), jedynym Zintegrowanym Weztem
Przesiadkowym (ZWP) na terenie OFAK jest dworzec kolejowy w Koninie (Dworzec PKP
Konin).

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym ZWP ma by¢é wyposazony
w niezbedng dla obstugi podréznych infrastrukture, a w szczegdlnosci:

e przystanki komunikacyjne,

e punkty sprzedazy biletow,

e gsystemy informacyjne umozliwiajagce zapoznanie si¢ zwlaszcza z rozkladem jazdy,

linig komunikacyjna lub siecig komunikacyjna,

e miejsca postojowe dla samochodow osobowych oraz rowerow.

W zwigzku z celem jakiemu majg stuzy¢ ZWP przewiduje si¢ ich udostgpnienie wszystkim
operatorom 1 przewoznikom transportu zbiorowego. Wszystkie relacje przesiadkowe
wystepujace w ramach wezla przesiadkowego musza by¢ dostepne dla  osob
niepelnosprawnych.  Zaleca si¢  stosowanie rozwigzan(urzadzen przystankowych)
usprawniajgcych korzystanie z wezla przesiadkowego rowniez osobom z niesprawnos$cig inng
niz ruchowa (np. informacja pasazerska glosowa, kontrastowa kolorystyka, zréznicowanie
nawierzchni, itp.).

W przypadku nowoprojektowanych ZWP zaleca si¢ zastosowanie nastgpujacych
standardow:

o Czas przejscia migdzy platformami przystankowymi, migdzy ktorymi planowane sg
przesiadki nie powinien przekraczaé 3 min. Przy wyznaczeniu tego czasu nalezy
uwzgledni¢ rzeczywista droge przejscia i predkos¢ pieszego na poziomie 1,1 m/s
1 $rednich czaséw oczekiwania na sygnat zielony na przejSciach dla pieszych
z sygnalizacj3.

e Zalecana odleglo$¢ miedzy platformami (liczona po drodze przej$cia) na wezle
przesiadkowym nie powinna przekracza¢ 100 m przy dopuszczalnym wydtuzeniu
0 50% w przypadku stosowania rozwigzan likwidujacych bariery architektoniczne.

e Ponadto przy wybranych ZWP powinny powsta¢ parkingi przesiadkowe ,,parkuj
1jedz” (P&R). Przyjete standardy dla nowoprojektowanych ZWP winny obowigzywac
takze w obecnie istniejagcych weztach (dworcach i przystankach PTZ). Dla obiektow

niespetniajacych zatozonych standardow konieczne jest opracowanie rozwigzan
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dostosowawczych 1 ich realizacja w mozliwie krotkim czasie. W chwili obecnej

z uwagi na ztozono$¢ zagadnienia trudno jednoznacznie przesadzac o ich lokalizacji,
dlatego zaleca si¢ przeprowadzenie odr¢gbnych analiz w tym zakresie.

Oprocz w/w elementow integracji transportu nalezy takze zapewni¢ mozliwosé

przewozenia roweroOw w przewozach kolejowych z poszanowaniem podstawowych zasad

bezpieczenstwa i komfortu podrozy wszystkich pasazerow.®

5.1.5. Potrzeby oséb niepelnosprawnych

W trakcie tworzenia standardow ustug przewozowych nalezy rowniez uwzgledni¢ to,
7e Z przewozOw o charakterze uzyteczno$ci publicznej czgsto korzystaja  osoby
niepetnosprawne lub ograniczone ruchowo. Warto zapewnié, aby opisana w podrozdziale
5.1.2 Studium organizacja systemu informacji dla pasazeréw byla prowadzona w sposob,
ktéry utatwi im planowanie 1 wykonanie podrozy. Proste usprawnienia uwzgledniaja
np. zastosowanie rozktadow jazdy z duzg, czytelng czcionkg oraz lokowanie ich
w odpowiednich miejscach i na odpowiedniej wysokosci, tak aby dostep do nich dla 0os6b na
woézku nie byt utrudniony lub ograniczony. Rownie wazny jest w tym wypadku standard
infrastruktury przystankow. Grunt wokot powinien by¢ odpowiednio utwardzony, tak aby
jego powierzchnia byta ptaska. Peron przystanku powinien zawiera¢ rowniez tzw. ,,ptytki
prowadzace”, dzigki czemu osoby stabowidzace badz niewidome beda w stanie lepiej
zidentyfikowac¢ jego koniec. W przypadku gdy wokot pojawia si¢ wyrazne rdéznice wysokosci
terenu, nalezy zastosowaé specjalny podjazd. Ponadto nalezy stopniowo wymienia¢
I modernizowaé stary, nieprzystosowany do potrzeb niepelnosprawnych tabor, az do

momentu, gdy wszystkie autobusy bedg przystosowane do przewozu tej grupy pasazerow.

5.1.6. Ochrona Srodowiska naturalnego
W granicach Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskiej wystepuja tereny cenne
pod wzgledem przyrodniczym Mmajace status obszarow Natura 2000 1 sg to:
e Ostoja Nadwarcianska;
e Dolina Srodkowej Warty;
e OSO Ostoja Nadgoplanska (PLB040004);
e SOO Pojezierze Gnieznienskie (PLH300026);
e SOO Jezioro Gopto (PLH040007);

8 Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa Wielkopolskiego (PTWW), str. 77-79
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¢ SOO Ostoja Barcinsko-Gasawska (PLH40028).

Ponadto czg$¢ terenu potozona jest w granicach parkéw krajobrazowych i obszarow

chronionego krajobrazu:

e Powidzki Park Krajobrazowy;

e Park Krajobrazowy Nadgoplanski Park Tysigclecia;

e Goplansko-Kujawski Obszar Chronionego Krajobrazu; Powidzko-Bieniszewski Obszar

Chronionego Krajobrazu.

W granicach kazdego z tych terenow obowiazuja wymagania w zakresie ochrony przyrody
ozywionej 1 nieozywionej, okre§lone w przepisach prawa miejscowego. Wody
powierzchniowe i wody podziemne objete sa ochrong w zakresie wskaznikéw chemicznych,
hydromorfologicznych i biologicznych opisanych w Ramowej Dyrektywie Wodnej oraz
ustawie — Prawo wodne.

Planowany uktad transportowy w granicach Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji
Koninskiej moze mie¢ wplyw na jako$¢ powietrza ze wzgledu na emisj¢ zanieczyszczen
motoryzacyjnych i hatasu.

Wplyw transportu publicznego na jako$¢ powietrza i hatas zwigzany jest ze stanem
technicznym eksploatowanego taboru oraz czgstotliwoscig przejazdow. Na stan techniczny
eksploatowanych pojazdéw sktada si¢ przede wszystkim ich przebieg, wiek, rodzaj
stosowanego paliwa oraz rodzaj silnika (w tym norma EURO). W przypadku wymiany taboru
warto wzig¢ pod uwage zakup pojazddéw spetniajacych mozliwie najnowszg norm¢ czystosci
spalin EURO. Obecnie obowigzuje 6 rodzajow norm, ktore sg regulowane przez odpowiednie

dyrektywy.

5.2. Remonty i modernizacje infrastruktury drogowej

Podstawowa sygnatura jako$ci dobrze funkcjonujacego systemu transportowego jest jakos¢
infrastruktury, na ktorej jest on oparty. Stan infrastruktury przeklada si¢ na czas podrozy
zarOwno transportem publicznym, jak 1 transportem indywidualnym, ma wplyw takze na
bezpieczenstwo 1 komfort odbywanych podrézy. W zalaczniku nr 7 1 8 zamieszczono
doktadny opis stanu drog krajowych, wojewodzkich i1 powiatowych, natomiast porOwnanie
wielko$ci natezenia ruchu drogowego ze stanem drog na terenie OFAK ukazuje rysunek

5.2.1.
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Rysunek 5.2.1. Wielko$¢ natezenia ruchu drogowego a stan dréog na terenie OFAK
w 2014 roku
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Zrédto: opracowanie wlasne.
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Nie powinno dziwi¢, ze najwicksze natezenie ruchu jest na drogach o najlepszym stanie
nawierzchni. Najbardziej oblozonymi ciggami komunikacyjnymi sa te, w ktorych sktad
wchodzg drogi krajowe 1 wojewodzkie, w relacjach wschod — zachod: autostrada A2, DK 92
Konin — Krzymoéw, czy w relacji pétnoc — potudnie DK 25: Rychwal — Konin oraz Konin
Honoratka — Slesin. Jednak istnieja drogi, po ktorych odbywa sie relatywnie duzy ruch
pojazdow, a ktérych stan zostal oceniony przez uzytkownikéw drog wojewodzkich
i krajowych oraz zarzadc¢ drog powiatowych jako $redni. Plan remontowy tych drog jest

przestawiony w kolejnych podrozdziatach oraz na rysunku 5.2.2 na stronie 144.

Wyniki badan ankietowych

Na potrzeby tego podrozdziatu przytoczono opinie i ocen¢ infrastruktury mieszkancow
OFAK pochodzaca z Raportu Aglomeracji Koniﬁskiej6g. W ramach badan mieszkancy
zglosili, ze ze wzgledu na bezpieczenstwo powinny zosta¢ zmodernizowane nastgpujace
odcinki drog:
e odcinek dojazdu do autostrady w Starym MieScie;
¢ rondo na skrzyzowaniu ulic Poznanskiej z Nowa Przeprawa;
e skrzyzowanie ul. Poznanskiej z ul. Hurtowa;

e wijazd do Slesina — poprzez budowe ronda.

Problemem s3 réwniez brakujace chodniki czy tez zle oznakowanie niektorych drog,
szczegblnie gminnych. Mieszkancy wskazywali rowniez na potrzeb¢ budowy obwodnic
niektorych miejscowosci, szczegolnie tych, przez ktore przebiega droga nr 25 (wskazano
odcinek od Patnowa do Slesina). Uczestnicy badan pytani o inwestycje, ktore moga poprawic
system transportu, wskazali:

e przebudowe drogi nr 25 na odcinku przebiegajacym przez miasto Konin, tak aby miata ona
po 2 pasy ruchu w kazda strong;

e budoweg mostu na Warcie pomiedzy gminami Kramsk 1 Krzymow;

e budowe wiaduktu nad torami kolejowymi na trasie Poznan — Warszawa od ul. Okolnej do
ul. Przemystowe;j;

¢ budowe dodatkowego wjazdu na autostrad¢ na wysokosci gminy Krzymow;

e poprawe dziatania sygnalizacji $wietlnej przez okresowe wylaczanie jej w godzinach

nocnych na odcinkach mniej uczeszczanych.

8 Zrodto: diagnoza i badania spoteczne Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskiej.
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Badaniu ankietowemu na potrzeby Studium zostali poddani réwniez przedstawiciele
zarzadcoOw infrastruktury na poziomie wojewodzkim, powiatowym i1 gminnym. Ponizej
przedstawiono plany inwestycyjne w podziale na poszczegdlne rodzaje drég, uzyskane

w wyniku przeprowadzenia ankiet.

5.2.1. Drogi wojewddzkie

Drogi wojewddzkie na terenie obszaru OFAK zarzadzane sa przez Wielkopolski Zarzad
Drog Wojewodzkich w Poznaniu. W roku 2014 na remont istniejacych droég wojewddzkich
planuje si¢ przeznaczy¢ 4 506 939 zt, a na terenie OFAK brane sg pod uwage inwestycje

przedstawione w tabeli 5.2.1.

Tabela 5.2.1. Plany remontowe i modernizacyjne drog wojewodzkich powiatu Kkoninskiego na
rok 2014

Rodzaj inwestycji Miejsce Przev(\gladtye/lwana

(budowa/remont/modernizacja/ | (adres/nazwa ulicy, placu/ odcinek , .

o . zakonczenia
rewitalizacja) drogi) . .
inwestycji

przebudowa drogi wojewodzkiej . & 30.06.2014 r.

nr 263 odcinek Kopydlowo — Slesin (ukoficzono)

fozbudowa dr:?igvm ewodzkiej Miasto Grodziec 31.10.2014r.

remont nawierzchni drog odcinek Pachow — Bilczew zadanie przed
wojewodzkiej nr 266 przetargiem

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie ankiet z Wielkopolskiego Zarzadu Drog Wojewddzkich w Poznaniu.

Z uwagi na fakt, ze Wielkopolski Zarzad Drog Wojewodzkich nie ma zatwierdzonego

planu na lata 2015-20207°, nie mozna okresli¢ zadan planowanych w nastgpnych latach.

5.2.2. Drogi powiatowe
Budzet powiatu koninskiego przewiduje na remonty w 2014 roku kwotg 990 000 zt oraz
11634 827 z na modernizacj¢ istniejacych drog powiatowych. Wydatki te beda

wykorzystane na przedsigwzigcia opisane w tabeli 5.2.2.

" Stan na dzien 11.06.2014.
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Tabela 5.2.2. Plany remontowe i modernizacyjne drog powiatowych powiatu koninskiego na

rok 2014
Rodzaj inwestycji Miejsce Przev‘ggé wana
(budowa/remont/modernizacja/ | (adres/nazwa ulicy, placu/ odcinek , .
o . zakonczenia
rewitalizacja) drogi) . -
inwestycji
modernizacja ul. Poniatowskiego w Golinie, etap |1 31.11.2014 .
modernizacja droga powiatowa nr 3205 P Mostki - 15.09.2014 r.
Przystronie — Lipiny — Koto, etap II
moderizacja droga pow1atow?1 nr 3185 P Rgznowa 30.05,.2014 r.
— Ostrowaz w m. Biskupie (ukonczone)
modernizacja ul. Wiejska w Grodzcu, etap | 31.11.2014 .
droga powiatowa nr 3240 P relacji
N DK 25 Stare Miasto — Rozalin —
modernizacja Grodziec — DW 443 na odc. Rozalin 1510.2014.
Trojka
droga powiatowa nr 3210 P relacji
o Roézopole — Slesin — Wola Podlezna —
modernizacja DW 266 na ode. Licheh Stary — 30.08.2014 r.
Grablin
o droga powiatowa nr 3180 P na odc. 31.05.2014 r.
modernizacja Kopydtowo — Kaliska (ukonczone)
modenizacja droga powiatowa nr 3224 P Przytuki 10.06’.2014 r.
— Mitaczew (ukonczone)
modernizacja droga powiatowa nr 3176 P na odc. 30.07’.2014 r.
Zygmuntowo — Swigtne, etap | (ukonczone)
modernizacja droga powiatowa nr 3217 P Krzyméw | 51 19 56141
— Paprotnia w m. Krzymow
o ul. Lisiecka (droga powiatowa nr
modernizacja 3250 P) w Starym Miescie, etap I 15.10.2014 r.
droga powiatowa nr 3096 P w m.
modernizacja Stawsk — korekta skrzyzowania z 31.11.2014 .
drogami gminnymi
modernizacja droga,pqwm,towa nr 322.7 P 31.11.2014 .
Nieswiastow — Warznia
modernizacja droga pow@cr)wa nr 3183 P Skulska 31.11.2014 .
Wies$ — Buszkowo
modernizacja droga powiatowa nr 3197 P Zary# — 31.11.2014r.
Makoszyn
modernizacja droga powiatowa nr 3194 P 31.11.2014 .

Tomistawice — Witkowice

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie ankiet z Zarzadu Drog Powiatowych w Koninie.

Planowane wydatki na okres 2015-2020 przewiduja okoto 1 000 000 zt rocznie na remont

oraz okoto 12 000 000 zt na budoweg/przebudowe drog powiatowych. Plany remontowe

i modernizacyjne przedstawiono w tabeli 5.2.3.
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Tabela 5.2.3. Plany remontowe i modernizacyjne drog powiatowych powiatu koninskiego na okres
2015-2020

Rodzaj inwestycji
(budowa/remont/
przebudowa/
rewitalizacja)

Miejsce
(adres/nazwa ulicy, placu/odcinek drogi)

kontynuacja przebudowy drogi nr 3210P

rzebudowa
P Rozopole — Wola Podtezna
rzebudowa kontynuacja przebudowy drogi nr 3221P
P Brzezno — Wierzchy
przebudowa ciagu drogowego
przebudowa Kawnice — Brzezniak — Przyjma — Lubiecz — granica powiatu
kontynuacja przebudowy drogi nr 3250P
przebudowa Stare Miasto — Lisiec Wielki — Niklas — granica powiatu
przebudowa drogi powiatowej nr 4320P
przebudowa granica powiatu koninskiego - Stara Ciswica - Lipice - Grodziec - droga
wojewodzka 443
przebudowa przebudowa drogi nr 3212P Rudzica — Konin (Niestusz)
zwigkszenie atrakcyjnosci turystycznej i konkurencyjnosci gospodarczej
budowa subregionu koninskiego przez stworzenie alternatywnego polaczenia pomigdzy
drogami o znaczeniu ponadregionalnym
(budowa mostu na rzece Warcie w m. Biechowy)
przebudowa drogi powiatowej nr 3191P
przebudowa granica wojewodztwa - Telarkowo - Raciecin - Morzyczyn - Stara Ruda -
Les$nictwo - droga wojewodzka 263
rzebudowa przebudowa ulicy Klasztornej w Kazimierzu Biskupim
P w ciagu drogi powiatowej nr 3232P
przebudowa drogi powiatowej nr 3217P
przebudowa droga powiatowa 3216P - KuzZnica - Biechowy - przeprawa promowa -
Piersk - Krzymow - Paprotnia - droga krajowa 92
budowa budowa odcinka drogi powiatowej nr 3231P
droga powiatowa 3230P - Brzezniak - Gtodowo - Kawnice - droga krajowa 92
budowa odcinka drogi powiatowej nr 3234P
budowa droga krajowa 92 - Weglew - Weglewskie Holendry - przeprawa promowa -

Stawsk - droga powiatowa 3096P

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie Planu Zarzadu Drog Powiatowych.
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5.2.3. Pozostale drogi

Informacje dotyczace planowanych inwestycji gminnych zostaty sformulowane na

podstawie ankiet, w ktorych uczestniczyli przedstawiciele lokalnych samorzadoéw. Wyniki

ankiety zamieszczono w tabeli 5.2.4.

Tabela 5.2.4. Planowane inwestycje w poszczegolnych JST

Gmina Inwestycja Miejsce Data
Golina, ulice: Bohaterow 11 Wojny
Swiatowej, Orchowskiego,
, ) Generata Kleberga, Armii Poznan,
Solinm Przebudowa drég gminnych Miodziezowa, Gen Sikorskiego, 2017-2020
Lakowa, Putaskiego, Nowa,
Targowa, Sienkiewicza
Przebudowa drogi gminnej Weglew-Krasnica 2018-2020
Budowa drogi Biskupice 2016
Budowa drogi Grady Stare 2016
Grodziec
Budowa drogi Junno 2016-2017
Budowa drogi Grodziec — Tartak - Krolikow 2016-2017
Zmiana nawierzchni Babia — Zarzew 2016-2017
Rzgow Zmiana nawierzchni Rzgdéw — Modta Kolonia 2016-2017
Zmiana nawierzchni Stawsk 2016-2017
Budowa drogi wewnetrzne;j osiedle w m. Biele 2015
Sompolno ul. Kaliska,
Przebudowa ciagu ulic Warszawska 1 Pl. Wolnosci; 2016
Sompolinek
Sompolno . , ,
Przebudowa drogi gminnej Osno Gorne - 1054m 2017
Przebudowa drogi gminnej Kol. Racigcice- 250m 2018
Przebudowa drogi gminnej Jazwiny- 554m 2018
Dabroszyn: odcinek droga krajowa
Rychwat Przebudowa drogi gminnej nr 25 — Sporne — Piskorzew — 2015

droga gminna 486014 P
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Gmina Inwestycja Miejsce Data
Rychwat: ul. Gimnazjalna,
Przebudowa drog/ulic ul. Kolarska, ul. Pitkarska, 2017-2018
ul. Tenisowa
Jaroszewice Rychwalskie
i Jaroszewice Grodzieckie
Przebudowa drogi gminnej | odcinek: droga powiatowa 3244 P 2015
Jaroszewice Rychwalskie (Anglia),
Jaroszewice Grodzieckie (Kolonia)
Rychwat: ul. Lakowa,
Przebudowa drog/ulic ul. Chabrowa, ul. Makowa, 2017-2018
ul. Rumiankowa
Przebudowa drog/ulic Rychwat, ul. Firmowa 2017-2018
Jaroszewice Grodzieckie odcinek:
(Wielotgka) granica gminy
Przebudowa drogi gminnej Rychwat — Jaroszewice 2016
Grodzieckie — droga powiatowa
3244 P
Rychwat - droga powiatowa 3322
Przebudowa drog/ulic P —ul. Okoélna — droga 2016
wojewodzka 443
Lubiny odcinek: droga gminna
Przebudowa drogi gminnej 489038 P — Lubiny — droga 2016
krajowa nr 25
Grochowy odcinek: droga
Przebudowa drogi gminnej pow! atowa 3?249 P G-rochowy 3} 2017
granica powiatu tureckiego (Matly
Paluszek)
. .| Zosinki odcinek: droga krajowa nr
Przebudowa drogi gminnej 25 70sinki 2017
Biata Panienska odcinek: granica
Przebudowa drogi gminnej gminy Rychwat — Biata Bagno — 2017
droga krajowa nr 25
Zmiana nawierzchni drogi Grabowa odcinek: droga gminna
gminnej 486007 P — Grabowa — droga 2016-2018
wojewodzka nr 443
Zmiana nawierzchni drogi | Grochowy odcinek: Grochowy od 2017
gminnej drogi powiatowej 3249 P
Gliny odcinek: droga krajowa nr
Przebudowa drogi gminnej 25 — Gliny — droga powiatowa 2018

3248 P
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Gmina Inwestycja Miejsce Data
Wola Rychwalska- Ztotkowy
Zmiana naw.lerz<.:hn| drogi miejsce Wola Rychwalska - 2016-2018
gminnej Ztotkowy —
droga powiatowa 3249 P
Przebudowa ciagu Kleczew: ul. Konwaliowa,
Kleczew komunikacyjnego Bialobrodzka i L.akowa 2015
Budowa ulicy Budzistaw Koscielny: ul. Polna | 2016-2017
Zmiana nawierzehni drogl Wierzbinek 2017 - 2018
gminnej
Zmiana nawierzchni drogi .. .
. Raciecin w kierunku Przewozu | 2017 - 2018
gminnej
Zmiana nawierzenni drogl | g, iein w kierunku Broniszewa | 2017 - 2018
gminnej
Zmiana naW.I erZ(.:hm drogi Raciecin w kierunku Straszewa | 2017 - 2018
gminnej
Zmiana naw_lerzc_hnl drogi Katarzynowo (obreb geodezyjny 2017 - 2018
gminnej (Kazubek)
Zmiana naw_l erzghnl drogi Witkowice, Walerianowo 2017 - 2018
gminnej
Zmiana nawierzehni drogl Wiadystawowo 2017 - 2018
gminnej
Zmiana nanv;/ils;zec_hnl drogi Palmec;Z; l?r(l)br;m)klz ((;l;rt;b 2017 - 2018
Wierzbinek Zmiana niwierzcjzhni drogi : - »
erzc g Makoszyn - Zamosé 2017 - 2018
gminnej
Zmiana nawierzchni drogi
ferze 9 | Chlebowo, Synogaé, Boguszyce | 2017 - 2018
gminnej
Zmiana naw_lerzc?hnl drogi sadlno 2017 - 2018
gminnej
Zmiana naw_lerzc?hnl drogi Sumin (obrgb geodezyjny 2017 - 2018
gminnej Makoszyn)
Zmiana naW.lerzc?hnl drogi Witkowice, Kazimierowo 2017 - 2018
gminnej
Zmiana naw_lerz<_:hn| drogi Wierzbinek (obreb geodezyjny 2017 - 2018
gminnej Chlebowo), Boguszyce
Zmiana naw_lerzghnl drogi Morzyczyn, Ngckle Holendry 2017 - 2018
gminnej (obreb geodezyjny Morzyczyn)
Zmiana naw_lerz<_:hn| drogi Chlebowo w kierunku Synogaci | 2017-2018
gminnej
Budowa sciezki rowerowej | 'V Cr2oinek - Sadinoprzy drodze | 4 555

powiatowej

149




Gmina Inwestycja Miejsce Data
Sompolno Slesin (odcinek na
Budowa $ciezki rowerowej terenie gminy Wierzbinek) przy | 2017-2022
drodze wojewodzkiej

Przebudowa drogi Glebockie 2017

Przebudowa drogi Zbtwieniec 2017
Przebudowa drogi Goranin 2017-2018
Przebudowa drogi Kolebki 2018-2019
Przebudowa drogi Biele 2019-2020
Przebudowa drogi Dziatki-Kliny 2019-2020
Przebudowa drogi Osiedle Potnoc 2019-2020

Slesin ;
Remont drog Slesin — Osiedle Potnoc 2016-2021
, Slesin — Osiedle Powstancow

Remont drég Wikp. 2016-2021
Remont drog Slesin — Stare Miasto 2016-2021
Remont drogi Piotrkowice-Wasosze 2019-2021

Przebudowa drogi Piotrkowice 2021
Remont drogi Lichen Stary u‘l. Wesola i 90162021

Gostawicka
Przebudowa drogi Lichen Stary ul. Klosowskiego 2016-2018
ul. Dobrowolskiego,
ul. Kuratowskiego,
ul. Mazurkiewicza,
ul. Trzebiatowskiego, ul. Brunatna,
lacznik ul. Przemystowej

Konin Budowa drog z Kleczewska, 2015-2020

tacznik ul. Wyzwolenia
z ul. Paderewskiego
ul. Kurpiowska, ul. Kaszubska,
ul. Mazurska, ul. Regionalna,
ul. Ametystowa, ul. Agatowa,
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ul. Szmaragdowa, ul.
Malachitowa, ul. Bursztynowa,
ul. Rumiankowa, ul. Konwaliowa,
ul. Malwowa, ul. Grojecka
ul. Piaskowa, ulica na osiedlu
Zemelki, ulice na osiedlu
Gostawice, ul. Makowa

Budowa drog ul. Bluszczowa, ul. Gerberowa, 2015-2020
ul. Begoniowa, ul. Kaktusowa,
ul. Daliowa, ul. Piwoniowa,
ul. Storczykowa, ul. Zawilcowa
ul. Laskowiecka, ktadka nad
Konin kanatem Ulgi ul. Trasa
Warszawska
Most Pitsudskiego,
ul. Stodolniania,
ul. Dmowskiego, ul. Staszica,
ul. Kosciuszki,
ul. Zwirki i Wigury,
. I. Solna, ul. Wodn
Przebudowa i remonty ul. Solna, ul. Wodna, 2015-2020
ul. Staromorzystawska,
skrzyzowanie ul. Kolskiej i
Europejskiej, ul. Kleczewska,
ul. Lesna, ul. Dziatkowa
ul. Graniczna, most Bernardynka
ul. Jana Pawta I, ul. Slesifiska
Budowa drogi Ksawerow 2016
Budowa drogi Pogorzatki 2016
Budowa drogi Swigte 2016
Budowa drogi Konstantynow - Konstantynow 2016
B lici rzeni
udowaulic  odtworzenie Wola Podlgzna 2015-2020
ich nawierzchni
Budowa ulic i odtworzenie .
Kramsk . . . Rudzica 2015-2020
ich nawierzchni
Odtworzenie nawierzchni ulic Kramsk 2015-2020
Budowa drogi Helenow Pierwszy 2016
Budowa drogi Brzozki-Drazek 2017-2020
Budowa drogi Ksawerow-Grablin 2017-2020
Budowa drogi Wielany - Strumyk 2017-2020
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Budowa drogi gminnej wraz

Paprotnia — Stare Paprockie

z odwodnieniem Holendry - Katek 2017-2018
Krzymow Budowa drogi gminnej , .
.. . Brzezno: ul. Kwiatowa
z o$wietleniem , 2017-2018
. - —ul. Okolna
i odwodnieniem
Przebudowa drogi gminnej Luszczewo 2016
Przebudowa drogi gminnej Celinowo 2016
Przebudowa drogi gminnej Pilich 2016
Przebudowa drogi gminnej Zalesie 2016
Skulsk
Przebudowa drogi gminnej Piastowo 2016
Przebudowa drogi gminnej Buszkowo Parcele 2016
Przebudowa drogi gminnej Dzierzystaw 2016
Przebudowa drogi gminnej Lisewo Parcele 2016
ul. Chelmonskiego
Przebudowa drogi gminnej w miejscowosci Posada - od 2016
ul. Sw. Alberta do gr. m. Konin
Budowa ulic gruntowych Posada: osiedle porludnle 1 osiedle 2017-2018
zachod
Wola Laszczowa - dr. gminna od
dr. W264 do ul. Szkolnej 2019
Budowa/przebudowa dréog r. O ul. 5zrolne]
gruntowych i tluczniowych w | w3 f.aszczowa - dr. gminna od 2019
dr. pow. 3222P do dr. G4685P
Kazimierz Budowa ulicy Wiadzimiréw ul. SadOWEJ_ 2018
Biskupi —o0d W264 do ul. Szkolnej
Przebudowa drogi gminnej Kozarzewek.—' od 306,0? do kofica 2018-2019
micjSCOWO0SC1
. Tokarki — Bochlewo: od dr.
Przebudowa drogi gminnej G4554P do dr. pow, 3226P 2019
Przebudowa drogi gminnej Wierzchy —od d_r. G4564P 2016
do gr. gminy
Przebudowa drogi gminnej (34353P Dobrosolowo-Komorowo 2016-2017

—od dr pow. 3225P do dr. G4550P
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Barczygtow

Przebudowa drogi gminnej (w nawierzchni asfaltowej o dt. | 2015-2025
0,6km dz. nr. 29)
Trojka
Przebudowa drogi gminnej (w nawierzchni asfaltowej o dt. | 2015-2025
0,8km , dz. 313, 165)
Barczygtow
Przebudowa drogi gminnej | (w kierunku oczyszczalni $ciekow | 2015-2025
odt 1,6 km, dz. 497, 232/7, 377)
Stare Trojka
Miasto . (wzdtuz drogi powiatowej od A2
Budowa chodnika do m. Trojka, okoto 1500m, dz. nr 2015-2025
129, 404/7)
Bicz
Wykonanie naktadki (na istniejacej drodze przez wies 2015-2025
asfaltowej 1,2 km/w kierunku m. Dryja/ dz.
nr 169)
Glowiew
Przebudowa drogi gminnej | (tereny zabudowy mieszkaniowej, | 2015-2025
dz. nr 319, 332)
Tomaszew
S (w nawierzchni asfaltowej o dt.
Budowa drogi gminnej 0,5km, w kierunku m. Kazimieréw 2015-2025
dz. nr 133)
Glowiew
S (w nawierzchni asfaltowej o dt.
Budowa drogi gminnej 0,6km, obok Szkoly Podstawowe, 2015-2025
dz. nr 409)
Glowiew
Budowa drogi gminnej (w kierunku m. Trojka, na o dt. 2015-2025
0,8km, dz. nr 22)
Stare —
Miasto Glowiew
Budowa drogi gminnej (od DK 250 dt. 120 mb, dz. nr | 2015-2025
489)
Glowiew
Budowa drogi gminnej (od DK 25, 0 dt. 250 mb dz. nr | 2015-2025
353/1)
Glowiew
Budowa drogi gminnej (od DK 25, o dt. 400 mb, dz. nr | 2015-2025
283/2)
Glowiew
Budowa drogi gminnej (od DK 25, 0 dt. 200 mb, dz. 2015-2025
nr 319)
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Glowiew

Budowa chodnika (wzdhuz drogi krajowej DK 25, dz. | 2015-2025
nr 247, 426)
Glowiew
Budowa drogi gminnej (od DK 25, 0 dt. 200 mb, dz. nr | 2015-2025
573)
Budowa drogi gminnej Glowiew 2015-2025
gl gminnej (dh. 0.4 km, dz. nr 432)
s Glowiew
Budowa drogi gminnej (0.3 km dt. dz. nr 319) 2015-2025
S Janowice
Budowa drogi gminnej (dk. 0.2 km, dz. nr 298) 2015-2025
Janowice
Budowa drogi gminnej (na granicy z m. Zychlin, dz. nr | 2015-2025
227)
. Karsy
Budowa drogi gminnej (0 dt. 0.8km, dz. nr 18) 2015-2025
Budowa drogi dojazdowej do | Stare Miasto/ Modta Krolewska
I : 2015-2025
zbiornika retencyjnego (o dt. 0,2 km dz. 166/5, 125/7)
. Kazimierow
Budowa drogi gminnej (0 dt. 0,50 km, dz. nr 186) 2015-2025
L Kazimierow
Budowa drogi gminnej (0 di. 1.5km, dz. nr 16, 299) 2015-2025
. Kazimierow
Budowa drogi gminnej (0 dt. 0,45 km, dz. nr 75) 2015-2025
. Kazimierow
Budowa drogi gminnej (0 dt. 0.5km, dz. nr 133) 2015-2025
. Kazimierow
Budowa drogi gminnej (0 dt. 0.6km, dz. nr 57) 2015-2025
Nakladka asfaltowa Kragola Plerwsza 2015-2025
Satow (o dt. 1km, dz. nr 74)
Lisiec Maty
S (o dt. 0,65 km, dz. nr 175/2,
Budowa drogi gminnej 175/3, 175/4 i m. Kragola, ul. 2015-2025
Lakowa o dh 1,65 km, 542)
Uregulowanie stanow Zdzary — Kragola S015-2075
prawnych gruntéw zajetych | (dz. nr 403/1, 402/1, 401/3, 401/5)
S Lisiec Maty
Budowa drogi gminnej (0 dt. 0.8km, dz. nr 122) 2015-2025
Budowa chodnika pieszo - . S.tare MI&S'[Q-LISIEF: nglkl = | 2015-2025
rowerowego Zdzary, wzdtuz drogi powiatowe;j
Budowa drogi gminnej Lisiec Maty 2015-2025

("Modelska", dz. nr 65)
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Wykonanie naktadki Lisiec Wielki
. i 2015-202
asfaltowej (ul. Makowa na odcinku 1,8 km) 015-2025
Przebudowa drogi gminnej Lisiec Wielki ul. Nadrzeczna, 2015-2025
Budowa chodnika pieszo Lisiec Wielki - Kazimierow, 2015-2025
- rowerowego ul. Dhuga
Budowa chodnika pieszo - L’|S|.ec Wlelkl: wzdhuz, ul. 9015-2025
rowerowego Koscielnej o dt. okoto 0,5 km
Budowa Parkingu Lisiec WI?”,(I pr;y ulicy 2015-2025
Koscielnej
Budowa parkingu Modta Krélewska obok remizy 2015-2025
OSP
o Modta Ksieza
Przebudowa drogi gminnej (0 dt. 0.30 km, dz. nr 320) 2015-2025
. Modta Kolonia - Trojka
Budowa drogi gminnej (0 dt. 0.6 km, dz. nr 169) 2015-2025
Budowa chodnika pieszo- . ,
Stare Miasto — Modta Krolewska | 2015-2025
rowerowego
S Rumin
Pr r minn 2015-202
zebudowa drogi gminnej (0 dt. 0,60km, dz.nr 539) 015-2025
S Rumin
Budowa drogi gminnej (0 dt. 0.60km, dz. nr 528) 2015-2025
Budowz? drog o.swdlowyc.h Rumln/Posqka 2015-2025
w nawierzchni brukowej (o dt. 3,80km Rumin Posoka)
Przebudowa drog gminnych Rumin 2015-2025
Miasto: osiedle Zacha
Stare | Budowa drégosicdlowych | e Miasto: osiedle zachod . g o0
Miasto wschodnia strona — kontynuacja
Stare Miasto: osiedle Zachodd,
zachodnia strona - kontynuacja
Budowa drog osiedlowych w ul. Wierzbowej, 2015-2025
Brzoskwiniowej, Sliwkowej,
Lipowej, Dgbowe]
Stare Miasto: osiedle Zachod 1T -
Morwowa, ul. Szkolna,
Budowa drog osiedlowych Jarzgbinowa, Jesionowa, 2015-2025
Kasztanowa, Porzeczkowa,
Agrestowa, Akacjowa
Budowa drog gminne;j Stare Miasto, ul. Klonowa 2015-2025
Budowa chodnika pieszego Stare Miasto, ul. Szkolna 2015-2025
Budowa drogi gminnej Stare Miasto, o$. Lecha dz. nr 9015-2025

111/58
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Stare Miasto

Budowa drogi gminnej (ul. Kwiatowa, dz. nr 849) 2015-2025
S Trojka
Budowa drogi gminnej (0 dL. 0.80 km, dz. nr 157) 2015-2025
C Zdzary
Budowa drogi gminnej (0 dt. 1.8km, 460/4) 2015-2025
Budowa drogi osiedlowej . ) .
) ) ; Zychlin, ul. Potudniowa 2015-2025
w nawierzchni brukowej
Budowa drogi osiedlowej Zychlin, ul. Sosnowa 2015-2025
Budowa drogi osiediowe] |, 1 Gisowa, Grabowa | 2015-2025
w nawierzchni brukowej
Budowa drog 051§dlowych Zychlin, o$. Stoneczne, 2015-2025
Stare w m. Zychlin, (1,4 km dt., o szer. 6m)
Miasto Przebudowa drogi gminnej Zychlin, ul. Lesna db. 1,0km 2015-2025
Budowa chodnika Zychlm,_przy ul. St_aromlejsklej, 2015-2025
Sosnowej, Parkowej - okoto 1 km
. Zychlin - Stare Miasto
Budowa ciagu rowerowego (o0 dhugosci 3 km) 2015-2025
Budowa parkingu przed budynkiem OSP w Starym 2015-2025

I zagospodarowanie placu

Miescie

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie danych uzyskanych z ankiet.
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Rysunek 5.2.2. Mapa planéw remontowych na terenie OFAK do 2020 roku
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Zrodto: opracowanie whasne.
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Na podstawie danych dotyczacych stanu infrastruktury drogowej pochodzacych
z Wydzialu Drogownictwa Urzedu Miejskiego oraz Zarzadu Drog Powiatowych w Koninie
I przeprowadzonych badan natezenia ruchu samochodowego na terenie miasta Konin
wyznaczono odcinki drog, ktérymi przemieszcza si¢ duza liczba pojazdow 1 ktore wymagaja

remontow. W przysztosci warto rozwazy¢ modernizacj¢ nastepujacych odcinkow ulic:

e ul. Zagérowska — na poszczegolnych odcinkach stan infrastruktury oceniono na
,»ostrzegawczy” oraz ,,zty”. Dziennie przemieszcza si¢ tamtedy okoto 5,4 tys. pojazdow;

e ul. Przemystowa — na odcinku od ul. Poznanskiej pojawiaja si¢ miejscowe uszkodzenia
nawierzchni, oznaczone jako ,ostrzegawcze” albo ,zte”, natomiast odcinek od
skrzyzowania z ul. Gajowa az do skrzyzowania z ul. Kazimierska/Slesinska oznaczony jest
w wigkszosci jako ,,ostrzegawczy”. Pomiary nat¢zenia ruchu na drodze wykazaty,
ze dziennie przemieszcza si¢ tam ponad 16 tys. pojazdow;

e ul. Slesinska — odcinek drogi od skrzyzowania z ul. Przemystowa i ul. Kazimierska
oznaczony w wigkszosci jako ,,zty” lub ,,bardzo zly”;

e ul. Kleczewska — poza odcinkiem na Wiadukcie Brianskim na terytorium miasta stan
infrastruktury drogi zostat oznaczony w czesci jako ,,ostrzegawczy” oraz ,,zty”;

Poza miastem drogi, ktére wymagaja monitorowania stanu nawierzchni drog, pod katem
ewentualnych remontow (uzytkownicy okreslajg stan tych drég jako $redni, a nie sg objete

planami modernizacji lub remontow), to:

e DK 92 Konin — Golina;

e DK 72 od wezta autostradowego Konin Wschod do granicy powiatu,

e DW 264 na odcinku Konin — Wola Laszczowa — Kazimierz Biskupi — Kleczew;
e DW 443 na odcinku Rychwatl — Tuliszkow;

e DW 263 na odcinku Slesin — Sompolno.

Kolejnym zaleceniem jest budowa obwodnic miast lezgcych na trasie drog krajowych:

e DK 25 — obwodnica potnocna Konina, obwodnica Skulska, lacznik Poznanska —
Rumiankowa — Kleczewska — Paderewskiego — Wyszynskiego w Koninie,

e DK 92 — obwodnica Goliny, potaczenie Weglewa z projektowanym tacznikiem na terenie
Konina Rumiankowa — Zaktadowa —Kleczewska (wlaczenie byloby za przejazdem
kolejowym na terenie osiedla Nowy Dwor).

Mozliwosci finansowania ww. inwestycji zostaty opisane w rozdziale 6.8. Rysunek 5.2.3

przedstawia wspomniane wyzej propozycje.
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Rysunek 5.2.3. Mapa propozycji budowy nowych odcinkow drog
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—— stan sredni
—— stan Z{y

modernizacje drég na terenie OFAK

i termin do konca 2014
nnnnne - planowane do 2020

(i propozycje

Zrédto: opracowanie wlasne.
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5.2.3. Sciezki rowerowe

W sktad podstawowych elementow infrastruktury, po ktérych na co dzien poruszaja si¢
w rozdziale 3.5 studium transportowego. Wedtug ,,Diagnozy i badan spolecznych Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskiej” 64,8% respondentéw odpowiedziato, ze korzysta
ze $ciezek rowerowych na terenie OFAK. Ocenili oni obecny stan techniczny $ciezek jako
dobry. Wigkszo$¢ korzystajacych z drég rowerowych uwaza, ze nalezy wprowadzi¢ zmiany
w ich organizacji oraz wybudowa¢ nowe odcinki. Konieczno$¢ budowy szlakow rowerowych
jest rowniez zdecydowanie popierana, szczegolnie przez mieszkancoOw powiatu.

Obecnie w planach gminnych wpisane sg nast¢pujace inwestycje, ktore przedstawia tabela

5.2.5. A takze propozycje tacznikow na terenie OFAK, co przedstawia tabela 5.2.6

Tabela 5.2.5. Budowa $ciezek rowerowych na terenie OFAK

Wierzbinek bud_owa _smezkl rOWErowej Wierzbinek, Gaj, Chlebowo, 31.12.2016
Wierzbinek — Sompolno Lysek
. L .| tacznik od ul. Przemystowe;j
Konin budowa drogi wraz ze Sciezkami do ul. Kleczewskiej w 2016
rowerowymi .
Koninie
Tabela 5.2.6. Propozycje tras rowerowych (dtugos¢ przyblizona).
L.p. | Poczatek trasy Punkty posrednie | Koniec trasy Dlugos¢
Rzeszynek (Jez. Gopto)
1 | Skulsk (CZE, 2) Borowa (Jez. (woj. Kuj.-pom. Pow. 12 km
Gopto) o
mogilenski)
2 | Wilczyn (CZA) Wtorek Buszkowo majatek (CZE) 10 km
Ruszkowek / Wilcza ,
3 Kioda (7) Sompolno Lubstow (N) 12 km
, Makolno, s
4 | Lubstow (N) Siedliska Kolonia Lipiny (2) 11 km
5 | Teresina (2) Pod A2 Wyszyna (pow. kolenski) 7 km
6 | Kleczew (centrum) Stawoszewek Ostrowaz (CZE) 8 km
Niedobrzyn .
: ’ Salamonowo / Smolniki
7 | Kleczew (centrum) BUZ,Is.laW Powidzkie (N, CZA) 17 km
Koscielny
8 Bieniszew (jez. ) Klasztor Kamedutow Sowia 2k
Gostawskie) (7) Gora (CZA)
9 | Kazimierz Biskupi (Z) Kamienica zzlzags{awow / Honoratka 10 km

Legenda: Z- zielony szlak rowerowy, N — niebieski szlak rowerowy, CZE — czerwony

szlak rowerowy, CZA — czarny szlak rowerowy, Z — zotty szlak rowerowy.
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5.3. Integracja taryfowa

W ramach integracji taryfowej nalezy zapewnic:

e mozliwos¢ zakupu biletu w obrgbie wszystkich stacji kolejowych oraz weztow
przesiadkowych,

e wprowadzenie ujednoliconego, spdjnego systemu platnosci za uslugi przewozowe
uzytecznos$ci publicznej,

e mozliwos¢ uiszczania odptatnosci za ustugi przewozowe uzyteczno$ci publicznej

droga elektroniczng (karty zblizeniowe, aplikacje na urzadzenia mobilne itp.),

e wprowadzenie wspdlnej — zintegrowanej taryfy za korzystanie z przejazdow na liniach

o charakterze uzytecznos$ci publicznej (zaréwno kolejowych jak i autobusowych),

e wprowadzenie biletu elektronicznego i jego zintegrowanie z karta PEKA, badz

rozszerzenie zakresu funkcjonowania karty PEKA o cale wojewddztwo wielkopolskie,

o mozliwos¢ wspdlnych promocji na przejazdy w calym wojewodztwie,

e system lojalnosciowy,

e wprowadzenie wspolnej — zintegrowanej taryfy za korzystanie z przejazdéw na liniach

0 charakterze uzytecznosci publicznej, nalezy do zadan organizatora PTZ, ktory
powinien dazy¢ do zrealizowania w/w zadan.”

Realizacje powyzszych nalezy przeprowadza¢ przy wspolpracy z wojewodzkim
organizatorem Publicznego Transportu Zbiorowego (PTZ).

Na terenie Aglomeracji miejskiej istnieje obecnie system integracji taryf wprowadzony
przez PKS Konin. Na chwile obecng dziata on w nastgpujacy sposob: bilety miesieczne
imienne sieciowe w kursach PKS w komunikacji zwyklej sa honorowane przez MZK. Innymi
stowy, majac bilet miesigczny PKS, mozna podrézowac liniami MZK. Odwrotna integracja
wymaga modernizacji systemu rozliczen, gdyz PKS w Koninie SA rozlicza si¢ na podstawie
elektronicznych biletow, zgodnie z przepisami prawa dotyczacymi Spotek prawa handlowego,
natomiast MZK rozlicza si¢ na podstawie biletow w formie papierowej, zgodnie
z przepisami prawa dotyczacymi spolek budzetowych. Obecny cennik biletow
zintegrowanych znajduje si¢ w ztaczniku nr 13, natomiast analiza prawna tego rozwigzania
jest opisana ponize;j.

Zgodnie z art. 78 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym podmioty prowadzace
dziatalnos¢ w zakresie regularnego przewozu osob w krajowym transporcie drogowym,

kolejowym, innym szynowym, linowym, linowo-terenowym, morskim i w zegludze

™ Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa Wielkopolskiego (PTWW), str. 79;
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srodladowej moga ja nadal wykonywaé na podstawie posiadanych uprawnien, jednak nie
dluzej niz do dnia 31 grudnia 2016 roku. W obecnej sytuacji prawnej na rynku beda
funkcjonowaé operatorzy wybrani w trybie przepisoOw ustawy z 2010 roku o publicznym
transporcie zbiorowym oraz podmioty prowadzace dziatalno$¢ w zakresie regularnego
przewozu o0sOb wykonujacych te przewozy na podstawie przepisow przejsciowych
obowigzujacych do 31 grudnia 2016 roku. Wobec powyzszego organizator transportu staje
przed problemem integracji transportowej w zakresie tych dwodch rodzajéow podmiotéw
swiadczacych ustugi transportowe. Przewoznicy dziatajacy na dzien dzisiejszy, do momentu
wygasniecia tych przepisow z 31 grudnia 2016 roku, na podstawie zezwolen wydawanych
przez wlasciwy organ — wojta, burmistrza albo prezydenta miasta czy marszatka
wojewoOdztwa — sg zobligowani, na podstawie art. 18b ust. 1 pkt 6 a, b ustawy o transporcie
drogowym do uznawania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw $rodkami
publicznego transportu zbiorowego oraz do przestrzegania ustalen umowy o warunkach
zwrotu kosztéw stosowania ulg do innych ulgowych przejazdow. Umowy okreslajace zasady
przekazywania przewoznikom doptat do utraconych przychodow z tytulu stosowania ulg
ustawowych, zawarte na podstawie art. 8a ust. 4 pkt. 3 ustawy, o ktorej mowa w art. 68
(ustawy o uprawnieniach do ulgowych przejazdow $rodkami publicznego transportu
zbiorowego), zachowuja waznos$¢ przez okres, na ktdry zostaty zawarte, jednak nie dluzej niz
do dnia 31 grudnia 2016 roku. Oznacza to, ze dopuszczalne jest, aby integracja taryfowo-
biletowa, o ktérej mowa w art. 6 ust 1 ustawy — Prawo przewozowe mogta odby¢ si¢ migdzy
operatorem 1 przewoznikiem na zasadzie stosownych porozumien przez okres, na ktory
zostaty zawarte umowy o warunkach zwrotu kosztéw stosowania ulg do innych ulgowych
przejazdow, jednak nie dtuzej niz do dnia 31 grudnia 2016 roku. Nalezy rozwazy¢ celowo$é
wystepowania tego typu porozumien z uwagi na fakt, ze od 1 stycznia 2017 roku posiadane
zezwolenia przestang by¢ wazne 1 dotychczasowi przewoznicy moga nie zosta¢ wybrani na
operatordw przez organizatora na mocy nowych przepisOw ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym. Co wigcej, na mocy art. 79 ust. 3 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
organ wlasciwy w sprawach zezwolen na wykonywanie krajowych regularnych przewozéw
0sOb w transporcie drogowym w okresie, o ktorym mowa w ust. 2, czyli do 31 grudnia 2016
roku, moze odmowi¢ wydania nowego zezwolenia, zmiany zezwolenia lub przedluzenia
zezwolenia, jezeli na podstawie uchwalonego planu transportowego na usluge objeta
zezwoleniem zostata podpisana umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego z operatorem publicznego transportu zbiorowego. Podkreslenia

wymaga to, ze przy tozsamosci organdow wydajacych dotychczasowe zezwolenia
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i dokonujacych wyboru operatora na mocy nowych przepisdOw to organizator bedzie miat
peing kontrole nad systemem transportu zbiorowego obowigzujacego na jego obszarze.

Nalezy tez wskaza¢, ze zawieranie innych umoéw z przewoznikami dzialajacymi
na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu po roku 2016 przez organizatora, chocby
dotyczacych biletéw aglomeracyjnych, nie znajduje podstawy prawnej w ustawie
o transporcie drogowym ani w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym i moze stanowié
pomoc publiczng. Ponadto przewoznicy wykonujacy przewozy na podstawie zgloszenia
przewozu nie zostali przez ustawe o publicznym transporcie zbiorowym objeci regulacjami
dotyczacymi rekompensaty w czeSci stanowigcej strate poniesiong Z tytutu utraconych
przychodow w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdoéw, gdyz regulacje
te dotycza wylacznie uprawnien do przejazdu $rodkami publicznego transportu zbiorowego
wykorzystywanymi przez operatora publicznego transportu zbiorowego. Nalozenie
obowigzku stosowania ulg ustawowych przez przewoznikow wigzatoby si¢ z koniecznoscia
dofinansowania poniesionych z tego tytulu strat. Dofinansowanie w takim zakresie przez
organizatora moze stanowi¢ pomoc publiczng, co moze wigza¢ si¢ z koniecznoscig
zatwierdzenia przez Komisje Europejska.

W $wietle dziatan zmierzajacych do modernizacji transportu publicznego na terenie
Aglomeracji Koninskiej i integracji taryfowo-biletowej najkorzystniejszy dla organizatora
transportu publicznego jest wybor operatora i uregulowanie komunikacji miejskiej
na podstawie umowy o §wiadczenie ustug w publicznym transporcie zbiorowym.

Podsumowujac, petna integracja taryfowo-biletowa pomiedzy MZK w Koninie a PKS SA
Konin jest niemozliwa bez wyboru tych podmiotow na operatorow wedtug nowych zasad.
W obecnym stanie prawnym Miasto Konin upowaznilo MZK Konin do stosowania rabatow
na bilety okresowe, sprzedawane przez PKS SA Konin jako bilety zintegrowane. PKS SA
Konin jako przewoznik wykonujacy przewozy regularne oséb w krajowym transporcie
drogowym, na podstawie zezwolenia wydanego przez marszatka wojewodztwa,
ma obowigzek stosowania ulg, o ktérych mowa w ustawie z dnia 20 czerwca 1992 r.
0 uprawnieniach do bezptatnych i ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu
zbiorowego, tj. ulg ustawowych. Samorzad wojewodztwa rekompensuje stosowane przez
PKS ulgi na zasadzie doptaty, na podstawie umowy zawartej pomigdzy tymi dwoma
podmiotami. MZK Konin, jako zaktad budzetowy wykonujacy przewozy w ramach
komunikacji miejskiej, nie ma ustawowego prawa do uzyskania stosownych doptat z tytutu
ulg ustawowych od samorzadu wojewodztwa, poniewaz komunikacja miejska jest wytaczona

spod obowigzywania ustawy 0 uprawnieniach do bezptatnych i ulgowych przejazdow
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srodkami publicznego transportu zbiorowego. MZK nie wykonuje bowiem przewozow
0 charakterze krajowym i nie ma zezwolenia na wykonywanie przewozoéw regularnych os6b
w krajowym transporcie drogowym i tym samym nie ma prawa do doplat z tytutu stosowania
ulg ustawowych. Wobec powyzszego, tzn. braku doptat za ulgi ustawowe, sprzedaz
zintegrowanego biletu przez MZK Konin bytaby nieoptacalna dla MZK Konin i tym samym
gminy. Natomiast PKS SA Konin, na podstawie art. 18a ustawy o transporcie drogowym,
moze zawiera¢ umowy z innymi podmiotami, o uwzglednianiu innych ulg niz ustawowe.
Jednak przepis ten obowigzuje tylko do 31 grudnia 2016 r.

Celowe jest zatem przede wszystkim rozszerzenie wspotpracy miedzygminnej na terenie
aglomeracji Konin przez zawieranie nowych porozumien mi¢dzygminnych czy nawet
tworzenie zwigzkow migdzygminnych, co umozliwi stworzenie ujednoliconych planoéw

transportowych i systemoéw taryfowo-biletowych o wigkszym zasiggu terytorialnym.

5.4. Rozwdj lokalnego rynku lotniczego

Obecnie na terenie OFAK znajduje si¢ ladowisko w Kazimierzu Biskupim i1 ladowisko
sanitarne przy ul. Szpitalnej (rozdziat 3.4). Jak wynika z przeprowadzonych badan,
aby lotnisko bylo rentowne, powinno obstugiwaé w ciagu roku okoto 1,6 mln pasazerow .
Obecnie na terenie OFAK mieszka okoto 200 000 mieszkancow. Polozenie aglomeracji na
terenie Polski oraz dostepna infrastruktura drogowa zapewnia dobry czas dojazdu do innych
miejscowosci (wigcej informacji o czasie dostgpu zawarto w podrozdziale 3.1 Studium),
majacych porty lotnicze, takich jak Poznan czy Warszawa. Rowniez mieszkancy OFAK
w ankiecie przeprowadzonej na potrzeby Raportu Aglomeracji Konifiskiej” nie opowiedzieli
si¢ za konieczno$cig rozwoju transportu lotniczego (ponad 78% ankietowanych bylo
przeciwnych badZ nie miato zdania). W zwiazku z powyzszym oraz z opinig przedstawiong
w ,,Analizie potencjatow i kierunkdw wykorzystania lotnisk 0 znaczeniu lokalnym
zlokalizowanych na terenie wielkopolski”, na terenie OFAK nie ma potrzeby uruchamiania
lotniczych potaczen regularnych oraz zaleca si¢ dalsze utrzymywanie przez ladowisko
w Kazimierzu Biskupim dominujacego charakteru lotniska sportowo-turystycznego, oraz
modernizacja w celu przystosowania lotnictwa w Kazimierzu Biskupim do obstugi ruchu

General Aviation

2 Z:r(')d’roz http://www.pasazer.com/news/ 1 1483/lotniska,zysk,o0d,1,6,mIn,pasazerow.html.
™ Zrédto: diagnoza i badania spoteczne Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskiej, Rybnik 2014.
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5.5. Rozwdj Wielkopolskiego Centrum Logistycznego

Projekt Wielkopolskiego Centrum Logistycznego (WCL) oparty na partnerstwie
publiczno-prywatnym realizowany jest na terenie gminy Stare Miasto. Gremium
zalozycielskie stanowi pigciu prywatnych przedsiebiorcéw, a obecnie zarzadzane jest przez
13 akcjonariuszy. Rozwoéj tego centrum jest kluczowy dla terenu OFAK z uwagi na
atrakcyjne potozenie przy autostradzie A2 oraz w poblizu przygotowywanego terminalu
kontenerowego przy szlaku kolejowym E20. Oferta WCL zawiera zorganizowany wykup
gruntéw, pelng obstuge inwestorska w zakresie zarzadzania nieruchomosciami, jak rowniez
budowe magazyndw na zamodwienie, a takze obstuge prawno-finansowa, celna,
ubezpieczeniowa, informatyczng oraz wynajmu powierzchni okoto 110 000 m? Czyni to
miejsce dogodnym dla inwestorow z branzy logistyki i przemyshu, w szczegdélnosci

dystrybucji na caly kraj oraz zaopatrzenia sieci handlowych’.

5.6. Rozwdj Srodladowego transportu wodnego

W rozdziale 3.3 opisano stan obecny $rodladowych drog wodnych na terenie OFAK.
Istotnym wyzwaniem jest osiggniecie III lub IV klasy zeglownos$ci. Nalezy do tego dazy¢,
bo po osiggnigciu minimalnego poziomu glebokosci wod bedzie mozliwe wykorzystanie
portu Konin Morzystaw do transportu fadunkéw ponadnormatywnych oraz duzych ilosci
kruszyw, jako innego rodzaju transportu wobec transportu drogowego czy kolejowego.

Zaproponowane kierunki dziatan skupiajg si¢ gtdéwnie na dwoch aspektach, na poprawie
infrastruktury transportowej oraz poprawieniu jako$ci transportu zbiorowego. Zwrdcono
uwage na potrzebg poprawienia jakosci zycia mieszkancow przez utatwienie im korzystania
z komunikacji zbiorowej (udogodnienia dotyczace zintegrowanej informacji pasazerskiej czy
tworzenie wezlow przesiadkowych skupiajacych kilka rodzajow transportu), a takze
zapewnienie rozwoju OFAK przez zréwnowazony 1 dobrze funkcjonujagcy system

transportowy.

5.7.  Ocena mozliwosci rozwojowych dla rynku pasazerskiego PKP (Golina, Kramsk)
Linia kolejowa nr 3 na terenie OFAK przebiega przez m.in. gminy Golina oraz Kramsk.
Znajduja si¢ tam dwie stacje kolejowe, Kramsk (gmina Kramsk) oraz Sptawie (gmina

Golina). Oceniajac ich potencjal rozwoju ruchu pasazerskiego, nalezy zauwazy¢, ze:

™ Zrodio: http://www.iw.org.pl/pl/baza-wiedzy/najlepsze-praktyki-z-zakresu-wspopracy/1187-wielkopolskie-centrum-logistyczne-
wspopraca-miasta-konin-z-przedsibiorcami, [data dostepu: 08.09.2014].
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e obydwie stacje znajduja si¢ na uboczu, w znacznej odlegtosci od zabudowan (stacja
Kramsk znajduje si¢ 3,5 km od Kramska, natomiast stacja Sptawie o okoto 2 km od
centrum Goliny),

e czestotliwos¢ pociggéw do Konina z Kramska wynosi 6 potaczen na dobe, ze Sptawia
do Konina 12,

e lepsza dostepnos¢ dla pasazerow oferujg linie autobusowe,

e O0becnie ze stacji w Kramsku korzysta (wsiada oraz wysiada) okoto 9 0so6b dziennie.

Jedynym rozwigzaniem, biorgc pod uwage chg¢ wykorzystania kolei jako $rodka
dojazdowego do Konina, jest zorganizowanie do stacji kursow autobusowych,

zsynchronizowanych z rozktadem jazdy pociagow.

6. Misja i wizja rozwoju transportu zréwnowazonego OFAK

Wizja: ,,OFAK obszar otwarty, wspélpracujacy, przedsiebiorczy, atrakcyjny,
mobilizujacy, kreatywny dzi¢ki sprawnemu zrownowazonemu systemowi transportu,
zapewnia dobre warunki zycia i pracy”.

Misja: ,,Wladze samorzadowe OFAK, w ramach porozumienia mi¢dzygminnego
podejmujg dzialania na rzecz tworzenia spdjnego zrownowazonego i zintegrowanego

systemu rozwoju transportu publicznego w OFAK?”.

Tak hastowo sformutowana wizja i misja stawiaja przed administracja wymagajace
zadania. Obecnie nie mozna moéwi¢ o wytworzonym funkcjonalnym obszarze Aglomeracji
Koninskiej mimo przyktadow réznorodnej wspdipracy, w tym inicjatywy wspdlpracy gmin.
Jednak do wytworzenia zwartego obszaru, petnigcego funkcj¢ integrujaca, stwarzajacego jako
calos¢ warunki rozwoju dla wszystkich podmiotéw zlokalizowanych obok siebie jest jeszcze
daleko. Dlatego funkcjonowanie OFAK jako zwartej struktury jest duzym wyzwaniem.
Jednoczesnie teraz 1 w przysztosci elementem spajajagcym ten obszar jest autostrada A2, ktorej
znaczenie jako miedzynarodowego korytarza transportowego powinno wzrastaé. Dlatego
wymiar geograficzny polozenia jest istotny w wizji rozwoju, szczegélnie Ze ta oS jest

elementem spajajacym przestrzen, umozliwiajagcym wspdlprace réznorodnych podmiotoéw
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funkcjonujacych w OFAK oraz z obszarami sgsiadujgcymi. Najistotniejsze sg dla OFAK

cechy, ktore sg oczekiwane i pozadane z punktu widzenia polityki rozwojowe;.

W perspektywie do roku 2020 OFAK powinien sta¢ si¢ obszarem:

otwartym — co oznacza dostgpnos¢ komunikacyjng, ale réwniez otwieranie si¢ na
roznorodne idee, innowacje oraz wiedzg;

atrakcyjnym — dla podmiotéw dokonujacych wyboréw w przestrzeni, ktorymi sg
przedsigbiorcy, mieszkancy oraz turysci. To pod ich katem OFAK musi budowa¢ przewagi
lokalizacyjne, zapewniajac korzystng dynamik¢ zmian w poréwnaniu z sgsiadami;
mobilizujacym — potencjat endogenny, gdyz pozostawanie biernym oddala jednostki

1 grupy spoteczne od liderow. Celem wspotdziatania 16 JST w ramach OFAK powinno by¢
pozytywne mobilizowanie ludzi i instytucji do realizacji wyzwan strategii rozwoju,
CO wymaga wspierania rozwoju przedsigbiorczosci, pobudzania aktywnos$ci spotecznej
i wyzwalania pozytywnych cech kapitatlu spotecznego, a fundamentem powigzan jest
sprawny system transportu i komunikacji;

kreatywnym — na obszarach aktywnosci spoteczno-gospodarczej. Wzrostowi kreatywnosci
ludzi powinna shuzy¢ dobrze zorganizowana edukacja i nauka oraz rozwinigte instytucje
kultury 1 wysoka jakos¢ zycia;

wspoOtpracujacym — w poszukiwaniu efektow synergii w ramach sgsiedztwa stwarzajacego
wiele mozliwo$ci osiggania korzysci 1 wspolpracy sprzyjajacej integracji, wymianie

doswiadczen oraz wzajemnym inspiracjom.

W odniesieniu do Wizji OFAK jako nowoczesny obszar funkcjonalny i struktura wtaczona

w wartosciowe sieci wspolpracy, tworzone przez administracjg, przedsigbiorcow (klastry)

oraz nauke, staje si¢ glownym obszarem logistyki 1 magazynowania w osi korytarza A2

w Polsce.

Tabela 6.1.1. ukazuje zalezno§¢ migdzy priorytetami, celami i dziataniami strategicznymi,

ktore w kolejnych podrozdziatach s3 omowione bardziej szczegdtowo:

Tabela 6.1.1. Priorytety, cele i dziatania strategiczne dla Studium Rozwoju Transportu

Zrownowazonego w OFAK.

Priorytety Strategiczne Cele strategiczne Dziatania strategiczne
Powszechny dostep do ustug | Oddzialywanie na jako$¢ | Poprawa dostepnosci
dla kazdego i1 zapewnienie | kapitatu ludzkiego, | I spojnosci sieci
m.in. mozliwosci dogodnego | parametry srodowiska | transportowej, stanu drog
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Priorytety Strategiczne

Cele strategiczne

Dziatania strategiczne

I Sprawnego przemieszczania
si¢ oraz dostosowane do

potrzeb mieszkancow godzin

biznesowego  oraz  stan

infrastruktury  technicznej,

bedace wynikiem dostepu do

oraz zgodnej z potrzebami
uzytkownikéw infrastruktury

przystankowej, prowadzenie

1 czestotliwos$ci potaczen. ustug 1 sprawnego | monitoringu dostepnosci
przemieszczania si¢ | i reagowanie na  zmiany
mieszkancow. potrzeb.

Nalezyty standard [ Wykorzystanie ~ potencjatu | Budowa, przebudowa oraz

przewozow 0 charakterze | wspotpracy miedzygminnej | rozbudowa drog lokalnych

uzytecznos$ci publicznej | dla  tworzenia warunkow | wraz z infrastruktura
zwigkszenie mobilno$ci | wzrostu  konkurencyjnosci | towarzyszagca w majaca na
mieszkancéw OFAK poprzez | oraz przeciwdziatanie | celu poprawe dostepu do
taczenie weztow | marginalizacji niektorych | zachodzacych zmian
komunikacyjnych drugo [ czesci tego obszaru w taki | W zakresie generatorow

i trzeciorzednych w  sieci | sposob sprzyjajacy | ruchu, przepustowos$ci oraz

I powigzaniem jej z sieciag | dlugofalowemu rozwojowi | wzrost bezpieczenstwa

TNT. gospodarki, spojnosci | ruchu.
ekonomicznej, spolecznej

i terytorialnej OFAK.

Dostosowanie transportu
do

niepetnosprawnych oraz osob

publicznego potrzeb
starszych 1 zachgcenie 0sob
niekorzystajacych

z transportu publicznego do

korzystania z niego.

Poprawa  warunkéw  dla
rozwoju transportu
drogowego w tym
szczegolnie publicznego
w uktadzie wewnatrz

regionalnym i wzmocnienie

powigzan komunikacyjnych

Zakup i modernizacja taboru
transportowego pod katem
wWymogow spetniajacych
standardy ochrony
srodowiska ~w  zakresie
niskiej emisji oraz ergonomii

w odniesieniu do ulatwien

obszarow 0 nizszym | niepetnosprawnych
potencjale rozwojowym | i starszych wiekiem
z obszarami Wzrostu | pasazerow.
I przesiadkowymi ~ weztami
komunikacyjnymi.
Poprawa  dostepnosci  do | Rozwdj specjalizacji | Rozwoj transportu
istniejgcych  oraz  nowo | logistyczno - magazynowej | multimodalnego
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Priorytety Strategiczne Cele strategiczne Dziatania strategiczne
tworzonych obszarow | jako jednego z gtéwnych | w odniesieniu do potrzeb
gospodarczych endogenicznych zasobow | wzrostu gospodarki
I turystycznych bedacych [ OFAK. I turystyki w OFAK. (w tym
rezultatem wdrazania poprawa wykorzystania kolei
studidéw rozwoju gospodarki oraz szlakow wodnych).
oraz turystyki w OFAK.

Zrédto: Opracowanie whasne.

6.1. Priorytety strategiczne

Przy analizowaniu potrzeb mieszkancow na podstawie wynikéw badan jako priorytety

brane byty pod uwage nastepujace kwestie:

powszechny dostep do ustug dla kazdego i zapewnienie m.in. mozliwosci dogodnego

1 sprawnego przemieszczania si¢ oraz dostosowane do potrzeb mieszkancow godziny
1 czestotliwosci potaczen;

nalezyty standard przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej;

dostosowanie transportu publicznego do potrzeb niepetnosprawnych oraz 0sob starszych

i zachecenie 0s6b niekorzystajacych z transportu publicznego do korzystania z niego.

System transportu towarowego powinien koncentrowac¢ si¢ na zapewnieniu efektywnego

przeptywu towarow przez OFAK i w jego ramach, przy jak najmniejszej ingerencji

w istniejacy system transportu publicznego 1 prywatnego z zapewnieniem dobrego dostgpu do

glownych punktow przetadunkowych w ramach OFAK 1 poza nim. Priorytetem jest

stworzenie zintegrowanego transportu towarowego, przyjaznego przedsigbiorcom

i inwestorom, a jednocze$nie zrownowazonego, dokonanego na podstawie przygotowanych

analiz zawartych w rozdziale 4.4 pozwalajacych na okreslenie:

kierunkow, w ktorych transport towarowy bedzie si¢ odbywat w przysztosci, zarowno pod
katem importu do OFAK, jak i eksportu z OFAK;

wolumenu przewozonych towarow, wraz =z analiza mozliwosci okreSlenia,
czy przepustowos¢ drog jest satysfakcjonujaca;

rodzaju przewozonych towaré6w z uwzglednieniem ladunkéw ponadgabarytowych
1 materialow niebezpiecznych (ADR);

lokalizacji weztow i centréw przetadunkowych, umozliwiajacych transport multimodalny

I intermodalny.
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Obszar OFAK funkcjonuje w powigzaniu m.in. z regionem, ktdry na niego oddzialuje,
dlatego konieczne jest uwzglednienie jego specyfiki. W Studium Rozwoju Transportu
Zréwnowazonego OFAK priorytety zostaty zaakcentowane przez:

e poprawe dostepnosci obszarow aktywnosci gospodarczej oraz budowe nowych obszaréw
aktywnosci gospodarczej (w tym produkcyjnej, logistycznej i ustugowej), wykorzystania
potozenia Aglomeracji Koninskiej w centrum Polski, przy autostradzie A2 i linii kolejowej
E20 (korytarz TEN-T) pod katem inwestorow z obszarow metropolitalnych: Berlina,
Warszawy, Wroctawia i Szczecina oraz spoza granicy wschodniej UE;

e integracj¢ i modernizacje komunikacji miejskiej i PKS (w tym integracj¢ taryfowa),
z mozliwos$cig  przystgpienia do systemu rdwniez innych przewoznikow
(np. prywatnych, wykonujacych przewozy na zlecenie gmin i powiatu), ktorej shuzy
wykonana ocena mozliwo$ci ekonomiczno-prawnych;

e poprawe jakoSci 1  dostegpnosci dworcow oraz  przystankow  kolejowych

(z wykorzystaniem komunikacji samochodowej, rowerowej i autobusowej).

6.2.  Cele strategiczne rozwoju zrownowazonego transportu OFAK do roku 2020

Strategia Rozwoju OFAK, jak tez fundamentalny dla jej realizacji rozwoj zrownowazony
transportu, jest jednym z elementow ksztaltujacych trajektorie rozwojowa catego regionu
Wielkopolski  do roku 2020. Rozwdj tego obszaru wpisuje si¢ rownoczesnie
W programowanie strategiczne rozwoju w odniesieniu do calego kraju, nakreslone
w najwazniejszym dokumencie bedacym podstawa dla wszystkich strategii terytorialnych do
2020 roku, ktérym jest ,Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020. Regiony,
miasta, obszary wiejskie”. Glowny cel strategiczny zostal w tym dokumencie okreslony jako:
»Iworzenie warunkow wzrostu konkurencyjno$ci regionéw oraz przeciwdziatanie
marginalizacji niektorych obszarow kraju w taki sposob, aby sprzyja¢ ditugofalowemu
rozwojowi gospodarczemu kraju, jego spojnosci ekonomicznej, spotecznej i terytorialnej oraz
integracji z Unig Europejska”. Przetozenie tego ogolnego celu polityki regionalnej w Polsce
do roku 2020 przyjete dla Strategii Rozwoju OFAK znajduje swoje odzwierciedlenie
w Studium Rozwoju Transportu Zrownowazonego w opisany nizej sposob.

Celem Strategii Rozwoju OFAK i rozwoju transportu zrbwnowazonego tego obszaru jest

wykorzystanie potencjatu wspotpracy miedzygminnej dla tworzenia warunkoéw wzrostu
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konkurencyjnosci oraz przeciwdzialanie marginalizacji niektorych czesci tego obszaru w taki
sposob, aby sprzyja¢ dlugofalowemu rozwojowi gospodarczemu, spojnosci ekonomicznej,
spotecznej i terytorialnej. Jednak w warunkach gospodarki rynkowej mozliwosci sektora
publicznego w zakresie stymulowania rozwoju spoteczno-gospodarczego stabiej rozwinigtych
obszarow poszczegdlnych regionow Unii Europejskiej sa ograniczone. Wynika to
m.in. z rosngcej wrazliwos$ci na reguly dopuszczalno$ci pomocy publicznej. Oznacza to,
ze W nadchodzacych latach mozliwo$ci wspierania begda dotyczyly przede wszystkim
czynnikow podazowych. Dlatego w okresie 2014-2020 podstawowe znaczenie bedzie miato
oddziatywanie na jako$¢ kapitatu ludzkiego, parametry srodowiska biznesowego oraz stan
infrastruktury technicznej, powstajacej na bazie pierwszych dwoch czynnikéw. Bezposrednie
oddziatywanie na sektor produkcyjny bedzie skoncentrowane na sektorze MSP, odnoszac sie
przede wszystkim do wsparcia innowacyjnosci przez zastosowanie w coraz wigkszym
zakresie instrumentow zwrotnych. Prowadzaca rola Strategii Europa 2020 oznacza
podporzadkowanie wdrazania celow tej strategii Europejskiej Polityce Spdjnosci (EPS).
Dotychczasowe doswiadczenia stymulowania trwalego rozwoju spoteczno-gospodarczego
poszczegdlnych obszaréw regionow w warunkach gospodarki rynkowej potwierdzaja
istnienie wielu bezdyskusyjnych warunkéw brzegowych skutecznego pobudzania rozwoju.
Niezbedne srodki finansowe ujete w programach, projektowane i alokowane w wieloletnim
horyzoncie czasowym, warunkujg oraz umozliwiajg realizacj¢ dobrej strategii rozwojowe;j,
jednak ich dostepnos$¢ nie jest warunkiem wystarczajacym do odniesienia sukcesu. Trzeba
mie¢ na uwadze warunki niezbedne dla przetamania syndromu zacofania i biedy niektorych
cze$ci obszarow funkcjonalnych, a tymi warunkami sg:
1) rozwdj bazujacy przede wszystkim na endogenicznych zasobach regionu,
2) jako$¢ kapitatu ludzkiego majaca decydujacy wplyw na sukces strategii,
3) niezbgdne partnerstwo na rzecz rozwoju ze strony najwazniejszych interesariuszy,
4) odpowiednia dostepnos¢ terytorialna,
5) lokalizacja w tych obszarach silnych osrodkow wzrostu, bedacych lokomotywami

innowacyjnych zmian.

Te warunki brzegowe obecnie sg spetniane, czego wyrazem jest efektywna wspolpraca

samorzadow gmin 1 powiatow OFAK.
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6.3. Dzialania strategiczne, Zrodla finansowania, cele szczegélowe rozwoju transportu

zrownowazonego OFAK do roku 2020

Ze wzgledu na charakter studium rozwoju transportu cele szczegotowe dotycza
probleméw istotnych dla catego obszaru, prowadzac do Scistej wspotpracy przynajmniej kilku
sasiadujacych gmin w OFAK. Wyjatkowe znaczenie moga zyska¢ cele szczegdtowe
I podejmowane w ich ramach dziatania nastawione na tworzenie roéznorodnych sieci
wspolpracy interesariuszy, CO Stworzy wartos¢ dodang dla wszystkich partnerow,
wzmacniajgc jednocze$nie ich potencjal rozwojowy. Na tej podstawie proponuje si¢
nastgpujaca liste celéw szczegdtowych dotyczacych rozwoju transportu, wynikajacych
bezposrednio z celu trzeciego Strategii Rozwoju OFAK, rozwini¢tych i uzupemlionych
w niniejszym Studium Transportowym dla OFAK.

Gltoéwny cel w Strategii Rozwoju OFAK dotyczacy transportu, oznaczony jako trzeci,
zostat sformutowany nastepujaco:

,Poprawa dostgpnosci transportowej wewnatrz obszaru i rozwoj specjalizacji logistyczno-

magazynowej” i dla jego realizacji wyznaczono nastepujace cele szczegotowe:

1. ,,Poprawa dostepnosci i spéjnosci sieci transportowej”

Obecne potozenie i dobra dostepno$¢ transportowa OFAK mimo jego bardzo korzystnej
lokalizacji w odniesieniu do Polski i Europy nie przeklada si¢ na wystarczajaco dobre
skomunikowanie w uktadzie wewngtrznym. Przeszkody naturalne w postaci dolin rzecznych
i rynien jeziornych, mimo ich niewatpliwej atrakcyjnoSci turystycznej, powoduja,
ze W uktadzie potnoc — potudnie w obrebie Konina powstajg komunikacyjne waskie gardta.
Skutkuje to stabym skomunikowaniem terenéw inwestycyjnych 2z autostrada A2
1 linig kolejowa sieci TEN-T. Jednocze$nie poludniowa i poéinocna cze¢s¢ obszaru sg ze soba
zle skomunikowane przez rozdzielenie doling Warty.

2. ,Rozw6j transportu multimodalnego (w tym poprawa wykorzystania kolei i
szlakow wodnych)”

W  ukladzie OFAK wida¢ zdecydowang przewage transportu samochodowego,
co powoduje problemy wynikajace z rosngcego zattoczenia drég i zagrozen bezpieczenstwa
ruchu na obszarach zabudowanych. Jednoczesnie przez podinocna cze$¢ aglomeracji
przebiegaja mozliwe do wykorzystania linie kolejowe 1 nieuzytkowane szlaki wodne
umozliwiajace transport wielkogabarytowy, tym samym stuzac mozliwosci powigzania tej

infrastruktury w tworzone lancuchy logistyczne i zapewnienie transportu o charakterze
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zrownowazonym. Projekty przedsigwzie¢ 1 ich lokalizacji, jakie bedg wynikaly ze studium
rozwoju gospodarki i inwestycji OFAK, beda stanowily uzasadnienie dla powyzszego celu

szczegotowego strategii.

3. ,Rozwdoj specjalizacji logistyczno-magazynowej”

OFAK dysponuje znacznymi, Specyficznymi zasobami terendw poprzemystowych
I pokopalnianych, a takze mozliwo$ciami integracji przeptywoéw towarowych na kierunkach
potoc — potudnie oraz wschdéd — zachdd z wykorzystaniem nowych $rodkow transportu.
Dlatego tez w dziedzinie logistyki i magazynowania OFAK ma szczegolne predyspozycje

i uprzywilejowany charakter.

4. ,,Poprawa dostepnosci w ukladzie wewnatrzregionalnym (Aglomeracja Koninska

brama do Wielkopolski)”

Wzmocnienie potencjalu OFAK 1 prowadzacego w nim Konina jako osrodka o duzym
potencjale subregionalnym moze nastgpi¢ na drodze wzmocnienia powigzan z glownymi
osrodkami dawnego wojewddztwa koninskiego, a szczegoOlnie z Kaliszem, oraz ulatwien
w dostepie osrodkéw gminnych OFAK do sgsiednich powiatow poza ten obszar, a zwlaszcza
do Poznania.

Wyzwania wychodzace naprzeciw realizacji tych celow i1 powigzanych z nimi dziatan
szczegotowych, jakie zostaly zawarte w projekcie WRPO, bedacego jeszcze w trakcie
opiniowania przez Komisj¢ Europejska, przewiduja w czeSci dotyczacej transportu
zapewnienie srodkéw na:

e rozbudowe uktadu drogowego, poprawe stanu drog i bezpieczenstwa ruchu w celu
poprawy dostepnosci wewnatrzregionalnej, a takze do krajowego 1 europejskiego systemu
komunikacji drogowej,

e Wwzmocnienie powigzan komunikacyjnych obszarow zmarginalizowanych z obszarami
weztowymi dla ich wlagczenia w regionalny uktad powigzan transportowych z systemem
krajowym i europejskim jako szansa rozwojowa dla tych obszarow. Obszary
zmarginalizowane znajduja si¢ gldwnie na obrzezach powiatu, moga mie¢ zatem wieksze
cigzenie do innych stolic powiatow. Rozwigzaniem pomocnym W przeciwdziataniu
marginalizacji jest stworzenie zwigzku gmin lub zwigzku powiatow, ktory moglby stac sig

organizatorem transportu publicznego,
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e zapewnienie warunkéw dla mobilnosci mieszkancow przez inwestycje infrastrukturalne na
liniach kolejowych znaczenia regionalnego i modernizacj¢ infrastruktury dworcowej oraz
zakup jednostek taboru kolejowego dla przewozow regionalnych,

e integracje komunikacji w obszarze aglomeracji poznanskiej,

e restrukturyzacj¢ miejskiego transportu zbiorowego (rozwigzania niskoemisyjne) oraz
ograniczanie ruchu w centrach miast,

e Optymalizacj¢ wykorzystania infrastruktury lotnisk lokalnych oraz terendw bytych lotnisk

(stuzacych obstudze lotow biznesowych).

Przewidywane w Strategii Rozwoju OFAK oraz uzasadnione w Studium Rozwoju
Transportu Zintegrowanego pole interwencji stanowi wklad w realizacje Strategii Europa
2020, stanowigc ramy interwencji wyznaczone w Umowie Partnerstwa, a WRPO 2014+
bedzie realizowal przez takie obszary interwenciji, jak:

e Poprawa infrastruktury transportu drogowego, w tym usprawniajace polaczenia miedzy
osrodkami zycia spoteczno-gospodarczego, a takze potaczenia z siecig drog krajowych
i autostrad —w ramach PI 7.2.

e Poprawa infrastruktury transportu kolejowego — w ramach P1 7.4.

e Rozwoj zbiorowego transportu miejskiego, a takze ograniczanie ruchu w centrach miast
w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen — W ramach P1 4.5.

e Poprawa dostepnosci transportowej do rozwijajacych si¢ terenow inwestycyjnych
i osrodkow/stref aktywnosci gospodarczej, a takze dostosowanie lotnisk oraz terenow
bytych lotnisk do wykorzystania w celach obstugi lotow biznesowych —w ramach PI 3.1.

e Wsparcie drog lokalnych stanowigcych element szerszej koncepcji zwigzanej
z rewitalizacjg — w ramach P1 9.2,

e Modernizacja torow wodnych dla kanalizowania ruchu turystycznego — w ramach PI 6.4.

Dziatania przeprowadzane w ramach WRPO 2014+ beda wypelnia¢ rowniez zalecenie
6 Rady CSR 2013 dotyczace zapewnienia skutecznego i bezzwtocznego wdrozenia projektow
inwestycyjnych w kolejnictwie.

Finansowanie celow szczegdtowych dotyczacych transportu wynikajacych ze Strategii
Rozwoju OFAK oraz niniejszego Studium bedzie mozliwe w ramach Celu V, WRPO

»Zwiekszenie spojnosci komunikacyjne;” oraz celu tematycznego 7 ,,Promowanie
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zrOwnowazonego transportu 1 usuwanie niedoboréw przepustowosci w dzialaniu

najwazniejszej infrastruktury sieciowe;”.

Projekty w tym zakresie beda mogly by¢ finansowane w ramach dzialan:

7.2. Zwickszanie mobilnosci regionalnej przez taczenie weztow drugorzednych
1 trzeciorzgdnych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi. Zly stan
infrastruktury drogowej oraz stabe punkty w potaczeniach zaréwno z siecig TEN-T, jak
1 wewnatrz regionu uzasadniajag inwestycje w tym zakresie. Dziatania te sg jednym
z podstawowych celow rozwojowych wojewodztwa. Zty stan tej infrastruktury skutkuje
ograniczeniami w wymianie gospodarczej oraz pogarsza warunki inwestowania, co przektada
si¢ na cato$¢ sytuacji spoleczno-gospodarczej. Inwestycje w tym zakresie sg zgodne ze
stanowiskiem w PP.

7.4. Rozw6j 1 rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jako$ci 1 interoperacyjnych
systemOw transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzacych zmniejszeniu hatasu.
Mimo znacznych inwestycji w sektor kolejowy wymaga on nadal duzych naktadéw. Bez tych
inwestycji nie mozna tworzy¢ alternatywy dla transportu samochodowego przez rozwinigcie
transportu zbiorowego. PP rekomenduje inwestowanie w istniejgce korytarze kolejowe w celu
eliminowania powaznych luk w tym zakresie. PI bedzie wypehiaé¢ takze postanowienia
zapisow PP w zakresie modernizacji jakosci infrastruktury transportowej, w szczegdlnosci
kolejowej, a takze zalecenie 6 CSR 2013 dotyczace zapewnienia skutecznego

i bezzwlocznego wdrozenia projektow inwestycyjnych w kolejnictwie.

6.4. Narzedzia realizacji strategii

Skuteczne realizowanie strategii rozwoju transportu stanowigcej integralng czes¢
opracowanej Strategii Rozwoju OFAK, okreslonej w opisie celu numer 3 dotyczacego
transportu, bedzie wymagacé precyzyjnego okreslenia ram finansowych. Nastgpi to przede
wszystkim na podstawie dostgpnych $rodkow z nieuchwalonego jeszcze RPO oraz $rodkow
wlasnych pochodzacych z budzetéw gmin wchodzacych w sktad OFAK w chwili, gdy te
srodki beda juz znane, tj. po uchwaleniu WRPO oraz zbilansowaniu budzetu OFAK
przeznaczonego na cele rozwojowe w czgSci mogace] stanowi¢ wklad wilasny. Nalezy
rowniez zalozy¢ mozliwos$¢ pozyskiwania prywatnego finansowania zadah w tym zakresie
W odniesieniu np. do inwestor6w w obszarze logistyki I transportu oraz wykorzystywanie

instrumentu partnerstwa publiczno-prywatnego (PPP).
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Wsparciem dla podejmowanych w tym =zakresie dzialan ze strony samorzadu
wojewodztwa, ktory dysponuje narzedziami moggcymi wspomoc rozwoj OFAK, jest kontrakt
terytorialny, bedacy umowa migdzy strong rzadowa i samorzadowa. Dzigki niemu mozliwe
jest realizowanie programow operacyjnych wspotfinansowanych ze $rodkéw krajowych
i wspolnotowych. Zrédla finansowania zostaly wskazane pod proponowane dzialania
w wyniku przeprowadzonych analiz i rozméw z potencjalnymi beneficjentami i ujete w tabeli
w rozdziale 6.8. Obejmuja one rézne programy, ktore wspierajg dziatania zmierzajace

do poprawy szeroko rozumianych warunkow transportowych.

6.5. Podmioty realizujace postanowienia Studium
Systemu wdrazania SRWW oraz Strategii Rozwoju OFAK réwniez w czesci dotyczacej
rozwoju transportu bedzie sktadat si¢ z trzech podsystemow, w ktorych sktad wchodza

podmioty realizujace: instytucjonalnego, programowania i koordynacji.

Podsystem instytucjonalny

Podmiotem odpowiedzialnym za wdrazanie Strategii jest Powiat Koninski, ktory do czasu
powotania zwigzku celowego gmin dla uzyskania efektu synergii w procesie planowania
i realizacji przedsiewzi¢é bedzie wspolpracowal zarowno z zaleznymi, jak i niezaleznymi
regionalnymi 1 lokalnymi aktorami majacymi wptyw na realizacj¢ polityki rozwoju transportu
w OFAK. Dlatego tez wtasnie w celu zwigkszenia transparentno$ci oraz oddzielenia funkcji
strategiczno-ewaluacyjnych od samych dziatan realizacyjno-wdrozeniowych powinna by¢
zastosowana zasada decentralizacji 1 dekoncentracji, polegajaca na przeniesieniu funkcji
bezposredniego wdrazania Strategii do jednostek zewngtrznych, w tym zwiazku celowego

gmin w stosunku do Powiatu Koninskiego.

Podsystem programowania

Pierwszym szczeblem programowania strategicznego sa krajowe programy rozwoju
i polityki wojewodzkie o $redniookresowe]j perspektywie realizacji zgodnej z przyjeta przez
strategie. To programy stanowig zasadnicze narzedzia realizacji Strategii. Programy rozwoju
precyzuja dziatania konieczne do ich realizacji i odnosza si¢ do przestrzeni, sektorow,
dziedzin lub subregionow.

Drugim szczeblem programowania strategicznego wojewodztwa jest Strategia Rozwoju

Wojewodztwa Wielkopolskiego oraz Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
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Wielkopolskiego. Oba te dokumenty strategiczne majg charakter sredniookresowy i okreslajg
glowne wyzwania i kierunki dziatan, tworzac obraz planowanej przysztosci.

Trzecim szczeblem programowania beda plany o krotszej perspektywie (roczne,
dwuletnie). Plany te beda precyzowac¢ dziatania i projekty niezbedne do realizacji programéow
rozwoju lub konkretnych celoéw Strategii.

Na poziomie wojewddztwa oprocz wymienionych podmiotéw programujacych rozwoj,
tworzacych dokumenty strategiczne, moga by¢ takze tworzone subregionalne i lokalne
programy rozwoju (np. Strategia Rozwoju OFAK). Subregionalne programy rozwoju
powinny realizowa¢ cele ujete w dokumencie Strategii na wyznaczonych terytorialnie
obszarach funkcjonalnych i by¢ opiniowane przez Zarzad Wojewodztwa Wielkopolskiego w
zakresie ich zgodnosci ze Strategia Rozwoju Wojewodztwa Wielkopolskiego. Dla whasciwe;j
realizacji przedsigwzig¢ zawartych w tych obszarach powinien zosta¢ przygotowany plan

wykonawczy.

Podsystem koordynacji

Koordynacja procesu zarzadzania strategicznego w regionie nalezy do kompetencji
komorki organizacyjnej UMWW odpowiedzialnej za rozwoj regionalny i1 begdzie wsparta
dzialaniami jednostki odpowiedzialnej za planowanie strategiczne i przestrzenne. Do zadan
ww. komorki organizacyjnej UMWW nalezy opracowanie 1 wdrozenie procedury zarzgdzania
regionalnymi dokumentami strategicznymi oraz ocena spdjnosci programéw 1 polityk
wojewodzkich ze Strategia, jak rowniez monitorowanie stanu rozwoju wojewodztwa.
Koordynacja procesu zarzadzania strategicznego na poziomie catego wojewodztwa zgodnie
Z nowymi zasadami powinna by¢ realizowana przez Regionalne Forum Terytorialne, ktoérego
zadaniem bedzie wymiana do$wiadczen i1 informacji na poziomie regionalnym. Dodatkowo
stanie si¢ platforma dyskusji strategicznej na temat celéw, kierunkoéw oraz efektow polityki
prowadzonej w regionie, na podstawie mechanizmu partycypacji spotecznej. Podsystem
koordynacji procesu zarzadzania strategicznego rozwojem regionu powinien by¢ powigzany

z odpowiednim podsystemem koordynacji w OFAK.

6.6. Konsultacje spoleczne
Przedstawiony projekt (zwany dalej Studium) zostatl przygotowany z uwzglgdnieniem
wnioskow 1 uwag wysunietych podczas spotkan konsultacyjnych jak i propozycji wysylanych

pisemnie. Proces konsultacji spotecznych rozpoczat sie¢ 8.X.2014. Gléwnym celem spotkan
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bylta prezentacja dokumentu Studium, zebranie propozycji i/lub wyjasnienie watpliwosci badz
kwestii mogacych budzi¢ kontrowersje. Jako, ze uczestnictwo w debacie bylo catkowicie
dobrowolne i zwigzane z poswigceniem czasu uczestnikow (zawodowego jak i prywatnego),
naleza si¢ im podzigkowania. Szczegdlne wyrazy wdzigcznosci naleza si¢ osobom, ktore
przybyly osobiscie na zorganizowane spotkania i dzielily si¢ swoimi spostrzezeniami
dotyczacymi Studium. Ponizej prezentowane jest catosciowe ujecie zebranych uwag

I wnioskow, ktore postuzyly do uzupetnienia dokumentu.

Przebieg konsultacji
Konsultacje spoteczne trwaly od 8 do 28 pazdziernika 2014 roku. Tres¢ Studium
udostgpniona zostata na stronie http://www.powiat.konin.pl/pl/810/853/aktualnosci wraz
z formularzem, ktory mozna byto wypetni¢ on-line, a takze pobra¢, wypethic 1 przesta¢ droga
elektroniczng (przyktad formularza przedstawiono w tabeli 7.1.). W ramach konsultacji
spotecznych odbyly si¢ dwa spotkania:
e W siedzibie Starostwa Powiatowego w Koninie — 16.X.2014;
e W siedzibie PKS S.A. w Koninie — 27.X.2014.
Spotkania konsultacyjne opieraly si¢ na schemacie, zgodnie z ktérym na poczatku
spotkania reprezentanci Wykonawcy omawiali najwazniejsze zalozenia Studium, takie jak:
e cele projektu;
e dokumenty bazowe;
e diagnoza stanu obecnego;
e generatory ruchu;
e podaz transportu publicznego;
e popyt na transport publiczny;
e Dbadania nat¢zenia ruchu drogowego;
e analiza SWOT;
e prognozy demograficzne;
e kierunki Rozwoju;
e standardy.
Kolejnym etapem konsultacji byta dyskusja. Nastgpnie sporzadzano sprawozdanie, ktore
byto podstawa do analiz konkretnych uwag zglaszanych przez uczestnikow spotkan.
Na spotkaniach rozdawane byty takze ulotki, ktére przypominaly o pisemnej formie

zglaszania uwag. Zdjecie ze spotkania umieszczono na rysunku 7.1.
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Przez okres trwania Kkonsultacji spotecznych zgloszonych zostalo 48 wnioskow
I propozycji w formie pisemnej i elektronicznej. Uwagi i propozycje nadsytane byly glownie

przez przedstawicieli jednostek samorzadu terytorialnego.

Glowne wnioski

Gltowne zagadnienia Studium poruszane podczas konsultacji dotyczyty:

1. pozadanych minimalnych standardow przewozowych zapewniajacym mieszkancom
OFAK dogodny dostep do komunikacji zbiorowe;j,

2. finansowania komunikacji zbiorowej na terenie OFAK, zaréwno zrodet jak
I ponoszonych kosztow, ktore gwarantowaty by minimalny standard dostgpnosci dla
mieszkancow,

3. rozwigzan dotyczacych obszarow o niedostatecznej obstudze komunikacji zbiorowe;.

Wykaz wszystkich uwag zaprezentowano w zatgczniku 17.

Rysunek 6.6.1. Zdjecie z konsultacji spotecznych

-

Zrédto: Opracowanie wtasne
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6.7. Tryb i zasady monitoringu oraz ewaluacji wdrazania Studium Transportowego
dla OFAK

Monitoring i ewaluacja stopnia wdrazania rekomendacji wynikajacych z opracowanego
studium rozwoju transportu OFAK oceniajgce realizacje przyjetych celéw sg elementami
zarzadzania procesem rozwoju. Dotyczy to tez projektow strategicznych oraz projektow
komplementarnych wynikajacych ze Strategii Rozwoju OFAK dotyczacych transportu.
Za koordynacje¢ procesu monitorowania problematyki rozwoju transportu poczatkowo bedzie
odpowiada¢ (tak jak za cato$¢ wdrazania Strategii Rozwoju) Starostwo Powiatowe
w Koninie, a nastgpnie aglomeracyjny zwigzek celowy. Do zadan tej instytucji bedzie nalezec¢
réwniez opracowanie wzordw raportdw monitoringowych, pozyskiwanie 1 gromadzenie
danych (w tym danych pozyskiwanych od Partneréw Aglomeracji), przygotowywanie
zbiorczych informacji i raportdow oraz ich szerokie rozpropagowanie.

Monitoring stuzy ocenie stopnia poprawno$ci wykonania przyjetych projektow i zatozen
Strategii. Pozwala zaobserwowaé, jak przebiega realizacja zamierzonych projektéw
strategicznych i komplementarnych oraz jaki jest ich efekt w danym momencie.
Do podstawowych narzgdzi monitoringu, ktore stuzg do jego poprawnego prowadzenia,
nalezy analiza wskaznikow produktu i rezultatu oraz analiza danych zastanych.

Ewaluacja stuzy okresleniu, w jaki sposoéb oraz w jakim stopniu udalo si¢ osiggnac
zamierzone cele strategiczne. Ma pomdc w ustaleniu, czy zrealizowane projekty przyczynity
si¢ do osiagnigcia celow spotecznych 1 gospodarczych wynikajacych z przyjetej strategii na
terenie OFAK. Ma ona odpowiedzie¢ na pytanie, czy zmiany w otoczeniu spoteczno-
gospodarczym, ktore dokonaty si¢ na skutek realizacji Strategii, byly zgodne
z zaktadanymi oczekiwaniami, jak réwniez Czy dzialania zrealizowane w ramach przyjetych
projektow odpowiadaty oczekiwaniom interesariuszy. Narzedziami stosowanymi w procesie
ewaluacji obok analizy wskaznikow rezultatu sg badania spoteczne oraz badania typu desk

research.
6.7.1. Monitoring rozwoju transportu zréwnowazonego OFAK

Monitoring rozwoju transportu ze wzgledu na to, ze Studium Rozwoju Transportu
Zrownowazonego OFAK jest uzupelnieniem i rozwinigciem celu Strategii Rozwoju OFAK

dotyczacego transportu, bedzie prowadzony przez t¢ samg instytucje, ktora bedzie

monitorowac strategie. Bedzie on polegal na systematycznym gromadzeniu i przetwarzaniu
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na potrzeby zarzadzania Strategig informacji w zakresie rzeczowo-finansowego wykonania
projektow oraz stopnia realizacji celow strategicznych rozwinietych w Studium.

Celem monitorowania realizacji Strategii jest ocena rezultatdw, postepu we wdrazaniu
ustalonych dziatan oraz identyfikacja opoznien lub nieprawidlowosci w realizacji projektow.
Efektem monitoringu bg¢dzie rekomendowanie na podstawie zdiagnozowanych wnioskow
ewentualnych zmian Strategii czy dziatan naprawczych.

Monitoring Strategii Rozwoju Aglomeracji Koninskiej bedzie prowadzony na poziomie
dziatan strategicznych — na podstawie wskaznikow produktu, analiz danych zastanych oraz
informacji na temat realizacji rzeczowej i finansowej dziatan strategicznych. Drugi poziom
prowadzenia monitoringu obejmuje cele strategiczne wedlug stopnia realizacji pakietu
projektow odnoszacych si¢ do celow szczegdlowych, na podstawie zagregowanych
wskaznikow produktu oraz wskaznikow rezultatu.

Zamieszczona w cze¢$ci postulatywnej Strategii lista wskaznikow nie wyczerpuje jednak
wszystkich parametrow, jakie mogag by¢ zastosowane w procesie jej monitorowania.
W zaleznosci od potrzeb mogg by¢ stosowane roéwniez inne miary oceny. System
monitorowania moga definiowa¢ i uzupelnia¢é np. systemy monitorowania innych
dokumentow o charakterze strategicznym lub operacyjnym.

Wskazniki produktu to wielkosci, ktorymi mozna zmierzy¢ materialny i mierzalny efekt
podejmowanych dziatan. Beda wykorzystywane do oceny dziatan strategicznych wedlug
kryteriow potencjalnego wplywu na realizacj¢ celow szczegotowych 1 strategicznych.
Monitorowanie wskaznikow produktu bedzie odbywac si¢ raz do roku.

Wskazniki rezultatu to wielkosci stuzace mierzeniu bezposrednich mierzalnych
1 materialnych efektow powstawania produktow. Wskazniki rezultatu bedg stuzy¢ dalszej
ocenie stopnia wdrazania celéw strategicznych oraz oddziatywania Strategii na otoczenie.

Dane z monitoringu wskaznikow produktu beda stuzyty takze ocenie postepow w realizacji
przyjetych celow strategicznych. Identyczne wskazniki produktow beda okresowo
agregowane, a pdézniej wraz z uzyskanymi wskaznikami rezultatu beda stanowity materiat
bazowy wykorzystywany na potrzeby ewaluacji dokumentu Strategii.

Procz danych o osiagnigtych wskaznikach produktu i rezultatu zbierane beda takze
informacje na temat realizacji rzeczowej 1 finansowej projektow strategicznych
i komplementarnych. Podstawowymi zrodtami informacji stuzacych monitorowaniu
wdrazania Strategii Rozwoju Aglomeracji Koninskiej beda pozyskane dane w zakresie:

e realizacji projektow strategicznych. Beda one stuzy¢ okresowemu obliczaniu wskaznikow

produktu oraz wskaznikow rezultatu okres§lonych w ramach danego celu;
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e informacji o realizacji i stopniu wdrozenia projektow komplementarnych oraz oceny
jakosciowej stopnia ich integralnosci 1 wzajemnego oddzialywania z realizowanymi
projektami strategicznymi;

e analizy danych zastanych — badanie desk research: statystyka publiczna, dokumenty
nadrzedne, opracowania zewnetrzne, zestawienia Gléwnego Urzedu Statystycznego

(w tym BDL), raporty instytucji publicznych.

Monitoring rozwoju transportu zrownowazonego OFAK bedzie prowadzony w cyklu
rocznym przez caty okres, wspoOlnie z monitoringiem realizacji Strategii Rozwoju OFAK.
W procesie monitorowania wykorzystane zostang rowniez nast¢pujgce narzgdzia:

e roczny raport o stanie realizacji Strategii — powstaje na podstawie obejmujgcych okres
jednego roku raportéw jednostek zaangazowanych w realizacje Strategii;
e raporty i analizy tematyczne, ekspertyzy zewnetrzne, raporty i audyty porealizacyjne —

obrazujace osigganie okreslonych dziatan w ramach projektow oraz celow strategicznych.

Wzory raportéw oraz szczegdtowe zatozenia procesu monitorowania okreslone zostang

W opracowanej procedurze monitorowania Strategii rozwoju OFAK.

6.7.2. Ewaluacja Rozwoju Transportu Zréwnowazonego OFAK

Ewaluacja Rozwoju Transportu Zrownowazonego OFAK polega na ocenie skutecznosci,
efektywnosci, uzytecznos$ci oraz trwatosci zaplanowanych i wdrazanych projektow zgodnych
z zapisanymi celami strategicznymi i szczegétowymi ujetymi w studium rozwoju transportu
oraz Strategii Rozwoju OFAK.

Ewaluacja bedzie dokonywana za pomocg badan uwzgledniajacych zrodia wtorne 1 zrodia
pierwotne. Jej najwazniejszym elementem bedzie zdiagnozowanie zmian, jakie zaszly
w wyniku realizacji projektow strategicznych i komplementarnych. Dla dokonania oceny
oddziatywania rozwoju transportu na calos¢ spoteczno-gospodarczego systemu Aglomeracji
Koninskiej utworzono zestaw wskaznikow strategicznych. Wskazniki odnosza si¢ do
oddziatywania na rozwdj OFAK. Wskazniki kontekstowe funkcjonuja na poziomie wizji
strategicznej. Ich powigzanie z dziataniami prowadzonymi na podstawie Strategii i ich
rezultatami odbywa si¢ za pomocg wskazanego systemu celow. Z uwagi na ogolny charakter
wskaznikow kontekstowych mozliwe jest poréwnywanie przemian i procesOw zachodzacych
w OFAK z podobnymi aglomeracjami na zasadzie benchmarkingu. Zmiana wartosci

wskaznikow strategicznych w czasie pozwoli oceni¢ efektywno$¢ realizowanych projektow
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strategicznych oraz sit¢ ich oddzialywania na zrownowazony rozwdj catej Aglomeracji

1 osigganie zamierzonych celow. Wskazniki strategiczne przyporzadkowane do

poszczegolnych filaréw wizji zostaty przedstawione ponize;j.
Aglomeracja Koninska — oferuje dobre warunki zycia i pracy (spotecznos$ci):

e wskazniki dotyczace dostepu do lekarzy opieki podstawowej i specjalistow w uktadzie
wojewodzkim;

e saldo migracji w gminach z saldem ujemnym w odniesieniu do catego OFAK;

e stope bezrobocia rejestrowanego w relacji do $redniej w wojewddztwie;

e odsetek ludno$ci zagrozonej ubdstwem w Aglomeracji;

e atrakcyjnos¢ inwestycyjng dla dziatalno$ci produkcyjnej (w zakresie okreSlonych
technologii);

e atrakcyjno$¢ inwestycyjng dla dziatalnosci logistyczno-magazynoweyj;

e liczbe firm majacych  krajowe/regionalne centra  dystrybucyjno-magazynowe
w OFAK.

Aglomeracja Koninska miejscem wypoczynku i aktywnej turystyki:
e odsetek turystow spedzajacych w Aglomeracji 2 i wigcej nocy/turystow zagranicznych;

e rozpoznawalno$¢ marek i obszaru w badaniach opinii.

Z uwagi na okres podejmowanych dziatan, ktoére beda podlega¢ ocenie, proponowana
procedura ewaluacyjna nalezy do typu ex post (po). Z uwagi na charakter oceny ex post petna
ewaluacja bedzie mozliwa dopiero po zakonczeniu okresu programowania Strategii,
po zrealizowaniu wigkszosci projektdéw 1 zgromadzeniu informacji monitoringowych.
W przypadku prowadzenia badania w innych okoliczno$ciach raport ewaluacyjny powinien
zosta¢ dostosowany do stanu realizacji projektu oraz zakresu zebranych danych. Ewaluacja
powinna by¢ realizowana réwnolegle z ewaluacja Strategii Rozwoju OFAK, stanowigc jej
sektorowe uzupetnienie, a wnioski wynikajace z ewentualnych zmian uwarunkowan i nowe;j
diagnozy, powinny wptyna¢ na aktualizacje Strategii. Jezeli Strategia Rozwoju OFAK bedzie

ewaluowana co 3 lata, to nalezy przyja¢ 3 lata na ewaluacje Studium.
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6.7.3. Zasady aktualizacji Rozwoju Transportu Zrownowazonego Obszaru

Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskiej

Zmiany w otoczeniu regionalnym, krajowym jak i1 globalnym powoduja konieczno$é¢
szybkiego reagowania oraz adaptacji do nowych warunkoéw spoteczno-gospodarczych.
Zachodzace procesy spoteczno-Cywilizacyjne powodujg, ze cele i zalozenia okre$lane
w dokumentach strategicznych tracga swoja aktualno$¢ i wymagaja dostosowania do nowe;j
sytuacji panujacej w otoczeniu. Prowadzenie stalego monitoringu stopnia realizacji projektow
oraz ewaluacji osiggania celow strategicznych pozwala na identyfikacje projektow i1 zadan,
ktoére ulegly dezaktualizacji, oraz okreslenie koniecznych do wprowadzenia zmian.

Przyjeto, ze studium rozwoju transportu OFAK (podobnie jak Strategia Rozwoju OFAK)
powinno mie¢ charakter otwarty. Umozliwia to identyfikacje¢ zdezaktualizowanych zatozen,
dokonanie zmian zapisow wraz z okresleniem odpowiednich kierunkéw rozwoju, ktoére
w najwickszym stopniu beda oddzialywaty na dalszy rozwo6j OFAK.

Zaktada si¢ aktualizacje koncepcji rozwoju transportu OFAK za mozliwa po uptywie
polowy okresu wdrazania Strategii. Wnioski plynace z badan ewaluacyjnych shuza
wprowadzeniu  odpowiednich udoskonalen 1 zmian, niwelujacych oddziatywanie
niedoskonato$ci i brakow. Dane z raportu ewaluacyjnego sa podstawa planowania dziatan
prorozwojowych oraz ewentualnej aktualizacji zapisow Strategii Rozwoju OFAK pod katem
rozwoju transportu. Szczegdotowa metodyka przeprowadzenia ewaluacji jak réwniez wzor

raportu ewaluacyjnego zostang opracowane przez podmiot realizujacy proces ewaluacji.

6.8. Identyfikacja mozliwych dzialan do zrealizowania, ocena mozliwosci dzialan
wraz z szacunkiem Kkosztow i analizq wielokryterialng oraz wybor dzialan do

realizacji

W rozdziale 5 opisane s3a projekty inwestycyjne, ktore zostaly zgloszone przez
przedstawicieli gmin nalezacych do OFAK. W szczegolnosci w rozdziale 5.2.3 zostaty
wskazane dzialania, ktore lezg w kompetencji wladz powiatowych oraz gminnych. Tabela
6.8.1 ukazuje zestawienie dziatan i inwestycji zgtoszonych przez potencjalnych beneficjentéw

oraz proponowanych przez Wykonawce wraz ze zroédtami ich finansowania.
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Tabela 6.8.1. Dziatania i inwestycje oraz zrodta ich finansowania.

Dzialania i inwestycje

Wiladze kompetentne
(beneficjent srodkow)

Zrodta finansowania

Plany remontowe i modernizacyjne drog
powiatowych powiatu koninskiego na okres
2015-2020. Zaplanowane przez Zarzad Drog
Powiatowych wskazane w tabeli 5.2.3.

Starostwo powiatowe
w Koninie.

Niezatwierdzone jeszcze WRPO, oparte na uchwalonej Strategii
Rozwoju  Wojewodztwa  Wielkopolskiego  2014-2020 i jej
strategicznym celu 1-szym "Poprawa dostgpnosci i spdjnosci
komunikacyjnej regionu" a w szczego6lnosci na celu operacyjnym 1.1 -
Zwigkszenie spojnosci sieci drogowych;

WRPO 2014+ oraz PROW - cel operacyjny 3.2. Poprawa mobilno$ci
lokalnej;

Poprawa stanu polaczen komunikacyjnych (/FIN: WRPO 2014+/CSz
3/OP 3/CT 4: zréwnowazony transport, Narodowy Program
Przebudowy Drog Lokalnych);

Inwestycje w infrastrukture drogowa (/FIN: WRPO 2014+/CSz 5/0OP
5/CT 7: budowa, przebudowa drog powiatowych i gminnych;

Plany remontowe drog w  gminach

nalezacych do OFAK przedstawione w tabeli
5.24.

Urzedy Gmin
nalezacych do OFAK
oraz Urzad Miasta
Konin, dla drog,
ktore znajdujg sie¢ w
granicach
administracyjnych
Konina.

Niezatwierdzone jeszcze WRPO, oparte na uchwalonej Strategii
Rozwoju Wojewodztwa  Wielkopolskiego  2014-2020 i jej
strategicznym celu 1-szym "Poprawa dostgpnosci i spdjnosci
komunikacyjnej regionu" a w szczeg6lno$ci na celu operacyjnym 1.1 -
Zwigkszenie spojnosci sieci drogowych;

WRPO 2014+ oraz PROW - cel operacyjny 3.2. Poprawa mobilnosci
lokalnej;

Poprawa stanu potaczen komunikacyjnych (/FIN: WRPO 2014+/CSz
3/0P 3/CT 4: zréwnowazony transport, Narodowy Program
Przebudowy Drég Lokalnych);

Inwestycje w infrastruktur¢ drogowag (/FIN: WRPO 2014+/CSz 5/0OP
5/CT 7: budowa, przebudowa drog powiatowych i gminnych;

PROW Priorytet 6. Dziatanie ,,Podstawowe ustugi i odnowa wsi na
obszarach wiejskich”™).
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Dzialania i inwestycje

Wiladze kompetentne
(beneficjent srodkow)

Zrodta finansowania

Infrastruktura przystankowa: wyposazenie
glownych Punktow Transportowych w wiaty
dla pasazerow oraz zatoki autobusowe (koszt
wiaty to okoto 10 000 zl, koszt budowy
zatoki autobusowej z odwodnieniem to okoto
20 000 zb);

wyposazenie  Punktow
w parkingi Bike & Ride;
dazenie do stworzenia wezta mobilno$ci
W poblizu dworca PKP Konin (zintegrowanie

Transportowych

Urzad Miasta Konina
bedacy wiascicielem
spotek przewozowych
PKS w Koninie S.A.
oraz MZK Konin.

WRPO w oparciu o cel operacyjny 1.5 - Rozwdj transportu
zbiorowego. Dodatkowym zrodiem finansowania na terenach gmin
wiejskich bedzie PROW 2014-2020 w oparciu o Strategic Rozwoju
Wsi, Rolnictwa 1 Rybactwa, nawigzujacej do koncepcji
wielofunkcyjnos$ci obszarow wiejskich w ramach celu 2 - Poprawa
warunkow zycia na obszarach wiejskich oraz poprawa dostepnosci
przestrzennej, poprzez priorytet 2.2 - rozwoj infrastruktury
transportowej, gwarantujacej dostepnos¢ transportowa obszarow
wiejskich. Bedzie to mozliwe do realizacji w szczeg6lnosci w oparciu
o kierunki interwencji 2.2.1 - rozbudowa i modernizacja lokalnej

funkcji transportowej z obiektami infrastruktury drogowej i kolejowej oraz 2.2.2 - tworzenie powigzan
ustugowymi). lokalnej sieci drogowej z siecig drog regionalnych, krajowych,
ekspresowych i autostrad.

Informatyzacja przystankow  (infokioski); | Urzad Miasta Konina | Kierunek interwencji 2.2.3 - tworzenie infrastruktury weztow
wyposazenie Punktow | - na terenie miasta | przesiadkowych transportu kotowego i kolejowego. Dodatkowym
Transportowych/weztow przesiadkowych | Konina, zroédlem finansowania jest kierunkiem interwencji 1.3 ,,rozbudowa
W system dynamicznej informacji | Urzad Miasta Konina | infrastruktury na rzecz spoteczenstwa informacyjnego” mozliwy do
pasazerskiej (tablice informujace | jako wiasciciel firm | wykorzystania.
0 rzeczywistych godzinach odjazdu | przewozowych,
| przyjazdu srodka komunikacji). Urzedy gmin

w zakresie

przystankéw, ktore sa
ich wlasnoscig.

Modernizacja  taboru (wymiana na
niskoemisyjny i niskopodtogowy).

Urzad Miasta Konina
jako wtasciciel firm
przewozowych.

WRPO wynikajace z realizacji SRWW 2014-2020 i celu

strategicznego 1.5 dotyczacego - rozwoju transportu zbiorowego.
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Dzialania i inwestycje

Wiladze kompetentne
(beneficjent srodkow)

Zrodta finansowania

Budowa zachodniej obwodnicy Konina, ktora
pozwolitaby na zmian¢ przebiegu DK 25
[ przeniesienie ruchu z czesci
ul. Przemystowej (chodzi zwlaszcza
o wiadukt nad linia kolejowg nr 3) na
Wiadukt Brianski i dalej ul. Kleczewska do
nowego tacznika
z ul. Przemystowa.

Urzad Miasta Konin
W porozumieniu z
Generalng  Dyrekcja
Drog Krajowych
I Autostrad.

Program Operacyjny Wojewodztwa Wielkopolskiego, a dokladniej

z,5. osi priorytetowej”’, ktora zaklada zwickszanie mobilnosci

regionalnej przez laczenie wezldw drugorzednych i trzeciorzgdnych

Z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi.

a. Cel szczegdlowy: poprawa warunkéw dla transportu drogowego.

Spodziewane typy przedsiewziec:

e budowa, przebudowa i1 rozbudowa drog wojewddzkich oraz
lokalnych, wraz z infrastrukturg towarzyszacg, w tym inwestycje na
rzecz poprawy bezpieczenstwa i przepustowosci ruchu na tych
drogach;

e budowa, przebudowa i1 modernizacja obiektéw inZynieryjnych
w ciggach drég (obiekty mostowe, wiadukty, estakady, tunele
drogowe i inne).

Potaczenia linii  kolei kopalnianych od
Lubstowa w kierunku nowo rozpoznanego
ztoza Makoszyn z linig nr 131. Dziatanie to
(razem z wlaczeniem do linii nr 388 na
terenie  Konina) umozliwitoby powstanie
alternatywnego dla potozonego obecnie
W miejscowosci Barlogi kolejowego wezta
transportowego taczacego lini¢ kolejowa nr 3
z linig kolejowg nr 131 (doktadny opis sieci
kolejowej na terenie OFAK znajduje si¢
W podrozdziale 3.2 Studium). Mozliwo$¢
wykorzystania infrastruktury nalezacej do
kolei zaktadowych wzrasta wraz ze
zmniejszaniem  si¢  transportu  wegla
Z poszczegolnych odkrywek.

Zarzadca
infrastruktury
kolejowej (w
przysztosci).

e WRPO 2014+ oraz PROW - cel operacyjny 3.2. Poprawa
mobilnosci lokalne;j;

e Poprawa dostgpnosci do polaczen kolejowych (/FIN: WRPO
2014+/CSz 5/0OP 5/CT 7: kolejowa infrastruktura dworcowa
I przystanki kolejowe).
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Dzialania i inwestycje Wiadze kompetentne | Zrodta finansowania
(beneficjent srodkow)

Potgczenie Weglewa 2z projektowanym | Starostwo Powiatowe | Program Operacyjny Wojewodztwa Wielkopolskiego 1 realizowany

tacznikiem drogowym ,,Rumiankowa — | w Koninie. w jego ramach cel strategiczny SRWW 6.8 ukierunkowany na
Zaktadowa — Kleczewska” w Koninie, ktore »zapewnienie naptywu inwestycji pozwalajacych na zapewnienie
,uwolnitoby” tereny inwestycyjne oraz pod konkurencyjnosci regionu.

budownictwo na terenie gminy Golina.

Zr6dto: Opracowanie wlasne
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Koordynacja wdrazania strategii w odniesieniu do propozycji zawartych w Studium begdzie
przebiega¢ we wspotpracy MRiRW z jednostkami samorzadu terytorialnego oraz Lokalnymi
Grupami Dziatania (LGD) jak tez innymi podmiotami odpowiedzialnymi za realizacj¢
strategii rozwoju obszarow funkcjonalnych, ktore dodatkowo beda realizowaé¢ wyzej
wymienione cele zawarte tych strategiach, ze $rodkow planowanych dla zintegrowanych
inwestycji terytorialnych (ZIT).

Proponowany zakres interwencji w odniesieniu do transportu wyrazony w priorytecie
inwestycyjnym zapis Pl 7.2 Zwiekszanie mobilnosci regionalnej przez laczenie wezlow
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastruktura TEN-T, w tym z wezlami
multimodalnymi w ostatecznej postaci tematycznego zakresu wsparcia nie jest jeszcze
zidentyfikowany 1 bedzie przedmiotem negocjacji pomiedzy Instytucja Zarzadzajaca WRPO
oraz przedstawicielami OSI o$rodkow subregionalnych. Projektowane wsparcie moze
dotyczy¢é rozwoju transportu wskazanego w zaktualizowanej Strategii Wojewddztwa

Wielkopolskiego do 2020 roku, odnoszacego si¢ do:
— poprawy stanu infrastruktury komunalnej i komunikacyjnej,

— poprawy polaczen komunikacyjnych ze stolica regionu oraz z osSrodkiem

regionalnym i o§rodkami subregionalnymi.

Przedsigwzigcia powinny jednak dotyczy¢ dzialan tematycznie zwigzanych ze specyfika
miejskiego obszaru funkcjonalnego Konina a realizacja przedsigwzi¢¢ bedzie zwigzana
z osiggnieciem okreslonych celow, mierzonych konkretnymi wskaznikami. Celem alokacji
finansowych jest selekcja zintegrowanych przedsiewzig¢ na podstawie wspotpracy wielu

podmiotow w ramach obszaréw funkcjonalnych okreslonych osrodkow subregionalnych.

Projekty  zidentyfikowane w  procedurze beda  wybierane w  ramach
kierunkowych konkurséw (lub uzyskaja preferencje punktowa w konkursach ogodlnych)
i/lub w procedurze pozakonkursowej definiowanej jako tryb negocjacyjny wyboru projektow
polegajacy na ich pre-identyfikacji (preselekcji). Ostateczna forma kwalifikacji do
dofinansowania uzalezniona jest od charakteru zidentyfikowanych projektow i obszaréw
wsparcia a takze przebiegu procedury negocjacyjnej oraz rozwigzan systemowych na
poziomie krajowym i regionalnym, ktore obecnie nie zostaly jeszcze ostatecznie okreslone ze
wzgledu na trwajace prace programowe i legislacyjne nad perspektywa finansowa 2014-2020.

Proponowane przedsigwzigcia mogg odnosi¢ si¢ do roznych obszarow tematycznych,
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ale jednoczesnie powinny mieé¢ spojny charakter. Komplementarno§¢ moze odnosié¢ si¢
zarowno do pozostalych przedsigwzig¢ realizowanych w ramach OSI os$rodkéw
subregionalnych, jak rowniez projektow realizowanych/planowanych do realizacji w ramach
innych form wsparcia WRPO 2014+, innych programéw operacyjnych, ze srodkéw wiasnych
lub instrumentéw zwrotnych. Dopuszczalna jest realizacja projektow (przedsiewzigc)
wykraczajacych przestrzennie poza wskazany obszar funkcjonalny. Warunkiem jest jednak
uzasadnienie merytoryczne oraz udokumentowanie (np. partnerstwo) zainteresowanych
podmiotow. Na realizacje takiego przedsigwziecia nie zaktada si¢ przeznaczenia dodatkowe;j
alokacji $rodkdw (poza podang wartoscig indykatywna przypadajaca dla danego obszaru
funkcjonalnego). Ostateczny zakres wsparcia bedzie uzalezniony od przebiegu negocjacji
propozycji pakietu projektow z IZ WRPO 2014+ uwzgledniajacych wyniki negocjacji
programu z Komisjg Europejska oraz kolejne prace o charakterze operacyjnym
I wdrozeniowym (np. na etapie opracowania Szczegdétowego opisu priorytetow WRPO
2014+, przyjecia Kryteriow wyboru projektow przez Komitet Monitorujagcy WRPO 2014+).
Dokumentami determinujagcymi mozliwos¢ udzielenia wsparcia bgda rowniez wszelkie
rozwigzania systemowe uregulowane na poziomie ustawowym a takze wytyczne oraz zasady
realizacji projektow okresSlone na poziomie krajowym. Wskazane dokumenty beda
regulowaty, doprecyzowywaly oraz uszczegdtawialy zakres wsparcia, jego warunki,
intensywno$¢, mozliwo$¢ realizacji projektow w trybie pozakonkursowym. Niniejsze zasady
sa wyrazeniem woli IZ WRPO dla szczegdlnego wsparcia o$rodkéw subregionalnych
wramach WRPO 2014+ i nie stanowiag zobowigzania do realizacji konkretnych
przedsigwzigé. Szczegdlowe rozwigzania w tym zakresie dotyczace preferencji dla
zidentyfikowanych projektow w procedurach konkursowych lub wpisania na list¢ projektow
identyfikowanych w trybie pozakonkursowym zostang okre$lone na etapie operacyjnym.
Wszystkie przedsiewzigcia bgda musiaty spetni¢ okreslone wymogi formalne i merytoryczne
wlasciwe dla odpowiednich instrumentow wsparcia. Niniejsze zasady majg na celu rOwniez
przygotowanie oraz wsparcie o$rodkow subregionalnych w zakresie planowania

strategicznego w przygotowywaniu perspektywy finansowej 2014-2020.

Z uwagi na preferencyjny charakter projektowanego mechanizmu mandatu
terytorialnego nie przewiduje si¢ wykluczenia potencjalnych beneficjentow ze wsparcia
w ramach pozostatych trybow naboru projektow (np. konkursowego). Zalozenie dotyczy
obszaroéw (dziedzin) wsparcia a nie samych projektow (zasada braku podwodjnego

finansowania).
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Przedmiotem negocjacji/renegocjacji jest zakres tematyczny planowanego wsparcia,
zgodno$¢ z aktualnie dostepnymi dokumentami szczebla krajowego i regionalnego (w tym
zapisy ustaw, WRPO 2014+, wytycznych 1 zalecen), parametry i wskazniki proponowanych
przedsigwzie¢, wskazane koszty i1 zrodila finansowania, beneficjenci i pozostale podmioty
zaangazowane, harmonogram przygotowania dokumentacji projektowej, harmonogram
realizacji przedsigwzigcia, mechanizm systematycznej weryfikacji przygotowania i realizacji
projektow, tryb wyboru (konkursowy oraz pozakonkursowy) i ewentualny zakres
stosowanych preferencji. Jednocze$nie proces negocjacji/renegocjacji bedzie przebiegat

wedtug nastepujacych etapow:

1. ETAP PRZYGOTOWAWCZY

A. Zawigzanie formuty wspolpracy i przekazanie stosownych deklaracji do IZ WRPO
2014+

B. Opracowanie oraz uzgodnienie przez poszczegolne osrodki subregionalne list projektow

oraz fiszek projektowych zawierajacych czgs¢ diagnostyczng

C. Konsultacje robocze z 1Z WRPO 2014+

2. ETAP NEGOCJACJI

A. Przekazanie do 1Z WRPO 2014+ projektu mandatu negocjacyjnego wraz z listg

projektow oraz fiszkami projektowymi

B. Wstepna weryfikacja oraz kwalifikacja list projektow oraz poszczegdlnych

przedsiewziec
C. Roboczy tryb negocjacji — spotkania, itp.

3. ETAP POROZUMIENIA

A. Uzyskanie akceptacji dla zaktadanych przedsigwzig¢ od 1Z WRPO 2014+

B. Przyjecie przez ZWW w formie uchwaly tresci mandatu terytorialnego
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4. ETAP WDROZENIA

A. Monitoring harmonogramu przygotowania poszczegolnych inwestycji
B. Przygotowanie kompletu dokumentacji
C. Ocena formalno—merytoryczna

D. Przyznanie dofinansowania w odpowiedniej formie i zgodnie z obowigzujacymi

procedurami
E. Podpisanie umowy o dofinansowaniu projektu

Przygotowanie realizacji inwestycji bedzie podlegalo monitorowaniu przez 1Z WRPO
2014+ 1 w przypadku razacych opoznieh moze skutkowaé usunigeciem projektu z listy
(mandatu terytorialnego). Podejmujac decyzje o wilaczeniu danego projektu do mandatu
terytorialnego nalezy bra¢ pod uwage nastgpujace kryteria wyboru projektow OSI osrodkow

subregionalnych:
- zasieg projektu (lokalny, ponadlokalny, subregionalny, regionalny),

- zgodno$¢ projektu z dokumentami strategicznymi (zarowno na poziomie lokalnym jak

I regionalnym),
- komplementarnosc¢ projektu.

Oceniana jest komplementarno$¢ przedmiotowa (typy wspieranych przedsigwzigc) oraz
przestrzenna, a takze wewngtrzna (pomiedzy zgtoszonymi projektami w ramach negocjacji)
oraz zewngtrzna (z innymi przedsiewzigciami planowanymi do wsparcia). Indykatywna
alokacja $rodkéw okreslona jest proporcjonalnie do liczby mieszkancéw poszczegdlnych
obszarow funkcjonalnych i wynosi okoto 195 euro/mieszkanca (dane z roku 2011). Wsparcie
ukierunkowane na obszary funkcjonalne Konina jako miasta subregionalnego moze wynies¢
w sumie 29 679 560 euro, obejmujac $rodki zarowno z EFRR i EFS, ktorego udzial wyniesie
3 353 790 euro. Podana alokacja ma indykatywny charakter i jej wykorzystanie uzaleznione
jest od przygotowania odpowiednich projektow oraz negocjacji mandatu terytorialnego z 1Z

WRPO 2014+,
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Szczegoly okresla Uchwala Nr 4680 /2014 Zarzadu Wojewodztwa Wielkopolskiego
z dnia 23 maja 2014 roku w sprawie: przyjecia zasad dotyczacych realizacji projektow
w ramach mandatu terytorialnego dla obszaru strategicznej interwencji osrodkow
subregionalnych wraz z ich obszarami funkcjonalnymi w ramach Wielkopolskiego

Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014-2020.

Analiza wielokryterialna

Zgodnie z Przewodnikiem Funduszu Spojnosci, Podrecznikiem Inwestorow
Infrastrukturalnych oraz Zasadami planowania inwestycyjnego jako metody ewaluacji planow
inwestycyjnych miast stosuje si¢ metode analizy wielokryterialnej gtdéwnie w przypadku
konkretnych projektow i ich wariantoéw oraz rozwigzan alternatywnych, gdy ich propozycje sa
nieoczywiste i przy pomocy takiej analizy mozna dokona¢ wyboru. Przy konkretnych
projektach i ich studiach wykonalnosci stosowana jest taka analiza pod katem racjonalizacji
kosztow i wyboru technologii. W przypadku Studium Transportowego OFAK propozycje
dotycza modernizacji istniejacych drog ze wzgledu na ich stan nawierzchni, a propozycje
nowych odcinkéw nie majg alternatywy wymagajacej takiej analizy. Praktycznie dopiero
analiza wykonalno$ci 1 rozwigzan alternatywnych stanowi podstawe do analizy
wielokryterialnej, ktora wymaga dokonania szacunku istniejacego popytu i prognozowania
zapotrzebowania w przysztosci. Jest to ztozonym, lecz niezbednym zadaniem, ktdre czesto
pochtania znaczng cze$¢ srodkow przeznaczonych na realizacje studium wykonalnosci
kazdego z projektow. Przy tworzeniu scenariusza odniesienia (tj. wariantow ,,nie robi¢ nic”
lub ,,minimalny”) zaleca si¢ udzielenie jasnej odpowiedzi na nastgpujace pytania:

e rejon oddzialywania projektu — jest to kwestia istotna przy ustalaniu zapotrzebowania
W sytuacji ,,bez projektu”, jak 1 okreslaniu wpltywu nowej infrastruktury na inne
technologie przewozu, ktére trzeba wzia¢ pod uwage (np. w przypadku korytarzy
transportowych mamy czesto do czynienia z kilkoma technologiami przewozu:
transportem drogowym, kolejowym i lotniczym);

e procedura zastosowana do oszacowania obecnego popytu i dokonania projekcji
zapotrzebowania w przysztosci (wybor modelu jednomodalnego lub wielomodalnego,
ekstrapolacje z wczesniejszych trendow, optaty i koszty ponoszone przez uzytkownikow,
polityka cenowa i kierunek rozwigzan regulacyjnych, poziom zaggszczenia i nasycenia

ruchem w sieciach, nowe inwestycje spodziewane w okresie objetym analizg);
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e zalozenia dotyczace konkurencyjnych technologii 1 alternatywnych szlakow
transportowych (optaty i1 koszty ponoszone przez uzytkownikow, polityka cenowa
I kierunek rozwiazan regulacyjnych, poziom zageszczenia i nasycenia ruchem w sieciach,
nowe inwestycje spodziewane w okresie objetym analizg);

e wszelkie odchylenia od wcze$niejszych trendéw i pordwnanie z prognozami w skali makro

(na poziomie regionalnym, krajowym, europejskim itd.).

Z uwagi na duzy stopien niepewno$ci obcigzajacy prognozy przysztych trendow
W zapotrzebowaniu na transport wskazane byloby opracowanie dwoch lub  wigcej
alternatywnych scenariuszy, reprezentujacych optymistyczny 1 pesymistyczny punkt
widzenia, 1 powigzanie tych dwoch hipotetycznych przypadkow z tendencjami dynamiki PNB
I innych zmiennych makroekonomicznych.

Zatem proponowane przez nas rozwigzania zawarte w rozdziale 6.8 Studium mozna
rozpatrywac pod katem racjonalno$ci stosowania (odpowiadajac na pytanie: budowac czy nie
budowac) w nastepujacych kryteriach, sktadajacych si¢ z poszczegdlnych elementow, zgodnie
z metodologia GDDKIA:

1. Kryterium funkcjonalne:
a. dhugosc trasy;
b. dostgpnos¢ komunikacyjna (liczba weztow);
C. zachowanie przepustowosci drog i poziomu swobody ruchu.
2. Kryterium techniczne:
a. powierzchnia obiektow inzyniersko-architektonicznych;
b. Kkolizje z infrastrukturg techniczna.
3. Kryterium ruchowe:
a. Czas przejazdu trasg glowna,
b. bezpieczenstwo ruchu drogowego.
4. Kryterium ekonomiczne:
a. naktady inwestycyjne;
b. KorzysSci netto;
C. Wewngtrzna stopa zwrotu EIRR.
5. Kryterium ochrony §rodowiska przyrodniczego:
a. geologiczno-glebowe;
b. emisyjne;
c. przyrodniczo-krajobrazowe;
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d. dziedzictwo kulturowe.
6. Kryterium ochrony §rodowiska spolecznego:
a. konflikty spoteczne;

b. wyburzenia.

Powyzsze kryteria sprawdzajg wariantowo$¢ rozwigzan dotyczacych tego samego
problemu. Przyktadowo mozna byloby rozpatrywaé, co jest lepszym pomystem na
rozwigzanie problemu duzego natezenia ruchu drogowego w Koninie w relacji pétnoc —
poludnic. W rozdziale 6.8 zostaly przedstawione dwa rozwigzania: budowa obwodnicy
zachodniej, a takze uruchomienie przewozow pasazerskich na linii nr 388, aby utworzy¢
tacznik migdzy linig kolejowa nr 3 a linig kolejowa nr 131. Tabela 6.7.1 przedstawia elementy

obu rozwigzan w podziale na kategorie, ktére powinny by¢ lepiej dookre§lone (na podstawie

badan i analiz technicznych w studium wykonalnosci).

Tabela 6.8.2. Przyktadowe kryteria oceny rozwigzan transportowych na terenic OFAK

Kryteria

Obwodnica

Lacznik kolejowy

1. Kryterium funkcjonalne

dhugo$¢ trasy dhuzsza niz obecnie taki sam jak obecnie
dostepnos¢ mniej skrzyzowan niz obecnie wigksza liczba weztow, cho¢
komunikacyjna obecnie niezidentyfikowanych
(liczba weztow)
zachowanie wigksza niz obecnie, prawdopodobne przejgcie
przepustowosci roztadowataby w duzej mierze korki czesci ruchu towarowego

drog i poziomu
swobody ruchu

na ul. Przemystowej

pasazerskiego z DK 25

2. Kryterium techniczne

powierzchnia

nalezy okresli¢ w studium

nalezy okresli¢ w studium

obiektow wykonalnos$ci wykonalnosci
inzyniersko-
architektonicznych
kolizje z nalezy okresli¢ w studium nalezy okresli¢ w studium
infrastrukturg wykonalnosci wykonalnosci
techniczng

3. Kryterium ruchowe

czas przejazdu
trasg gtowna

nalezy okresli¢ w studium
wykonalnosci

nalezy okresli¢ w studium
wykonalnos$ci

bezpieczenstwo
ruchu drogowego

wigksze niz obecnie, z uwagi na
brak chodnikéw dla ruchu pieszych
oraz zakaz poruszania si¢ Towerow w
bezposrednim sgsiedztwie
obwaodnicy

wigksze niz obecnie, ze
wzgledu na zmiang srodka
transportu dla duzej czesci osob
podrozujgcych obecnie
samochodem

4. Kryterium ekonomiczne

naktady

koszt 1 km drogi to $rednio okoto

nalezy okresli¢ w studium
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Kryteria Obwodnica Lacznik kolejowy
inwestycyjne 12,1 mln zt (np. obwodnica Tyfca na wykonalnosci, gdyz linia
Dolnym Slgsku) do 88 mln (np. S2 w wymaga elektryfikacji

Warszawie)

korzysci netto

Np. lepszy stan drog w miescie

wpltywy z liczby sprzedanych
biletéw w komunikacji

kolejowej
wewnetrzna stopa nalezy okresli¢ w studium nalezy okresli¢ w studium
zwrotu EIRR wykonalnos$ci wykonalnos$ci

5. Kryterium ochrony §rodowiska przyrodniczego

geologiczno- istotne dla wyznaczenia przebiegu nieistotne, gdyz linia
glebowe kolejowa juz istnicje
emisyjne zwigkszony poziom CO; na linia jest

obszarach potozonych blisko

niezelektryfikowana, zatem

obwodnicy moga si¢ po niej poruszaé
wylacznie pociagi (szynobusy)
spalinowe
przyrodniczo- nalezy okresli¢ w studium nalezy okresli¢ w studium
krajobrazowe wykonalnosci wykonalnosci
dziedzictwo mozliwos¢ szybszego dotarcia do zwigkszona mozliwo$¢é
kulturowe terendw turystycznych z dotarcia do rejonow

pomini¢ciem Konina

turystycznych potozonych na
p6inocy OFAK

6. Kryterium ochrony srodowiska spolecznego

konflikty nalezy okresli¢ po zakonczeniu nalezy okresli¢ po
spoteczne badan spotecznych zakonczeniu badan spotecznych
wyburzenia brak ryzyka brak ryzyka
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Zalaczniki

Zalacznik 1. Lista dokumentéw uzytych w studium

Dokumenty o znaczeniu mi¢dzynarodowym, krajowym oraz regionalnym, ktore uzyto w
studium:

Krajowy Plan Transportowy,

Wojewodzki Plan Transportowy (brak planu),

Wieloletni program inwestycji kolejowych (2015),

Dokument Implementacyjny do strategii rozwoju transportu (2020),
Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla woj. Wielkopolskiego,

Strategia Rozwoju woj. Wielkopolskiego,
Strategia WRPO,,
Strategia Rozwoju Kraju 2020,

Wieloletnia prognoza finansowa dla woj. Wielkopolskiego,

Plan Transportowy dla Konina,
Plan Rozwoju Lokalnego dla Konina,

Studium uwarunkowan przestrzennych dla gmin

Strategie rozwoju gmin
Strategia Rozwoju OFAK

Zalacznik 2. Lista pozyskanych danych i zrodta ich pozyskania.

Lp. Dane Zrodto pochodzenia

1. | Demograficzne - dotyczace liczby ludnosci,
migracji, koncentracji ludno$ci w miastach, GUS, BDL
struktura wiekowa

2. | Gospodarcze - wartos$¢ PKB, podziat dziatalnosci
na ustugowe, produkcyjne i handlowe, kondycja GUS, BDL, ankiety
ekonomiczna przedsigbiorstw

3. | Spoteczne - wskaznik zatrudnienia, stopa
bezrobocia, przecigtny poziom wynagrodzen, GUS, BDL
liczba studentow

4. | Przestrzenne - Plany zagospodarowania Plany Zagospodarowania
przestrzennego, Plany inwestycyjne, Plany Przestrzennego, Plany Inwestycyjne,
Rozwoju Lokalnego Plany Rozwoju Lokalnhego

5. | Srodowiskowe - zgodnie z prognoza Prognoza oddziatywania na

oddzialywania na srodowisko

srodowisko
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Zalacznik 3 . Poréwnanie rozktadéw jazdy z 2011 roku z 2013 rokiem

Linia 52 — obecnie 8 przystankow wigcej, ale przystanek poczatkowy i1 koncowy taki sam

Linia 53 — obecnie 5 przystankow wiecej, ale przystanek poczatkowy i koncowy taki sam

Linia 54bis — obecnie 1 przystanek wiecej, ale przystanek poczatkowy i1 koncowy taki sam

Linia 55 — obecnie w jedng stron¢ 2 przystanki wigcej, ale przystanek poczatkowy i
koncowy taki sam, w drugg stron¢ 1 mnie;j.

Linia 56 — w stron¢ Bernardynki to samo, w drugg 4 przystanki wiecej, ale przystanek
poczatkowy 1 koncowy taki sam

Linia 58 — obecnie 5 przystankow wigcej, ale przystanek poczatkowy i koncowy taki sam.

Linia 60 - obecnie 11 przystankow wiecej zmieniona trasa od 17 przystanku

Linia 61 — jeden przystanek wiecej przy koncu trasy

Linia 62 — cztery przystanki wiecej na poczatku trasy, w drugg strong cztery przystanki
wigcej przed przystankiem koncowym.

Linia 63 — juz nie kursuje

Linia 64 — jeden przystanek wigcej obecnie na koncu trasy.

Linia 65 — jeden przystanek wigcej obecnie na koncu trasy.

Linia 67 — dwa przystanki mniej i trzy pierwsze inne obecnie na koncu i w drugg strong
dwa mniej 1 trzy inne na poczatku.

Obecnie funkcjonuja takze linie szczytowe 70 1 71 oraz linia nocna 100, ale nie byty one

zbadane empirycznie.

Zalacznik 4. Lista szkot na terenie OFAK

Gmina Szkoly i przedszkola

Gimnazjum w Golinie

Golina Przedszkole w Golinie

Szkota Podstawowa w Golinie

Przedszkole w Kazimierzu Biskupim
Kazimierz Biskupi

Publiczne gimnazjum im. Polskich Olimpijczykow
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Gmina Szkoly i przedszkola

Szkota podstawowa im Jana Pawta Il w Kazimierzu Biskupim

Wyzsze Seminarium Duchowne Misjonarzy Swietej Rodziny

Zespot szkolno-przedszkolny w Dobrosotowie

Zespot szkolno-przedszkolny w Kozarzewie

Zespot szkolno-przedszkolny w sokotkach

Gimnazjum
Kleczew

Zesp6t Szkot Ponadgimnazjalnych

Konin Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa w Koninie

Kramsk Publiczne Gimnazjum w Kramsku

Zespot Szkot w Brzeznie
Krzyméw

Zespot Szkot w Krzymowie

Szkota Podstawowa w Biatej Panienskiej

Szkota Podstawowa w Dabroszynie

Szkota Podstawowa w Grochowach
RYCHWAL

Szkota Podstawowa w Jaroszewicach Grodzieckich

Szkota Podstawowa w Kucharach Koscielnych

Zespot Szkot w Rychwale

Gimnazjum w Rzgowie

Szkota Podstawowa w Grabienicach

Rzgow Szkota Podstawowa w Osieczy

Zespot Szkolno — Przedszkolny w Rzgowie

Zespot Szkot w Stawsku

Skulsk Szkota Podstawowa i Gimnazjalna w Skulsku

Szkota Podstawowa w Zdzarach
Stare Miasto Szkota Podstawowa w Starym Miescie

Szkota Podstawowa w Ruminie
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Gmina Szkoly i przedszkola

Szkoda Podstawowa w Modle Krolewskiej
Szkota Podstawowa w Barczyglowie
Gimnazjum w Starym Miescie

Przedszkole Samorzagdowe w Starym Miescie

Zrodio: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych z roku 2014.

Zalacznik 5. Klasyfikacja stanu drog wg. uzytkownikow forum Skyscrapercity.com
1.Stan drogi dobry
Droga réwna, badz dosy¢ rowna sg dopuszczalne niewielkie uchybienia w nawierzchni typu:

dobrze wykonane taty w niewielkich ilosciach, bardzo drobne pekni¢cia w nawierzchni, $lady
smolowania itp. Nie sg brane pod uwage: pobocze i inne elementy drogi, tylko nawierzchnia.

2.Stan drogi przecietny, lekko pogorszony

Droga z lekkimi spekaniami nawierzchni, tatami w $rednich ilo$ciach, mate bardzo rzadko
spotykane dziury, nie powoduje wigkszego dyskomfortu jazdy. Sa dopuszczalne niewielkie,
niegrozne koleiny.

3.Stan drogi mocno pogorszony

Srednie koleiny, spotykane sa dziury, spekania, duza ilo$¢ tat. Jest odczuwalny dyskomfort w

jezdzie.

4.Stan drogi zty, krytyczny

Duze koleiny (takie ktore zagrazaja bezpieczenstwu jazdy i mogg zniszczy¢ podwozie
samochodu), mocno popekana, duza ilo$¢ dziur, bardzo duza ilos¢ tat, ktore 1 tak nie
polepszaja stanu drogi. Jest odczuwalny bardzo duzy dyskomfort jazdy i zagraza
bezpieczenstwu na tej drodze. Droga nadajaca si¢ do natychmiastowego remontu, jazda z
predkoscia wyzsza niz 70-80 km/h staje si¢ niebezpieczna.
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Zalacznik 6. Przebieg drog powiatowych pozamiejskich

Drogi powiatowe pozamiejskie zarzadzane przez ZDP Konin

wojewodzka 263

Numer . . Diugos¢
Lp. drogi Przebieg ciagu drogowego (m)
1 2 3 4
1 2900 p | &ranica powiatu koninskiego - Bozatki - Piaski - Modlibogowice - Wardezyn - Dabroszyn - Sporne - 11 085
droga krajowa 25
2 3034 P | Granica powiatu koninskiego - Borek - droga powiatowa 3176P 336
granica powiatu koninskiego - Nowe Tre¢by - Budzistaw Koscielny - Nieborzyn - Ztotkow - Kleczew
3 3036 P (ul. Rutki) - dr. pow. 3180P 12058
granica powiatu koninskiego - Budzistaw Koscielny - Budzistaw Gorny - Debowiec - Nowy Swiat -
4 3050P Wilczogoéra - dr. pow. 3180P 9439
5 3054 P | granica powiatu konifiskiego - Dobrosotowo - droga powiatowa 3225P 477
6 3060 P | granica powiatu konifiskiego - Radwaniec - Dgbowka - Kozarzew - droga powiatowa 3230P 2911
granica powiatu koninskiego - Lubiecz - Przyjma - Duza Wie$ - Wygon - Olszynki - droga
! 3064 P powiatowa 3230P 4883
8 3086 P | Granica powiatu koninskiego - Chrusty - droga powiatowa 3233P 1074
9 3091 P | granica powiatu koninskiego - Swiatniki - droga powiatowa 3096P 2 836
granica powiatu koninskiego - Rzgoéw - Zastruze - Babia - Osiecza - Stawsk - Rumin - Posoka -
10 | 3096P granica miasta Konin 17080
11 3097 P | granica powiatu konifiskiego - Kuroéw - Biskupice - Biata - Lagiewniki - droga wojewodzka 443 8 295
12 3175 P | Droga powiatowa 3197P - Wiadystawowo - granica wojewodztwa 2291
13 | 3176 P | Droga powiatowa 3177P - Zygmuntowo - Swietne - Mrowki - Wilczyn - droga powiatowa 3180P 11411
1a | 3177pP ?I?lrggg powiatowa 3050P - Szubianka - Marszewo - Zygmuntowo - Wilczyn - droga powiatowa 7746
15 | 3178 P Droga powiatowa 3036P - Budzistaw Ko$cielny - Zberzyn - Wola Sptawiecka - Kaliska - droga 7164
powiatowa 3180P
16 | 3179 P | granica powiatu koninskiego - Wtorek - droga powiatowa 3181P 980
granica powiatu koninskiego - Kownaty - Wilczyn - Wilczogora - Kopydtowo - Kaliska - Roztoka -
17| 3180P Kleczew (ul.Torunska ) - dr. woj. 264 13854
18 3181 P Droga pO\_Nlatowa 3180P - Wilczogoéra - Wtorek - Dzierzystaw - Radwanczewo - Skulska Wies - 10 160
droga krajowa 25
19 | 3182 P | Droga powiatowa 3181P - Wtorek - Biela - Wisniewa - droga powiatowa 3185P 4722
20 | 3183 P | Droga powiatowa 3185P - Gory - Oscistowo - Buszkowo - Skulska Wies - droga krajowa 25 8 862
21 | 3184 P | Droga powiatowa 3183P - Oscistowo - Marianowo - droga powiatowa 3186P 2232
2 | 3185P quga powmtowa 3180P - Kopydtowo - Wisniewa - Gory - Ostrowaz - Biskupie - Roznowa - droga 10 639
wojewodzka 263
Droga wojewodzka 263 - Stawoszewek - Wielkopole - Ostrowaz - Marianowo - Szyszynek -
23 | slsePp Szyszyn - Teodorowo - Szyszynskie Holendry - dr. kr. 25 12973
24 | 3187 P | granica powiatu koninskiego - Luszczewo - Galiszewo - Skulsk - droga krajowa 25 7 790
o5 3188 P Droga pOW|atowa_3183P - Skulska Wies - Paniewo - Czartowo - Lisewo - Gawrony - Zoéwieniec - 12 985
Slesin - droga krajowa 25
26 | 3189 P | Droga krajowa 25 - Skulsk - Mielnica Duza - granica wojewodztwa ( Przewoz ) 3760
57 | 3190 P Droga powiatowa 3189P - Skulsk -_Wllcza Ktoda - Wiodzimiera - Kolonia Warzymowska - 10 129
Koszewo - Morzyczyn - droga powiatowa 3191P
o8 | 31091 p granica wojewddztwa - Telarkowo - Racigcin - Morzyczyn - Stara Ruda - Le$nictwo - droga 11 488
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29 | 3192 P | Droga powiatowa 3191P - Raciecin - SadIno - droga powiatowa 3193P 3411
30 | 3193 P | Droga powiatowa 3191P - Morzyczyn - Ruszkowo - Sadlno - Wandzinowo - droga wojewodzka 266 8 308
31 | 3194 P | granica powiatu koninskiego - Witkowice - Tomistawice - droga wojewddzka 266 2989
32 | 3195 P |Droga wojewodzka 266 - Tomistawice - Tomaszewo - granica wojewodztwa 2 207
33 | 3196 P | Droga wojewodzka 266 - Janowice - Kryszkowice - Galczyce - granica wojewodztwa 4 339
34 | 3197p gg?gjv g:iozjmédzka 266 - Wierzbinek - Boguszyce - Posada - Zaryn - Makoszyn - granica 11 680
35 | 3198 P | Droga wojewddzka 266 - Lysek - Zielonka - droga powiatowa 3197P 7071
36 | 3199 P | Droga powiatowa 3197P - Mgkoszyn - granica powiatu kolskiego ( Janowice ) 1337
37 | 3200 P | Droga powiatowa 3197P - Zaryn - O$no Podlesne - O$no Gorne - Wierzbie - droga wojewodzka 263 7773
38 | 3201 P | Droga wojewodzka 266 - Sompolno ( ul.Btankowa ) - Sycewo - Makolno - droga powiatowa 3204P 6 505
39 | 3202 P | Droga wojewodzka 266 - Biele - Nowa Wies - Ostrowek - Kazubek - granica powiatu kolskiego 9193
40 3203 P | Droga wojewodzka 263 - Ignacewo - Lubstow - droga wojewodzka 266 7 434
41 | 3204 P | Droga wojewddzka 266 - Nowa Wies$ - Makolno - Mostki Kujawskie - droga wojewodzka 263 8 019
42 | 3205 P pD;gfaszrﬁjﬁeS\E?edgzok? ;ﬁSpévh\foljct)II(;kﬁlgjgwskie - Przystronie - Kolonia Lipiny - gr. pow. kolskiego - gr. 5 669
43 | 3206 P | Droga powiatowa 3207P - Stefanowo - Lubstowek - Racigcice - granica powiatu kolskiego 9564
a4 | 3207pP 3,:)?3; gg;vki;tzc)&a 3210P - Stary Lichen - Helenow - Gaé - Stefanowo - Swieciec - Jabtkow - droga 8 859
45 | 3208 P | Droga powiatowa 3210P - Piotrkowice - Niedzwiady - Julia - Kepa - droga powiatowa 3209P 5837
46 | 3209 P | Droga powiatowa 3210P - Rozopole - Powiosek Stary - Wasosze - granica miasta Konina 7132
a7 3210 P argl%lapvg(()ijizvzs;(Sad_zlé%Zg?v;on{:écé%(;Lea-2F;i6otrkOWice - Wygoda - Stary Lichen - Grablin - lzabelin - 19 097
48 | 3211 P | granica powiatu koninskiego - Anielew - Grablin - droga powiatowa 3210P 3041
49 | 3212 P |granica powiatu koninskiego - Rudzica - droga powiatowa 3211P 5904
50 | 3213p 2De:(cs)ga powiatowa 3210P - Grablin - Trzyborki - Kramsk Lazy - Kramsk Pole - droga wojewddzka 6628
51 | 3214 P | Droga wojewddzka 266 - Kramsk - Strumyk - granica powiatu kolskiego 4 437
52 | 3215 P | Droga wojewddzka 266 - Kramsk - Wysokie - Barce - droga powiatowa 3216P 5265
53 | 3216 P | Droga wojewddzka 266 - Lichnowo - Milin - Kuznica - Barce - Borki - granica powiatu kolskiego 7 289
54 3217 P Fl?gggoat rﬁ)ic;v\_/igig\év: Séigvsa- ;(uz'nica - Biechowy - przeprawa promowa - Piersk - Krzymow - 7 940
55 | 3218 P | Droga powiatowa 3217P - Piersk - granica powiatu kolskiego 1114
56 | 3219 P | Droga krajowa 2 - Genowefa - granica powiatu tureckiego 1234
57 | 3220 P | Droga krajowa 2 - Brzezno - Rozek - Borowo - Krzyméw - droga powiatowa 3217P 9619
58 | 3221 P | Droga krajowa 2 - Brzezno - Stare Potazniki - Smolnik - Wierzchy - granica powiatu tureckiego 8 970
59 | 3222 P | Droga wojewddzka 264 - Wola Laszczowa - Wieruszew - granica miasta Konina 1444
60 | 3223 P | Droga wojewddzka 264 - Kamienica Majatek - granica miasta Konina 2370
61 3224 p gg?gjvgg:vki:tzo(svga 3036P - Ztotkow - Mitaczew - Dankow - Kozieglowy - Przytuki - droga 5559
62 | 3225 P | Droga wojewddzka 263 - Dobrosotowo - Czastkow - Tokarki - Radwaniec - droga powiatowa 3060P 7 899
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Droga powiatowa 3225P - Dobrosotowo - Anielewo - Bochlewo - Nieswiastow - droga powiatowa

63 | 3226 P 3297p 5210
64 | 3227 P | Droga powiatowa 3230P - Warznia - Nie§wiastow - Kazimierz Biskupi - droga powiatowa 3230P 5706
65 | 3228 P | Granica powiatu koninskiego - Lubiecz - droga powiatowa 3064P 1448
66 | 3229 P | Droga krajowa 92 - Sptawie - Golina (ul. Cmentarna ) - droga krajowa 92 4948
Droga krajowa 92 - Golina ( ul. Kos$ciuszki, ul. Kolejowa ) - Adamow - Kozarzew - Kazimierz
67 | 3230P Biskupi - droga wojewodzka 264 12010
68 | 3231 P | Droga powiatowa 3230P - Brzezniak - Glodowo - Kawnice - droga krajowa 92 7 106
69 3232 P Droga powiatowa 3230P - Kazimierz Biskupi - Rosocha Kolonia - Kawnice - droga powiatowa 7483
3231P
70 | 3233 P | Droga krajowa 92 - Zalesie - Barbarka - Radolina - droga wojewodzka 467 4584
71 | 3234 p Droga krajowa 92 - Weglew - Weglewskie Holendry - przeprawa promowa - Stawsk - droga 5435
powiatowa 3096P
72 | 3235 P | Droga powiatowa 3096P - Rumin - Stare Miasto - droga powiatowa 3240P 2 886
73 | 3236 P | Droga powiatowa 3096P - Stawsk -Kowalewek - Barczygtow - droga powiatowa 3240P 5 406
74 3237 P Droga powiatowa 3096P - Babia - Bartogi - Barlogi Kolonia - Dgbrowica - Lisiniec - Rzgéow - droga 8021
powiatowa 3096P
75 | 3238 P | Droga powiatowa 3096P - Rzgéw - Zarzew - Trojka - droga powiatowa 3240P 8 604
76 | 3239 P | Droga powiatowa 3238P - Rzgow - Grabienice - Bozatki - droga powiatowa 2900P 2934
Droga krajowa 25 - Stare Miasto - Barczygtow -Swiecia - Kuchary Kos. - Rozalin - Modlibgowice -
77| 3240P Kuchary Bor. - Wieloteka - Grodziec - dr. woj. 443 20765
78 | 3241 P | Droga powiatowa 3240P - Swigcia - Czyzew - Dabroszyn - droga powiatowa 2900P 4 667
79 | 3242 P | Droga powiatowa 3241P - Swigcia - Glowiew - droga krajowa 25 1801
80 | 3243P ?E)erggg powiatowa 2900P - Piaski - Ludwikow - Bobrowo - Kuchary Borowe - droga powiatowa 5809
81 | 3244p Droga powlat,owa 3240P - Kuchary Borowe - Jaroszewice Grodzieckie - Jaroszewice Rychwalskie - 4775
droga wojewodzka 443
82 3245 P | Droga powiatowa 3097P - Biata - Krolikow - droga wojewodzka 443 2291
83 | 3246 P | Droga wojewddzka 443 - Ladek - ZaguzZnica - Lipice - droga powiatowa 4320P 3616
84 | 3247 P | Droga powiatowa 4320P - Grodziec - Konary - granica powiatu kaliskiego 7737
85 | 3248 P | Droga krajowa 25 - Lubiny - Gliny - granica powiatu kaliskiego 2 258
86 | 3249p quga wojewodzka 443 - Rychwat (ul. Ztotkowska ) - Ztotkowy - Grochowy - Sigszyce - droga 8 437
krajowa 25
87 3250 P Droga p0W|at0\_Na 3240P - Stare Miasto - Karsy - Lisiec Maty - Lisiec Wielki - Niklas - granica 9707
powiatu tureckiego
88 | 3251 P | Droga krajowa 25 - Stare Miasto - Zychlin - droga krajowa 72 3710
89 | 3252 P | Droga powiatowa 3250P - Lisiec Wielki - Zdzary - droga krajowa 72 3705
90 | 3253 P | Droga wojewddzka 443 - Radzimia - granica powiatu tureckiego 974
91 | 4313 P | granica powiatu koninskiego - Czarnybrod - Bystrzyca - Biskupice - droga powiatowa 3097P 4 045
92 | 4320 P | granica powiatu koninskiego - Stara Ciswica - Lipice - Grodziec - droga wojewodzka 443 9 890
600 765

Ulice zaznaczone na kolor czerwony znajdujg sie w miastach, w ciggach drég powiatowych
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Zalacznik 7. Stan drog powiatowych pozamiejskich

Nowy Dlugosé Nazwa Kryterium
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia S -
drogi (m) stan | natezenie znaczenle
drogi ruchu | komunikacyjne
1 2 3 4 5 6 7 8
Bitumiczna
1 | 2900P Pyzdry - Sporne 11 085 dobry | $rednie A
1. Podbiel — Bozatki 1,5 km stan zty
2 | 3034P Suszewo - Tama — Borek 336 Thuczniowa zty $rednie B
3 | 3036P Anastazewo - Kleczew 11 831 Bitumiczna $redni duze A
Bitumiczna
4 | 3050P Stupca — Wilczyn 9439 | | Budzistaw Gorny — Nowy Swiat 3,3 $redni duze B
km stan zty
5 | 3054P Niezgoda - Dobrosotowo 527 Bitumiczna dobry $rednie B
6 | 3060P Zelazkow - Kozarzew 2911 Bitumiczna dobry $rednie B
. o ) SN Bitumiczna
7 | 3064P Cienin Koscielny - Lublecz 4 883 sredni | érednie B
Przyjma 1. Przy granicy 800m — stan zty
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Nazwa kryterium

Nowy Dlugosé
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia — -
drogi (m) stan | nat¢zenie znaczenle
drogi ruchu | komunikacyjne
8 | 3086P Wactawow - Chrusty 1074 Bitumiczna $redni male B
9 | 3091P Zagdrow — Rzgoéw 2 836 Bitumiczna dobry | srednie B
10 | 3096P Podbiel - Konin 17 137 Bitumiczna dobry duze A
Bitumiczna
11 | 3097P Podbiel - Grodziec 8 295 sredni | Srednie B
1. Biskupice — Biata 3,0km - stan zty
Bitumiczna
12 | 3175P Goczki Polskie - Wiadystawowo 2291 dobry mate B
Gruntowa — 861m
Bitumiczna
13 | 3176P Zygmuntowo - Swiete - Wilczyn 11411 Thiczniowa — 1650m zty mate B
Gruntowa — 1500m
: T ) Bitumiczna
14 [3177p | Budzistaw %’Ty Marszewo 7746 Sredni | s$rednie B
liczyn 1. Marszewo — Wilczyn 3,8 km stan zty
15 | 3178P Budzistaw Koscielny - Kaliska 7088 Bitumiczna dobry | $rednie B
16 | 3179P Siedlimowo - Wtorek 980 Bitumiczna zty $rednie B
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Nazwa kryterium

Nowy Dlugosé
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia - -
drogi (m) stan | nat¢zenie znaczenie
drogi ruchu | komunikacyjne
17 | 3180P Strzelno - Kleczew 12 999 Bitumiczna Sredni duze A
18 | 3181P Wilczogora - Skulska Wies 10 181 Bitumiczna sredni | S$rednie A
19 | 3182P Wtorek - Wisniewa 4722 Bitumiczna — stan $redni sredni | S$rednie B
Bitumiczna
20 | 3183P Gory - Skulska Wie$ 8 862 1. Goéry — Oscistowo 2 km — stan zty | dobry mate B
2. Buszkowo 1,6 km — stan zty
Bitumiczna
21 | 3184P Oscistowo - Marianowo 2232 zty male B
Gruntowa — 1300m
Bitumiczna
22 | 3185P Kopydtowo - Réznowa 10 639 sredni srednie A
1. Gory — Biskupie 5,4km — stan zty
Bitumiczna
23 | 3186P Stawoszewek - Szyszynskie Hol. 12 973 sredni Srednie A

1. Marianowo 2,4km — stan zty
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Nazwa kryterium

Nowy Dlugosé
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia — -
drogi (m) stan | nat¢zenie znaczenle
drogi ruchu | komunikacyjne
Bitumiczna
1. Galiszewo 1,3km — stan zty
24 | 3187P Luszczewo - Skulsk 7790 sredni mate A
2. Luszczewo 0,5 km — stan zly
Thiczniowa — 702m
) Bitumiczna
25 | 3188P Skulska wies - Gawrony - Slesin 12 985 zty male A
Gruntowa — 2440m
26 | 3189P Skulsk - Mielnica 3760 Bitumiczna dobry | $rednie B
Bitumiczna
27 | 3190P Skulsk - Morzyczyn 10129 | L Koszewo—Morzyezyn3,1km— 1o i | drednie B

stan zty

Gruntowa — 1093m
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Nazwa kryterium

Nowy Dlugosé
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia — -
drogi (m) stan | nat¢zenie znaczenle
drogi ruchu | komunikacyjne
Bitumiczna
1. Racigcin — Morzyczyn 4km — stan
28 | 3191P Raciecin - Morzyczyn - Les$nictwo | 11 488 zty $redni srednie A
2. Stara Ruda — Le$nictwo 3,1 km —
stan zty
Bitumiczna
29 | 3192P Raciecin - SadIno 3411 sredni | $rednie B
1. Trzciniec — SadIno 2km — stan zty
30 | 3193P Morzyczyn - Wierzbinek 8 308 Bitumiczna dobry | $rednie B
31 | 3194P Witkowice - Tomistawice 2 989 Bitumiczna zty srednie A
Bitumiczna
32 | 3195P Tomistawice - Tomaszewo 2 207 sredni srednie A
Gruntowa — 1352m
33 | 3196P Janowice - Galczyce 4 339 Bitumiczna zty $rednie A
Bitumiczna
34 | 3197P Wierzbinek - Makoszyn 11732 sredni | S$rednie B

1. Wierzbinek — Boguszyce 1,5 km —
zty stan

211




Nazwa kryterium

Nowy Dlugosé
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia — -
drogi (m) stan | nat¢zenie znaczenle
drogi ruchu | komunikacyjne
Bitumiczna
35 | 3198P Lysek - Goczki Polskie 7071 zty mate B
Gruntowa —4597m

36 | 3199P Makoszyn -Bogustawice 1337 Bitumiczna dobry mate B
37 | 3200P Zaryn - Wierzbie 7773 Bitumiczna $redni duze B

Bitumiczna
38 | 3201P Sompolno - Mgkolno 5784 1. Sompolno — Sycewo 4,0km — zty dobry duze A

stan
Bitumiczna
1. Biele 1,7 km — zt
39 | 3202P Sompolno - Kazubek 9193 tele 1,7 km = zly stan Sredni | mate A
2. Nowa Wies$ — Kazubek 5,7km — zty
stan

Bitumiczna

40 | 3203P Ignacewo - Lubstow 7434 $redni duze A
1. Lubstéw 0,3km — zty stan

41 | 3204P Lubstoéw - Mostki 8 019 Bitumiczna dobry duze A
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Nazwa kryterium

Nowy Dlugosé
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia - -
drogi (m) stan | nat¢zenie znaczenie
drogi ruchu | komunikacyjne
Bitumiczna
42 | 3205P Mostki - Lipiny 5669 dobry duze A
1. Przestronie 1,0km — zly stan
Bitumiczna
43 | 3206P Stefanow - Raciecice - Luczywno 9 564 1. Mtynek — Raciecice 3,8 km — zty sredni mate B
stan
44 | 3207P Lichen - Stefanéw 8 859 Bitumiczna dobry duze B
Bitumiczna
. : . 1. Piotrkowice — Julia 2,3km — zt
45 | 3208P Piotrkowice - Julia - Kepa 5 837 lotr OW'Cesta:“ 122,3km =7y | ¢ edni | érednie B
Gruntowa — 1021m
) Bitumiczna
46 | 3209P Slesin - Lezyn 7132 sredni duze A
1. Lezyn 0,9 km — zty stan
Bitumiczna
47 | 3210P Slesin - Lichen - Wola Podtezna 19 097 1. Lichen 2km — zty stan sredni duze A

2. Grablin — Izabelin 4km — zty stan
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Nazwa kryterium

Nowy Dlugosé
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia — -
drogi (m) stan | nat¢zenie znaczenle
drogi ruchu | komunikacyjne
48 | 3211P Anielew - Grablin 3041 Bitumiczna zty Srednie B
Bitumiczna
49 | 3212P Rudzica - Grablin 5904 zty srednie B
Gruntowa — 2604m
Bitumiczna
50 | 3213P Grablin - Kramsk 6 628 zty male A
Gruntowa — 5300m
Bitumiczna
1. Kramsk — Strumyk 2,6km — stan
51 | 3214P Kramsk - Strumyk 4 437 zty $redni mate B
Kostka kamienna — 210m
Gruntowa — 120m
52 | 3215P Kramsk - Wysokie 5 265 Bitumiczna dobry duze A
Bitumiczna
53 | 3216P Lichnowo - Milin - Ochle 7289 | 1.Lichnowo — Milin 1,3km —stan zty | $redni duze A

2. Kuznica — Borki 2,2km — stan zty
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Nazwa kryterium

Nowy Dlugosé
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia — -

drogi (m) stan | nat¢zenie znaczenle

drogi ruchu | komunikacyjne
Bitumiczna
54 | 3217P Kuznica - Krzymow - Paprotnia 7940 $redni duze A
1. Na odcinku 6,4km — stan ztyB
55 | 3218P Piersk - Trzesniew - Koscielec 1114 Bitumiczna dobry | $rednie B
56 | 3219P Genowefa - Wtadystawow - Turek 1234 Bitumiczna dobry duze A
57 | 3220P Brzezno - Krzymow 9619 Bitumiczna sredni | Srednie A
58 | 3221P Brzezno - Smolnik 8970 Bitumiczna zty $rednie A
59 | 3222P Wola Laszczowa - Gostawice 1444 Bitumiczna dobry | s$rednie A
60 | 3223P Kazimierz B - Patnow 2 370 Bitumiczna sredni duze A
61 | 3224P Ztotkow - Przytuki 5559 Bitumiczna zty male A
62 | 3205p Przytuki - Dobr_oso%owo 7899 Bitumiczna sredni srednic A
- Radwaniec
Bitumiczna

63 | 3226P Dobrosotowo - Nieswiastow 5210 zty Srednie B

Thuczniowa — 1505m
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Nazwa kryterium

Nowy Dlugosé
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia — -
drogi (m) stan | nat¢zenie znaczenle
drogi ruchu | komunikacyjne
Bitumiczna
64 | 3227P Kozarzew - NieSwiastow 5 706 1. Warznia 1km — stan zly sredni | duze B
- Kazimierz B.
2. Nieswiastow 1,5km — stan zty
65 | 3228P Radwaniec - Lubiecz 1448 Bitumiczna dobry male B
Bitumiczna
66 | 3229P Sptawie - Golina 3552 Brukowa - 219 $redni male A
Gruntowa — 1796m
67 | 3230P Golina - Kazimierz Biskupi 10 565 Bitumiczna dobry duze A
Bitumiczna
68 | 3231P Przyjma - Gtodowo - Kawnice 7106 1. Brzezniak 2,5km — stan zty $redni mate A
Gruntowa — 2550m
Bitumiczna
69 | 3232P Kazimierz Biskupi - Kawnice 7 483 $redni $rednie A
Gruntowa — 4441m
70 | 3233P Zalesie - Radolina 4 584 Bitumiczna zty mate A
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Nazwa kryterium

Nowy Dlugosé
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia — -
drogi (m) stan | nat¢zenie znaczenle
drogi ruchu | komunikacyjne
Bitumiczna
1. lew — lewskie H. 2,0k :

71 | 3234pP Weglew - Stawsk 5 435 Weglew — Weglewskie H. 2.0km | 4 | mae A

— stan zty

Gruntowa — 2242m

Bitumiczna

72 | 3235P Rumin - Stare Miasto 2 886 dobry duze B
1. Rumin — St. Miasto 2,2km — stan zty

73 | 3236P Stawsk - Barczygtow 5 406 Bitumiczna $redni mate B

Bitumiczna
74 | 3237P Babia - Barlogi - Rzgoéw 8 021 Thuczniowa — 690m zty srednie B

Gruntowa — 1980m

Bitumiczna

75 | 3238P Rzgoéw - Trojka 8 604 zty $rednie B
Gruntowa — 5083m

76 | 3239P Rzgoéw - Bozatki 2934 Bitumiczna dobry | $rednie B
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Nazwa kryterium

Nowy Dlugosé
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia - -
drogi (m) stan | nat¢zenie znaczenie
drogi ruchu | komunikacyjne
Bitumiczna
1. Grodziec 0,8 km — stan zty
77 | 3240P Stare Miasto - Grodziec 20765 | 5 Rozalin — Tréjka 6,2km — stan zly $redni duze A
3. Barczygtow — St. Miasto 0,8 km -
stan zly
78 | 3241P Swiecia - Dabroszyn 4 667 Bitumiczna sredni | $rednie B
79 | 3242P Swiecia - Gtowiew 1801 Bitumiczna dobry | s$rednie B
80 | 3243p Grabienice - Bobrowo 5 809 Bitumiczna dobry male B
- Kuchary Borowe
Bitumiczna
81 | 3244P Kuchary Borowe - Jaroszewice 4775 1. Kuchary Borowe 1,0km — stan zty | $redni male B
2. Jaroszewice — 1,7km — stan zty
82 | 3245P Biata - Krolikow 2291 Bitumiczna dobry mate B
83 | 3246P Krolikoéw - Lipice 3616 Bitumiczna $redni mate B
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Nazwa kryterium

Nowy Dlugosé
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia — -
drogi (m) stan | nat¢zenie znaczenle
drogi ruchu | komunikacyjne
Bitumiczna
84 | 3247P Grodziec - Zbiersk 7737 zty male B
Gruntowa — 4640m
85 | 3248P Lubiny - Zamety 2 258 Bitumiczna dobry | $rednie A
Bitumiczna
86 | 3249P Rychwat - Grochowy - Sigszyce 6 549 1. Rychwat — Ziotkowy 2,4km — stan dobry male A
zty
Bitumiczna
87 | 3250P | Stare Miasto - Lisiec Wielki - Niklas | 9 707 $redni | S$rednie A
1. St. Miasto — Lisiec 6,0km — stan zty
88 | 3251P Stare Miasto - Zychlin 3710 Bitumiczna dobry duze A
89 | 3252P Lisiec Wielki - Zdzary 3716 Bitumiczna zty srednie A
90 | 3253p W443 - Radzimia gr.pow (Gadowskie 974 Bitumiczna 2ty srednic A
Hol.)
Bitumiczna
91 | 4313P Orlina Duza - Biskupice 4 045 zty $rednie B

Gruntowa — 3051m
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Nowy Dlugosé Nazwa kryterium

Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia — -
drogi (m) stan | nat¢zenie znaczenie

drogi ruchu | komunikacyjne
Bitumiczna
92 | 4320P Ciswica - Grodziec 9890 zty mate B
Gruntowa — 1984m
Kryteria:

1. Stan drogi: 1) dobry, 2) $redni, 3) zty

2. Natezenie ruchu: 1) duze > 1000 p/d, 2) srednie 300 — 1000 p/d, 3) mate do 300 p/d

3. Znaczenie komunikacyjne:

a. powigzane z drogg wyzszej kategorii, potaczenie siedziby powiatu z siedzibg gminy, potaczenie siedzib gmin miedzy sobg, /A/

b. powigzanie z inng drogg powiatowa, /B/

C.

lokalne /C/
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Zalacznik 8. Stan drog powiatowych miejskich

Dlugo$é Nazwa kryterium
Lp Miasto Nazwa ulicy Nr drogi Dlugos¢ Ulicy bez .
ulicy . . Stan Natezenie Znaczenie
nawierzchni . . .
bitumi - ulicy ruchu komunikacyjne
itumicznej
1 m. Kleczew Zeromskiego 3260 277 Dobry C
2 m. Kleczew Lesna 3261 730 Dobry B
3 m. Kleczew Targowa 3262 344 Dobry C
4 m. Kleczew Plac Wolnosci 3263 77 Dobry C
5 m. Kleczew Wijazdowa 3264 93 Dobry C
6 m. Kleczew Okrzei 3265 90 Dobry C
7 m. Kleczew Plac Kosciuszki 3266 267 Dobry C
8 m. Kleczew Koninska 3267 638 Dobry B
9 m. Kleczew Strazacka 3268 110 Dobry C
10 m. Kleczew Warszawska 3269 321 Dobry B
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Dlugo$é Nazwa kryterium
Lp Miasto Nazwa ulicy Nr drogi Dlugosé¢ Ulicy bez .
ulicy : . Stan Natezenie Znaczenie
nawierzchni . X .
bitumi - ulicy ruchu komunikacyjne
itumicznej
11 | m.Kleczew | Plac Swierczewskiego 3270 140 Dobry C
12 | m. Kleczew Krotka 3271 91 Dobry C
13 | m. Kleczew Stodolna 3272 394 Dobry C
14 | m. Kleczew Nowa 3273 202 Dobry C
15 | m. Kleczew Rutki 3036 227 Zty B
16 m. Kleczew Torunska 3180 870 Sredni B
17 m. Slesin Dziatki 3280 911 Zty C
18 m. Slesin Kliny 3280 180 Zty C
19 | m. Sompolno Kolejowa 3300 597 Sredni C
20 | m. Sompolno 11 Listopada 3301 1075 Dobry B
21 | m. Sompolno Gimnazjalna 3302 485 Zty C
22 | m. Sompolno Blankowa 3201 721 Dobry B
23 m. Golina Kopernika 3310 593 30 Dobry C

222




Dlugo$é Nazwa kryterium
Lp Miasto Nazwa ulicy Nr drogi Dlugosé¢ Ulicy bez .
ulicy : . Stan Natezenie Znaczenie
nawierzchni . ; .
bitumi - ulicy ruchu komunikacyjne
itumicznej
24 m. Golina Poniatowskiego 3311 972 Zty C
25 m. Golina Piaskowa 3312 686 Sredni C
26 m. Golina Kusocinskiego 3313 1223 Sredni C
27 m. Golina Cmentarna 3229 1396 1050 Zty B
28 m. Golina Kolejowa 3230 1261 Dobry B
29 m. Golina Kosciuszki 3230 188 Dobry B
30 [ m.Rychwal Zurawin 3320 1569 374 Sredni C
31 | m.Rychwatl Koninska 3321 1021 Dobry B
32 | m.Rychwat Grabowska 3322 903 Sredni C
33 | m. Rychwat Sportowa 3323 813 Zty C
34 | m. Rychwat Plac Wolnosci 3324 321 Sredni C
35 | m. Rychwatl Sokotow 3325 1587 Zty C
36 | m.Rychwat Jozefow 3326 743 Dobry C
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Dlugo$é Nazwa Kryterium
Lp Miasto Nazwa ulicy Nr drogi Dlugosé¢ Ulicy bez .
ulicy . . Stan Natezenie Znaczenie
nawierzchni : ; .
bitumi - ulicy ruchu komunikacyjne
itumicznej
37 | m. Rychwat Milewo 3327 1884 950 Dobry C
38 | m. Rychwat Ztotkowska 3249 1888 Sredni B
Kryteria:

4. Stan drogi: 1) dobry, 2) $redni, 3) zly

5. Natezenie ruchu: 1) duze > 1000 p/d, 2) srednie 300 — 1000 p/d, 3) mate do 300 p/d

6. Znaczenie komunikacyjne:

a. powiazane z droga wyzszej kategorii, potaczenie siedziby powiatu z siedzibg gminy, polaczenie siedzib gmin migdzy soba, /A/

b. powigzanie z inng droga powiatowa, /B/

c. lokalne /C/
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Zalacznik 9. Analiza przystankow.

Tabela 1. Liczba 0séb korzystajacych z przystankéw PKS w ujeciu miesigcznym

Nazwa Gmina Liczba oséb korzystajacych z Procent calosci
Przystanku przystanku [90]
KONIN, D.A. Konin 46640 13,8%
KONIN, D.K. Konin 45287 13,4%
SLUPCA,D.A | poza OFAK 12465 3,7%
KON.RONDO Konin 10391 3,1%
KOLO, D.A. poza OFAK 8280 2,5%

KRAMSK Kramsk 6674 2,0%
SLESIN Slesin 6088 1,8%
GOLINA Golina 5644 1,7%
KAZIM.SZKO KSIZS'E‘U'S[ z 5367 1,6%
SOMPOLNO Sompolno 5157 1,5%
RZGOW Rzgow 4112 1,2%
KON.WYSZYN Konin 3932 1,2%
KLECZEW Kleczew 3921 1,2%
WROCLAW, 1 073 OFAK 3675 1,1%
DA
RYCHWAL Rychwat 3643 1,1%
SKULSK Skulsk 3547 1,0%
GRODZIEC Grodziec 3338 1,0%
LICHEN Slesin 2240 0,7%
SLESIN, TAR Slesin 2201 0,7%
ZAGOROW poza OFAK 2075 0,6%
ST.MI.CHF Stare Miasto 1968 0,6%
KON.CHOP.2 Konin 1843 0,5%
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Nazwa

Liczba oséb korzystajacych z

Procent calosci

Przystanku Gmina przystanku [9%6]
BUDZIS. KOS Kleczew 1816 0,5%
KON.WYSZY1 Konin 1802 0,5%
WILCZYN Wilczyn 1793 0,5%
KAWNICE Golina 1789 0,5%
GOLINA, KOS Golina 1768 0,5%
KON.CHORZE Konin 1721 0,5%
KOSCIEL. 1 poza OFAK 1606 0,5%
KAZIM.BISK KQIZS'E‘J;: 2 1597 0,5%
OSIECZA Rzgow 1584 0,5%
DOBROS.SZK KQIZS'E‘J;: 2 1531 0,5%
BYDGOSZ.DA | poza OFAK 1474 0,4%
KIJOWIEC Slesin 1325 0,4%
SEAWSK Rzgow 1302 0,4%
BABIA Rzgow 1293 0,4%
SEAWSK STA Rzgow 1270 0,4%
KLECZEW, AL Kleczew 1218 0,4%
KRAMSK 1 Kramsk 1217 0,4%
LISEWO/SKU Skulsk 1109 0,3%
MILICZ, D.A poza OFAK 1105 0,3%
SEAWSK ST1 Rzgow 1080 0,3%
MIKORZYN Slesin 1027 0,3%
CIENIN ZAB poza OFAK 1018 0,3%
KROTOSZYN poza OFAK 988 0,3%
GOLINA, SZK Golina 973 0,3%
DOBRV(\)/SOLO Kglzsllr(r:;glrz 970 0.3%

226




Nazwa

Liczba oséb korzystajacych z

Procent calosci

Przystanku Gmina przystanku [9%6]
KAWNICE 1 Golina 944 0,3%
SLESIN 2 Slesin 916 0,3%
KON.FUGO Konin 912 0,3%
TORUN, D.A. poza OFAK 909 0,3%
KLECZEW, LI Kleczew 902 0,3%
GRABLIN Kramsk 896 0,3%
OSTROWITE | poza OFAK 880 0,3%
BISKUPICE Grodziec 878 0,3%
KON.MAL.HU Konin 876 0,3%
GRABIENICE Rzgow 865 0,3%
GLOWIEW Stare Miasto 862 0,3%
KLOESWA’ poza OFAK 851 0,3%
LUBSTOW poza OFAK 844 0,2%
MOSTKI poza OFAK 843 0,2%
PACHOW 1 Kramsk 838 0,2%
HOLEND.SZY Slesin 834 0,2%
WEGLEW Golina 828 0,2%
KROLIKOW Grodziec 819 0,2%
LADEK/WART | poza OFAK 816 0,2%
INOWRDELA | poza oFAK 792 0,2%
NIESWIAS.K KSIZS'L‘L';I” M 0,2%
DEBY SZLA. poza OFAK 753 0,2%
IGNACEWO Slesin 696 0,2%
WILCZNA poza OFAK 692 0,2%
JESIONKA poza OFAK 684 0,2%
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Nazwa

Liczba oséb korzystajacych z

Procent calosci

Przystanku Gmina przystanku [9%6]
OSIEK MALY poza OFAK 660 0,2%
BILCZEW Kramsk 654 0,2%
LIPINY poza OFAK 639 0,2%
SOKOEKI, SZ Ké‘lzs'wglr 2 633 0,2%
KON.SZPITA Konin 632 0,2%
ZAGOROW, SZ | poza OFAK 631 0,2%
CELINOWO Skulsk 631 0,2%
KATOWICE poza OFAK 622 0,2%
MODLA RZGO Rzgow 617 0,2%
PATRZYKOW Kramsk 613 0,2%
CZASTKOW KS.ZS'E'S{ z 606 0,2%
MAKOLNO poza OFAK 604 0,2%
SIASZYCE Rychwat 603 0,2%
NIESWIASTO KSIZS'E‘U';: z 508 0,2%
STRZAOLKOW poza OFAK 583 0,2%

Zrodho: Opracowanie whasne na podstawie danych pochodzacych od PKS Konin S.A i MZK Konin

Tabela 2. Liczba 0s6b korzystajacych z przystankow na terenie OFAK w ujeciu

miesigcznym.
Nazwa Gmina Liczba osob korzystajacych z Procent calosci
Przystanku przystanku [90]
KONIN, D.A. Konin 46640 17,8%
KONIN, D.K. Konin 45287 17,3%
KON. RONDO Konin 10391 4,0%
KRAMSK Kramsk 6674 2,5%
SLESIN Slesin 6088 2,3%
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Nazwa

Liczba oséb korzystajacych z

Procent calosci

Przystanku Gmina przystanku [9%6]
GOLINA Golina 5644 2,2%
KAZIM. Szko | Kazimierz 5367 2 0%
Biskupi
SOMPOLNO Sompolno 5157 2,0%
RZGOW Rzgow 4112 1,6%
KON. . .
WYSZYN Konin 3932 1,5%
KLECZEW Kleczew 3921 1,5%
RYCHWAL Rychwat 3643 1,4%
SKULSK Skulsk 3547 1,4%
GRODZIEC Grodziec 3338 1,3%
LICHEN Slesin 2240 0,9%
SLESIN, TAR Slesin 2201 0,8%
ST.MIL.CHF Stare Miasto 1968 0,8%
KON. CHOP. 2 Konin 1843 0,7%
BUDZIS. KOS Kleczew 1816 0,7%
KON. WYSZY1 Konin 1802 0,7%
WILCZYN Wilczyn 1793 0,7%
KAWNICE Golina 1789 0,7%
GOLINA, KOS Golina 1768 0,7%
KON. CHORZE Konin 1721 0,7%
KAZIM. BISK Kazimierz 1597 0,6%
Biskupi
OSIECZA Rzgow 1584 0,6%
DOBROS. Szk | Kazimierz 1531 0,6%
Biskupi
KIJOWIEC Slesin 1325 0,5%
SEAWSK Rzgow 1302 0,5%
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Nazwa

Liczba oséb korzystajacych z

Procent calosci

Przystanku Gmina przystanku [9%6]
BABIA Rzgow 1293 0,5%
SEAWSK STA Rzgow 1270 0,5%
KLECZEW, AL Kleczew 1218 0,5%
KRAMSK 1 Kramsk 1217 0,5%
LISEWO/SKU Skulsk 1109 0,4%
SEAWSK ST 1 Rzgow 1080 0,4%
MIKORZYN Slesin 1027 0,4%

Zrodio: Opracowanie whasne na podstawie danych pochodzacych od PKS Konin S.A i MZK Konin

Tabela 3. Przystanki o najmniejszym ruchu pasazerskim.

Nazwa Gmina Liczba oséb korzystajacych z Procent calosci

Przystanku przystanku [%%6]
KRYSZKOWIC Wierzbinek 5 0,0%
DEBOWIEC Wilczyn 5 0,0%
KON.WARSZA Konin 5 0,0%
LADEK K/KR Grodziec 4 0,0%
SARNOW.KO1 Slesin 4 0,0%
WISNIEWA 3 Wilczyn 4 0,0%
GALISZEWO Skulsk 4 0,0%
KOWALEWE.2 Rzgow 3 0,0%
MARSZEWO Kleczew 3 0,0%
LICHE.H.A Slesin 3 0,0%
LAGIEWNI.2 Sompolno 3 0,0%
PAGORKI Wierzbinek 3 0,0%
KATA\;?VZYNO Wierzbinek 3 0,0%
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Nazwa

Liczba oséb korzystajacych z

Procent calosci

Przystanku Gmina przystanku [9%6]

STEFANOwWo | lazimierz 3 0,0%
Biskupi

GALISZEW.1 Skulsk 3 0,0%

JULIA 1 Slesin 2 0,0%

, Kazimierz

JOZWIN ] ) 2 0,0%
Biskupi

KON.PATN 1 Konin 2 0,0%

, Kazimierz

JOZWIN 2 . ) 2 0,0%
Biskupi

SKULSK 3 Skulsk 2 0,0%

WELADZLLAS | fazimierz 2 0,0%
Biskupi

RACIE.SKRZ Wierzbinek 2 0,0%

KUZNICA Kramsk 2 0,0%

POSADAMAL | azimierz 1 0,0%
Biskupi

SOMPOL.NAD Sompolno 1 0,0%

SKULSKA WI Skulsk 1 0,0%

JABLONKA 1 Kleczew 1 0,0%

SEAWOSZ.DA Kleczew 1 0,0%

WIERUSZEW | Razimierz 1 0,0%
Biskupi

DOBROS.SKR | Iazimierz 1 0,0%
Biskupi

Zrodho: Opracowanie whasne na podstawie danych pochodzacych od PKS Konin S.A i MZK Konin
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Zalacznik 10. Liczba pojazdoéw osobowych na terenie OFAK

Nazwa .. Potok Liczba w
- Przyblizona . . S . .| Przyznana
miejsca - pasazerskiw | pojazdow do | przeliczeniu .
. lokalizacja - ;s kategoria
pomiaru pojazdach | 5,4 m. dlugosci | na osoby
) Dzien
Dzien Roboczy: )
wie$ Izabelin . : MZK: 2694 Roboczy:
Pomicdzy wsia | Jinie nie kursuj 3502,2
(trasa w . 1
. Wola Podiezna a Il
Kierunku | = o Grablin Weekend:
Lichenia) a1 PKS: Weekend: 7e781f% '
500-800 5932 :
Na drodze
wojewodzkiej nr MZK:
266 przy grani((j:y 1000 - 2000
Konina, prze
ul." Jana znakiem 5803 7544 |
Pawta I1 . .
informujacym o
poczatku PKS:
miejscowosci 1000 - 2000
Wola Podlezna
MZK:
Linie nie 6919 8995 I
wie$ Modta Na drodze kursujg
Krolewska | krajowej nr 25
PKS:
500-800
Na drodze MZK
ul. krajowej nr 92 500 - 1000 8111
, . 6239 I
Poznanska przy granicy PKS:
Konina 500-1000
MZK:
ul. Wiadukt 6000 - 8000 15091
. 11608 I
Przemystowa kolejowy PKS:
1000-2000
MZK:
_ Na odcinku do
wies Stawsk |  D/093 gminna | Rumina 50-100 | 3943 >126 I
Konin - Stawsk
PKS:
800 1 wigcej
- _ MZK:
rzy granicy 500 — 1000
- UI.' , Konina na ul. 4643 6037 I
Swigtojanska Swietoianskied PKS:
FroJansKie] 0-100
Przy granicy MZK: 11076
ul. Kolska Konina na ul. 500 - 1000 8520 .
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Nazwa .. Potok Liczba w
- Przyblizona . . . . .| Przyznana
miejsca .. pasazerskiw | pojazdow do | przeliczeniu .
. lokalizacja . kategoria
pomiaru pojazdach | 5,4 m. dlugosci | na osoby
Kolskiej PKS:
100-500
Micda ul MZK:
: 1gdzy ul. 1000 - 2000
W'.aqu.t Chopina a ul. , 8179 10633 I
Brianski Zaktadowa PKS:
100-500
Pomigdzy ul. MZK:
Marii 100 - 500
. é‘:(')'wska Dabrowskicj a s, 3318 4313 I
g Droga Krajowa 500 10'00
nr 25 }
ul. Lisiecka MZK:
. nieopodal Modty | jinie nie kursujg 1979
ul. Lisiecka | Krolewskiej, w 1522 I
kierunku Lisca PKS:
Matego 0-50
. MZK:
Nieopodal 500 - 1000
ul.Szpitalna szpitala. PKS: 8740 11362 ]
' wojewodzkiego Nl
w Koninie Linie nie
kursuja

Zrodho: Opracowanie whasne na podstawie danych pochodzacych od PKS Konin S.A i MZK Konin, oraz z zastosowaniem wynikow badan
wiasnych, i wspotczynnika pochodzacego ze Zrodta :

http://www.transportenvironment.org/sites/te/files/publications/2013%20Poland_at_crossroads_final.pdf [data dostgpu: 13.09.2014 r.]

Zalacznik 11. Liczba pojazdow osobowych i cigzarowych na terenie OFAK

Dobowe natezenie ruchu Dni robocze Dni wolne
- . z z z z W.

b Miejsce pomiaru pgj,i xiydcljo poffjsidlﬁ di pgj,i r?lyd(ljo p0156:4dn): ?1;)

1 |ul. Zagérowska 3317 2075

2 | ul. Kolska 8519 3562

3 | ul. Europejska 3843 2756

4 | 1zabelin 2694 869 5931 1213

5| ul. Jana Pawtla 2 5803 10014

6 | Kepina 4160 2213

7 | ul. Lisiecka (Stare Miasto) 1521 1320

8 | Modta Krélewska 6919 3990

9 | ul. Poznanska 6239 4887
10 [ ul. Przemystowa 11607 4789
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http://www.transportenvironment.org/sites/te/files/publications/2013%20Poland_at_crossroads_final.pdf

Dobowe natezenie ruchu Dni robocze Dni wolne
- . ojazdy do ojazd ojazdy do ojazdy pow.
b Miejsce pomiaru Io5{4 mydl posv.15,4 11)1/ di IO5J,4 mydl P J'5,43/15)11
11 | Stawsk 3942 1037
12 | ul. Swietojanska 4642 4311
13 | ul. Szpitalna 8739 1074
14 | Wiadukt Brianski 8179 8857
15 | Wola Rychwalska 977 1065
16 | Jaroszewice Rychwalskie 1060 2653
17 | Biala Panienska 2674 4251
18 | Honoratka 3586 4754
19 | Kozarzew 911 675
20 | Kazimierz-Kleczew 3406 1968
21| Trasa Warszawska 7842 6168
22 | Roztoka 2627 1299
23 | Wierzbinek 2390 1151
24 | Sompolno Babiak 1430 779
25 | Sompolno Izbica 1379 891
26 | Raciecin 314 174
27 | Tomistawice 1211 969
28 | Krzywe Kolano 3107 1839
29 | Lisewo 3021 2545
30 | Kownaty (Wilczyn) 710 517
31 | Wturek (droga Wilczyn Skulsk) 1522 336
32 | Roznowo 1515 1507
33 | Anastazewo 891 221
34 | Ilgnacewo 1518 856
35 | Miynek 1864 796
36 | Borki 998 427
37 | Stefanowo 682 140
38 | ul. Kazimierska 3133 592
39 | A2-Stugocin 9176 10085
40 | A2-Modta 10894 11028
41 | A2-Zdzary 11915 11069

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych pochodzacych od PKS Konin S.A i MZK Konin, oraz z zastosowaniem wynikow badan

wiasnych
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Zalacznik 12. Liczba bezrobotnych w OFAK w podziale na wiek, wyksztalcenie oraz czas
pozostawania bez zatrudnienia i staz pracy.

Tabela 1. Bezrobotni OFAK w podziale na wiek

Kategorie miasto Konin powiat koninski
15-17 0 0
18-24 17% 27%
25-34 31% 33%
Wiek 35-44 24% 20%
45-54 18% 13%
55-59 9% 5%
60 1 wiecej 2% 1%
Razem 5057 8667

Zrbdio: Bank Danych Lokalnych

Tabela 2. Bezrobotni OFAK w podziale na wyksztalcenie

Kategorie miasto Konin powiat koninski

wyzsze 14% 11%
policealne i $rednie 26% 23%

zawodowe

Wyksztalcenie

LO 11% 9%
zawodowe 25% 32%
podstawowe 24% 25%
Razem 5057 8667

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

Tabela 3. Bezrobotni OFAK w podziale na czas pozostawania bez zatrudnienia

Kategorie miasto Konin powiat koninski
do 1 miesiaca 8% 8%
1-3 17% 17%
Czas pozostawania 3-6 16% 18%
bez pracy 6-12 18% 17%
12-24 19% 19%
> 24 22% 21%
Razem 5057 8667

Zrédto: Bank Danych Lokalnych
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Tabela 4. Bezrobotni OFAK w podziale na staz pracy

Kategorie miasto Konin powiat koninski
do 1 roku 16% 17%
1-5 lat 26% 30%
5-10 lat 17% 14%
Staz pracy 10-20 lat 16% 13%
20-30 lat 9% 6%
30< 3% 2%
bez stazu 13% 19%
Razem 5057 8667

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

Tabela 2.2.5 przedstawia dane z Powiatowego Urzgdu Pracy w Koninie, wedtug ktorych
90,8% bezrobotnych na obszarze OFAK nie ma prawa do zasitku dla bezrobotnych (w tym
90,3% dla Konina i 91,1% dla powiatu koninskiego); 77,7% bezrobotnych ma wyksztatcenie
podstawowe, zawodowe lub policealne i1 $rednie zawodowe (75,4% dla Konina, 79,1% dla
powiatu koninskiego); 57,6% bezrobotnych to osoby powyzej szesciu miesigcy bez pracy
(59,3% dla Konina, 56,6% dla powiatu koninskiego). Najmniejszg grupe bezrobotnych pod
wzgledem dlugos$ci czasu pracy stanowig osoby pozostajace bez pracy do jednego miesigca
(7,9%). Pod wzgledem wieku ponad potowe bezrobotnych (53,6%) stanowig ludzie migdzy
25. a 44. rokiem zycia. Najmniejszg liczbg bezrobotnych pod wzgledem stazu pracy stanowi
grupa z dwudziestoletnim i dluzszym stazem pracy (9,0%).

Zalacznik 13. Cennik opflat za przejazdy PKS Konin

Tabela 1. Cennik biletéw jednorazowych

Odleglosé km Cena brutto biletu jednorazowego
Normalnego z ulgg 37% z ulga 51% z ulgg 78% z ulga 95%

do5 4,70 zt 2,96 zt 2,30 zt 1,03 zt 0,24 zt
6-10 5,70 zt 3,59 zt 2,79 zt 1,25 zt 0,29 zt
11-15 7,00 zt 4,41 7t 3,43 74 1,54 7t 0,35 zt
16 - 20 7,90 zt 4,98 zt 3,87 zt 1,74 zt 0,40 zt
21-25 8,80 zt 5,54 zt 4,31 zt 1,94 zt 0,44 zt
26 - 30 9,80 zt 6,17 z 4,80 zt 2,16 zt 0,49 zt
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Odleglo$é km Cena brutto biletu jednorazowego
Normalnego z ulga 37% z ulga 51% z ulga 78% z ulga 95%
31-35 10,90 zt 6,87 zt 5,34 zt 2,40 zt 0,55 zt
36 -40 12,20 zt 7,69 zt 5,98 zt 2,68 7zt 0,061 zt
41 - 45 13,70 zt 8,63 zt 6,71 zt 3,01 zt 0,69 zt
46 - 50 14,70 zt 9,26 zt 7,20 zt 3,23 zt 0,74 zt
51-55 15,70 zt 9,89 zt 7,69 zt 3,45 7k 0,79 zt
56 - 60 16,70 zt 10,52 zt 8,18 zt 3,67 zt 0,84 zt
61 - 80 19,70 zt 12,41 z 9,65 zt 4,33 zt 0,99 zt
81-100 22,20 zt 13,99 zt 10,88 zt 4,88 zt 1,11 zt
101-120 24,20 zt 15,25 z 11,86 zt 5,32 zt 1,21 zt
121-140 28,20 7t 17,77 zt 13,82 7t 6,20 7t 1,41 7t
141-160 31,00 zt 19,53 zt 15,19 zt 6,82 zt 1,55 zt
161-180 34,00 zt 21,42 zt 16,66 zt 7,48 zt 1,70 zt
181-200 38,10 zt 24,00 zt 18,67 zt 8,38 zt 1,91 zt
201-220 41,10 zt 25,89 zt 20,14 zt 9,04 zt 2,06 zt
221-240 46,10 zt 29,04 zt 22,59 zt 10,14 zt 2,31 zt
241-260 50,20 7t 31,63 zt 24,60 7t 11,04 zt 2,51 7k
261-300 56,20 zt 35,41 z 27,54 zt 12,36 zt 2,81 zt
301-340 60,30 zt 37,99 zt 29,55 7t 13,27 7t 3,02 zt
341-380 64,30 zt 40,51 z 31,51 z 14,15 zt 3,22 zt

Zrodto: http://web.pkskonin.pl/przewozy pasazerskie.php?id_strony=94&id_grupy=14&id_dzialu=1&Ilang=pl [data dostepu 10.09.2014r.]

Tabela 2. Cennik biletow miesigcznych

Cena biletu miesiecznego

Odleglosé km
Normalnego z ulga 37% z ulga 49% zulga 51% z ulga 78%
do5 150 94,5 76,5 73,5 33
6-10 182 114,66 92,82 89,18 40,04
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Cena biletu miesi¢cznego

Odleglos¢ km
Normalnego z ulga 37% z ulga 49% zulga 51% z ulga 78%

11-15 224 141,12 114,24 109,76 49,28
16 - 20 253 159,39 129,03 123,97 55,66
21-25 282 177,66 143,82 138,18 62,04
26 - 30 314 197,82 160,14 153,86 69,08
31-35 349 219,87 177,99 171,01 76,78
36 - 40 390 2457 198,9 191,1 85,8

41 -45 438 275,94 223,38 214,62 96,36
46 - 50 470 296,1 239,7 230,3 103,4
51-55 502 316,26 256,02 245,98 110,44
56 - 60 534 336,42 272,34 261,66 117,48
61-80 630 396,9 321,3 308,7 138,6
81-100 710 4473 362,1 347,9 156,2
101-120 774 487,62 394,74 379,26 170,28
121-140 902 568,26 460,02 441,98 198,44
141-160 992 624,96 505,92 486,08 218,24
161-180 1088 685,44 554,88 533,12 239,36
181-200 1219 767,97 621,69 597,31 268,18
201-220 1315 828,45 670,65 644,35 289,3
221-240 1475 929,25 752,25 722,75 324,5
241-260 1606 1011,78 819,06 786,94 353,32
261-300 1798 1132,74 916,98 881,02 395,56
301-340 1930 1215,9 984,3 9457 424,6
341-380 2058 1296,54 1049,58 1008,42 452,76

Zréodto: http://web.pkskonin.pl/przewozy pasazerskie.php?id_strony=94&id_grupy=14&id_dzialu=1&lang=pl [data dostepu: 10.09.2014r.]
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Tabela 3. Cennik biletow MZK

Rodzaj biletu normalny ulgowy
Bilety jednoprzejazdowe 1,4 2,8
bilety czasowe 24 h. 6 12
Bilety okresowe 10 dniowe na wszystkie linie 26 52
Bilety okresowe 10 dniowe na jedng linie 18 36
Bilety okresowe 30 dniowe na wszystkie linie 44 88
Bilety okresowe 30 dniowe na jedna lini¢ 35 70
Bilety okresowe 30 dniowe na okaziciela 172 *
Bilety okresowe 90 dniowe na wszystkie linie 222 111
Bilet sieciowy roczny 370 740

Zrédto: http://www.mzk-konin.com.pl/cennik-biletow.html

Zalacznik 14. Lista punktow pomiarowych
Gmina Wilczyn:

1. Droga gminna Wilczyn-Wojcin za Kownatami — granica powiatu;
2. Droga gminna Wilczogora-Skulsk — przy skrzyzowaniu z drogg gminng do Biela, wlot
E;
Gmina Skulsk:

3. DK 25 za Skulskiem, skrzyzowanie na Krzywe Kolano, wlot S — granica powiatu
Gmina Wierzbinek:

4. DW 266 za Tomistawicami — granica powiatu
5. DW 266 odcinek Wierzbinek-Sompolno, miejscowos¢ Lysek;
6. Droga nr 3191P przez Racigcin

Gmina Slesin:

7. DK 25 miedzy Szyszynskimi Holendrami a Kijowcem;
8. DW 263 Slesin-Sompolno; skrzyzowanie z droga do Starej Rudy, wlot E;
9. DW 263 Slesin-Roztoka; skrzyzowanie z droga do Biskupia, wlot W;
10. DK25 Konin-Slesin, Honoratka (granica Konina);
Gmina Sompolno:

11. DW 269 Sompolno-Izbica Kujawska; granica powiatu, O$no Dolne;

12. DW 263 Sompolno-Babiak; granica powiatu, Paprocin;

13. DW 266 Sompolno-Kramsk; przejazd kolejowy (Marianowo);
Gmina Kleczew:

14. DW 263 Roztoka-lzdebno; granica powiatu, Przytuki;
15. DW 264 Kazimierz Biskupi-Kleczew, skrzyzowanie z droga do Roznowa, wlot S;
16. Droga nr 3036P za Budzistawiem Koscielnym w stron¢ Anastazewo
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Gmina Kramsk:

17. Droga gminna Lichen Stary-Grablin;
18. DW266 Konin-Kramsk, przejazd kolejowy, Patrzykow;
19. Droga gminna Borki-Ochle, granica powiatu;
20. Droga nr 3207P wjazd do Lichenia od Helenow
Gmina Kazimierz Biskupi:

21. Droga powiatowa 3223P pomig¢dzy skrzyzowaniem z DW 264, a granicga Konina,
ul.Kazimierska;
22. DW 264 Konin-Kazimierz Biskupi, przed Kazimierzem Biskupim;
23. Droga gminna Kazimierz Biskupi-Golina, Kozarzewek;
24. Droga gminna Kozarzewek-Nowa Wie$, granica powiatu,
Gmina Golina:

25. DK92 Golina-Stupca, granica powiatu;
26. DK92 Konin-Golina, granica Konina, ul.Poznanska;
27. DW467 Golina-Ratyn, granica powiatu;

Gmina Krzymow:

28. DW92 Konin-Koto, granica Konina, ul.Kolska;
Gmina Stare Miasto:

29. Droga gminna Konin-Stawsk, skrzyzowanie do Rumina, wlot W;
30. DK25 Konin-Stare Miasto, ul.Ogrodowa, pomigdzy weztami, w poblizu skrzyzowania
z Czeresniowa;
31. DK72 Konin-Zychlin, granica Konina, ul. Swigtojanska;
32. DK25 Konin Zachdd-Rychwat, Glowiew;
33. DK72 Konin Wschod-Tuliszkow, granica powiatu, Kepina)
34. Droga nr 3250P na Lisiec Wielki
Gmina Rychwat:

35. DW443 Rychwal-Tuliszkéw, granica powiatu, Wola Rychwalska;
36. DW443 Rychwat-Grodziec, Jaroszewice Rychwalskie;
37. DK25 Biata Panienska-Stawiszyn, granica powiatu,;

Gmina Grodziec:

38. DW443 Grodziec-Biatobtoty, granica powiatu;
Konin

39. Konin, ul. Zagérowska (pomigdzy Trasa Bursztynowa, a Marii Dabrowskiej;
40. Konin, ul. Szpitalna przy skrzyzowaniu z ul. Pitsudskiego, wlot S;

41. Konin, ul. Europejska;

42. Konin, ul. Trasa Warszawska, przy Stadionie;

43. Konin, Wiadukt Brianski;

44. Konin, ul.Przemystowa, wiadukt kolejowy;

45. Konin, Trasa Bursztynowa, most nad Wartg;
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46. Konin, ul. Przemystowa, Patnow;
Gmina Rzgéw

47. Droga nr 3091P Swigtniki na Zagoréw
GDDKIA

48. A2 Konin Zacho6d-Stugocin, granica powiatu;
49. A2 Konin Wschod-Koto, granica powiatu, Wierzchy;
50. A2 Konin Wschod-Konin Zachdd, pomigdzy weztami;

Dobowe nate¢zenie ruchu Dni robocze Dni wolne
I.p. | Miejsce pomiaru pojazdy do | pojazdy | pojazdy | pojazdy
5,4 m di powyzej | do54m | powyzej
54md | dt 5,4 m di
1 | ul. Zagérowska 3317 2075
2 | Trasa na Koto 8519 3562
3 | ul. Europejska 3843 2756
4 | lzabelin 2694 869 5931 1213
5 | ul. Jana Pawta II 5803 10014
6 | Kepina 4160 2213
7 | Lisiecka 1521 1320
8 | Modta Krolewska 6919 3990
9 | ul. Poznanska 6239 4887
10 | ul. Przemystowa 11607 4789
11 | Stawsk 3942 1037
12 | ul. Swietojanska 4642 4311
13 | ul. Szpitalna 8739 1074
14 | Wiadukt Brianski 8179 8857
15 | Wola Rychwalska 977 1065
16 | Jaroszewice Rychwalskie 1060 2653
17 | Biala Panienska 2674 4251
18 | Honoratka 3586 4754
19 | Kozarzew 911 675
20 | Kazimierz-Kleczew 3406 1968
21 | Trasa Warszawska 7842 6168
22 | Roztoka 2627 1299
23 | Wierzbinek 2390 1151
24 | Sompolno Babiak 1430 779
25 | Sompolno Izbica 1379 891
26 | Raciecin 314 174
27 | Tomistawice 1211 969
28 | Krzywe Kolano 3107 1839
29 | Lisewo 3021 2545
30 | Kownaty 710 517
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Dobowe natezenie ruchu Dni robocze Dni wolne
31 | Wturek 1522 336
32 | Roznowo 1515 1507
33 | Anastazewo 891 221
34 | Ignacewo 1518 856
35 | Miynek 1864 796
36 | Borki 998 427
37 | Stefanowo 682 140
38 | Kazimierska 3133 592
39 | Radwaniec 937 301
40 | Wilczna 5874 2464
41 | Stugocinek 3339 1707
42 | Swigtniki 954 96
43 | Biatobtoty 1544 1193
44 | Wezel Modta-St. Miasto 7579 5469
45 | Konin-Kaizmierz B. 4907 2236
46 | Patnow 7368 5676
47 | A2-Shugocin 10387 10934
48 | A2-Modta 12332 11956
49 | A2-Zdzary 13488 12001
50 | Trasa Bursztynowa 7424 5586
Zalacznik 15. Opis szlakow rowerowych
_ Dhugosé PrzeW|dy_vvany
Nazwa szlaku Trasa przejazdu czas przejazdu
trasy [km]
trasy [h]
Stare Miasto - Tuliszkow - Rychwat
Rowerowa Szostka | - Grodziec - Rzgéow - Golina - Stare 96,9 6,5
Miasto
Zychlin - Stare Miasto - Branno —
Stawsk - Weglewskie Holendry —
Weglew — Kawnice - Kazimierz
Petla dookota Konina BISkUpI. ) Bl,e nlszew‘- Goslaw1?e ) 69 4,75
Stary Lichen - Grablin - Izabelin -
Wola Podl¢zna - Szczepidto -
Brzezinskie Holendry - Brzezno -
Ztota Gora - Zychlin
Konin — Zychlin szlak lacznikowy (fra'gment Petli 72 0.5
dookota Konina)

242




Nazwa szlaku

Trasa przejazdu

Dhugos¢
trasy [km]

Przewidywany
czas przejazdu
trasy [h]

Konin — Bieniszew

szlak tacznikowy (fragment Petli
dookota Konina)

10,3

0,6

Konin — Grablin

szlak tacznikowy (fragment Petli
dookota Konina)

12,7

ok. 1

Bursztynowy Szlak
Rowerowy

Radzimia - Niklas - Lisiec Wielki -
Kragola - Zychlin - Konin - Rudzica
- Grablin - Lichen Stary -
Niedzwiady - Wasosze - Potwiosek
Stary — Slesin - Glgbockie Pierwsze
- Obory - No¢ - Broniszewo -
Przewod

59,5

Nadwarcianski Szlak
Rowerowy

Swigtniki - Rzgow - Modta
Rzgowska - Babia - Osiecza -
Stawsk - Konin - Zalesie - Brzezno
- Rozek Brzezinski - Borowo -
Roztoka - Drazno Holendry —
Biechowy

40,8

Gawrony — Ostrow3z
— Slesin

Gawrony - Mtynek - Przytubie -
Skulsk - Buszkowo Parcele -
Oscistowo - Marianowo - Ostrowaz
- Biskupie - Florentynowo - Lizawy
- Mikorzyn - Dgbrowa Duza -
Honoratka - L¢zyn - Niedzwiady -
Wygoda - Kolebki - Slesin

37,7

2,5

Slesin — Lubstow —
Slesin

Slesin - Potwiosek Lubstowski -
Lesnictwo - Ignacewo - Lubstow -
Mtynek - Lubstowek - Stefanowo -

Stary Lichen - Wygoda -
Piotrkowice - Kolebki - Slesin

37,7

2,5
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Nazwa szlaku

Trasa przejazdu

Dhugos¢
trasy [km]

Przewidywany
czas przejazdu
trasy [h]

,»Wokot Jezior”, tzw.
Duza Petla

Slesin - Gtebockie Pierwsze -
Witalisow - Obory - Mielno - No¢ -
Kalina - Broniszewo - Przewo6z -
Mielnica Duza - Mielnica Mata -
Goplana - Warzymowo - Kolonia
Warzymowska - Koszewo -
Gawrony - Zétwieniec - Ostrowy -
Slesin

32,5

Slesin — Sadlno —
Skulsk

Potwiosek Lubstowski - Glebockie
Pierwsze - Glgbockie Drugie -
Ignacewo - Wilcza Ktoda -
Ruszkowo - SadIno - Stefanowo -
Racigcin - Talarkowo - Nowa Wie$
- Przew6z - Mielnica Duza - Skulsk

31,4

Slesin — Ignacewo —
Slesin

Lesnictwo - Ignacewo - Pogorzele -
Smolniki - Bylew - Stary Lichen -
Kepa - Wasosze - Potwiosek Stary -
Slesin

31

Cztery Jeziora

Wilczyn - Mrowki - Swietne -
Suszewo - Osowiec - Szydtowiec -
Anastazewo - Tr¢by Stare -
Zygmuntowo — Wilczyn

28,7

., Wokot Jezior”, tzw.
Srednia Petla

Slesin - Glgbockie Pierwsze -
Witaliséw - Obory - Mielno - No¢ -
Koszewo - Gawrony - Zétwieniec -

Ostrowy - Slesin

21,5

1,5

Przez Trojke

Stare Miasto - Trojka - Krolewska
Modta - Kragola - Janowice -
Zychlin - Stare Miasto

20,1

1,2

Od Kawnic w Doling
Warty

Kawnice - Glodowo - Adamoéw -
Sptawie - Radolina

19,9

1,2
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Nazwa szlaku Trasa przejazdu

Dhugos¢
trasy [km]

Przewidywany
czas przejazdu
trasy [h]

Radzimia - Niklas - Lisiec Wielki -
Kragola - Zychlin - Konin - Rudzica
- Grablin - Lichen Stary -
Niedzwiady - Wasosze - Pétwiosek
Stary — Slesin - Glgbockie Pierwsze
- Obory - No¢ - Broniszewo -
Przewdd

,,»Wokot Jezior”, tzw.
Mata P¢tla

12,5

ok. 1

Dookota Zbiornika Stare Miasto - Modta Krolewska -
Powa Karsy - Golanka - Stare Miasto

91

0,6

Zrédto: http://powiat.konin.pl [data dostepu: 7.08.2014r.]

Zalacznik 16. Wykaz placowek stuzby zdrowia — przychodnie ambulatoryjne na terenie

OFAK.
Jednostka terytorialna ogotem rok 2013 [liczba obiektow]
Golina 3
Grodziec 2
Kazimierz Biskupi 5
Kleczew 6
Kramsk 2
Krzymow 2
Rychwat 3
Rzgow 2
Skulsk 1
Sompolno 2
Stare Miasto 5
Slesin 5
Wierzbinek 3
Wilczyn 1
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Do 2011 roku wilacznie Przychodnie ambulatoryjne funkcjonowaly réwniez pod nazwag
Placowki opieki zdrowotnej. Od 2012 roku tacznie z przychodniami MON (Ministerstwo
Obrony Narodowej) i MSW (Ministerstwo Spraw Wewnetrznych).

Zalacznik 17. Spis uwag dotyczacych Studium Transportowego OFAK

Uwaga
odrzucona /
Lp. Tresé uwagi Odpowiedz wykonawcy przyjeta
czesciowo /
przyjeta
Str. 128: W zapisach dotyczacych

pozadanych standardow przewozowych

nie uwzgledniono dostgpnosci

mieszkancow do transportu publicznego

zgodnie z przedstawiong definicja

transportu zrbwnowazonego w wymiarze

przestrzennym (odlegtos$¢ od Czestotliwo$¢ — rozdziat 5

przystankow) i czasowym (czestotliwos¢ | zostal uzupetniony.

kursow). Przedstawione standardy nie s3 | Rozmieszczenie przystankow —

kompletne, poniewaz nie jest spetniony | informacja uzupetniona w

pierwszy punkt jezeli chodzi o priorytety |rozdziale 5.1. Jesli chodzi o uwaga
przyjeta

strategiczne (str. 154) tzn. "powszechny
dostep do ustug dla kazdego 1
zapewnienie m.in. mozliwosci
dogodnego i sprawnego przemieszczania
si¢ oraz dostosowania do potrzeb
mieszkancoOw godzin 1 czgstotliwosci
potaczen". Brakuje rowniez oceny i
mozliwo$ci rozwojowych dla ruchu
pasazerskiego PKP (gmina Golina i
Kramsk)

polaczenia kolejowe 1 stacje
znajdujace si¢ w poblizu
Kramska i Goliny — informacja

uzupetniona w rozdziale 5.7.
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Uwaga

odrzucona /
Lp. Tresé uwagi Odpowiedz wykonawcy przyjeta
czesciowo /
przyjeta
Studium w rozdziale 4.9
‘ analiza SWOT opisuje w
Str. 125: w zapisach dotyczacych ' .
. . . szansach i zagrozeniach
czynnikoéw wptywajacych na wzrost i o .
i ) czynniki wplywajace za wzrost
spadek zapotrzebowania na ustugi ] )
_ ) i spadek zapotrzebowania na
przewozowe w transporcie publicznym - )
' ' transport publiczny,
brakuje dbatosci o zrbwnowazony _ o
) . podkreslajac rowniez istotno$¢ | uwaga
rozwdj okreslony w celach na stronie 12, ' .
. . . . zréwnowazonego rozwoju. przyjeta
tzn. studium nie uwzglednia czynnikow, ] ] o
' Ponadto informacja znajduje
ktore mogtyby "zadziala¢" na rzecz . o
_ _ si¢ na rysunku 4.5.1. Czynniki
wzrostu zapotrzebowania na ushugi ‘
) wptywajace na wybor srodka
publiczne, a zatem na rzecz .
. transportu, a rozdzial 4.10
ZrOwnowazonego rozwoju. ] ]
zostal o te¢ informacje
uzupetiony.
Brak kalkulacji ekonomicznej (ceny za
km, ilo$¢ kilometrow drog, ilos¢ ) )
Koszt 1 wzkm jest opisany w
potaczen), ktdra pozwalataby . )
o ' rozdziale 4.6, natomiast uwaga
samorzadom dzialajacym na terenie ‘ ‘ _ . ‘
) N informacje o dlugosci tras i ich | przyjeta
OFAK na dokonanie kalkulacji kosztow | =~ _ _
) ) _ liczbie dodane do rozdziatu czesciowo
funkcjonowania transportu publicznego i1
na poziomie minimalnym, $rednim 1i o
wysokim.
Str. 9: przedstawiong ocen¢ trudno uznaé
za kompleksowa, gdyz na terenie OFAK ) )
) ) ) Informacja uzupetniona w uwaga
nie uwzgledniono wszystkich ] ‘
rozdziale 4.6. przyjeta

uzytkownikow transportu, np. dowozu

uczniow.
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Uwaga

nastgpuje odwolanie.

odrzucona /
Lp. Tresé uwagi Odpowiedz wykonawcy przyjeta
czesciowo /
przyjeta
Str. 154: dotyczy zapisu "powszechny
dostep do ustug kazdego i1 zapewnienie
m.in. mozliwos$ci dogodnego i
sprawnego przemieszczania si¢ oraz . .
_ ' Informacja uzupetniona w uwaga
S) dostosowania do potrzeb mieszkancow _ ‘
o ‘ _ rozdziale 5.1.1. przyjeta
godzin i czgstotliwosci potaczen" - ta
cze$¢ jest traktowana marginalnie.
Studium nie daje propozycji i rozwigzan
w tym zakresie.
Str. 158: dotyczy zapisu "wyznaczenie
powigzan komunikacyjnych obszarow
zmarginalizowanych z obszarami
wezlowymi dla ich wiaczenia w ) ‘
‘ ‘ Informacja uzupetniona w uwaga
6 regionalny uktad powigzan . )
_ | rozdziale 6.3. przyjeta
transportowych z systemem krajowym i
europejskim, jako szansa rozwojowa dla
tych obszarow" - brak propozycji
dziatan, aby zrealizowac ten cel.
Malo sprecyzowane potrzeby
. mieszkancow z odlegltych terenow Informacje uzupetnione w uwaga
OFAK, jezeli chodzi o rozw¢j transportu |rozdziale 5.1.1. przyjeta
ZrOwnowazonego.
Str. 5: w spisie tresci brakuje spisu ' '
. _ Informacja uzupetniona w uwaga
8 zatacznikow, do ktorych w tekscie o ] )
spisie tresci. przyjeta

248




Uwaga

odrzucona /
Lp. Tresé uwagi Odpowiedz wykonawcy przyjeta
czesciowo /
przyjeta
Na podstawie badan
Str. 10-11: zapisy dot. sposobow ankietowych z Raportu
osiggania zalozonych celow Aglomeracji Koninskiej oraz
wyrazajacych przekonanie, ze sie€ i wynikéw z ankiet rozsytanych
9 czestotliwos¢ kursow w pelni przedstawicielom gmin, a Hwaga
zaspokajaja potrzeby potencjalnych takze na podstawie danych odrzucona
klientow. Skad to przekonanie? Jakie dotyczacych napetnien
badania to potwierdzajg? pojazdow na poszczegdlnych
kursach.
Na oceng¢ optymalizacji
transportu sktadajg si¢
nastepujace elementy: poziom,
jako$¢ ustug opisane w
10 Str. 12-13: jak oceniono optymalizacj¢  |rozdziale 4.1, mozliwoS$ci oytanie
transportu? finansowe organizatora
opisane w rozdziale 4.6 oraz
mozliwo$ci techniczne
operatoroOw opisane w
rozdziale 5.
Mato czytelne mapki 2.1.1-2.1.6, 3.1.1,
11 |3.1.2,3.14,3.15,3.3.1-3.33,4.1.1, Zmieniono. uwaga
przyjeta

41.2,45.1.
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Uwaga

odrzucona /
Lp. Tresé uwagi Odpowiedz wykonawcy przyjeta
czesciowo /
przyjeta
Str. 47: tabela 2.3.3 Liczba uczniow w
powiecie koninskim - brak liczby
ucznidow w miescie Konin. Dlaczego
. . . . uwaga
12 |uwzgledniono tylko dane dla powiatu, Uzupetniono w rozdziale 2.3. _
. . . . . przyjeta
jezeli chodzi o mlodziez? Nie ma mowy
o mtodziezy dojezdzajacej do szkot w
Koninie.
Str. 50: zapis: na terenie OFAK, w
Koninie, funkcjonuja dwa
wielkopowierzchniowe centrum
handlowe: Centrum Handlowe Ferio oraz
Centrum Handlowe Galeria nad
. . . . uwaga
13 |Jeziorem, a powinno by¢: "na terenie Zmieniono. ‘
. przyjeta
OFAK funkcjonuja dwa
wielkopowierzchniowe centra handlowe:
Centrum Handlowe Ferio w Starym
Miescie oraz Centrum Handlowe Galeria
nad Jeziorem w Koninie".
Str. 50: Prosz¢ usung¢ zapis: "przewaznie
. uwaga
14 | kazda gmina ma Urzad Miasta lub Zmieniono.
. .. przyjeta
Gminy oraz Rad¢ Miejska".
Str. 51: jakie placowki zdrowia zostaty . _
o . . o Informacja uzupetniona w uwaga
15 |uyjete jezeli chodzi o powiat koninski?
zalaczniku nr 16. przyjeta

Temat zostat opisany zbyt marginalnie.
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Uwaga

odrzucona /
Lp. Tresé uwagi Odpowiedz wykonawcy przyjeta
czesciowo /
przyjeta
Str. 53: brak przeniesienia wynikow
tabeli na tres¢ podsumowania.
"Podsumowujac, najwickszy obszar
cigzenia OFAK maja miasto Konin i o uwaga
16 Zmieniono.
gmina Stare Miasto". Jezeli chodzi o ten przyjeta
zapis, gmina Stare Miasto ma liczbe
generatorow duzo mniejsza od
pozostalych gmin.
Str.58: rysunek 3.1.5 mapa stanu
nawierzchni drog - nie ma informacji o o uwaga
17 o _ _ Zmieniono. .
tym, jakie drogi zostaty ocenione na przyjeta
mapie.
Sa to dane zrodlowe
] o ] . pochodzace z r6znych zrodet.
Str. 59: brak jednolitej terminologii do
_ _ _ Drogi powiatowe byly uwaga
18 | okreslenia stanu drég krajowych i ] ] ) )
. . . oceniane w 3-stopniowej skali, |odrzucona
wojewodzkich do powiatowych _ o o
natomiast drogi wojewodzkie 1
krajowe w 5-stopniowej skali.
Str. 64: rysunek 3.2.2 mapa czynnych )
o ) ) Mapa przedstawia stan
linii kolejowych na terenie OFAK - moze )
o ~|aktualny, a wspomniane
pomysle¢ o przedtuzeniu linii kolejowe;j o uwaga
19 o . polaczenie jest w
388 do linii 131 w kontekscie transportu odrzucona

1 rozwoju gmin potozonych w N-E czesci

OFAK.

rekomendacjach w rozdziale
6.8.
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Lp. Tresé uwagi

Odpowiedz wykonawcy

Uwaga
odrzucona /
przyjeta

czesciowo /

przyjeta
Str. 69: jak jednostka wojskowa w Jednostka odbywa loty
20 | Powidzu korzysta z lotniska w szkoleniowe, informacja pytanie
Kazimierzu Biskupim uzupehiona.
Str. 73: zapis: "na obszarze Uzupetniona informacja w
polozonym na potudniowym wschodzie |rozdziale 4.1.1. Kursy sa
] ] uwaga
21  |jestich jeszcze mniej, poniewaz 1-4". - | dopasowane do godzin nauki '
. . . - przyjeta
jak to wplywa na projektowanie szkolnej i pracy w
potaczen? porozumieniu z gming.
Badania ankietowe z
) ) _ Raportu Aglomeracji
Str. 83: zapis studium rozwoju 6 o )
. Koninskiej ", wyniki z ankiet
zrdwnowazonego transportu zbiorowego o
] ) ) rozsylanych przedstawicielom
powinno przede wszystkim w jak .
o ‘ _ gmin oraz dane dotyczace )
22 | najpeliejszym stopniu przedstawic ) ) pytanie
) napetnien pojazdow na
oferte transportu publicznego
' poszczegolnych kursach
dopasowang do potrzeb mieszkancow" - _
_ ' wskazuja, ze oferta
czy to kryterium zostato spetnione? .
przewozowa jest dopasowana
do potrzeb.
Str. 93: czy liczba miejsc docelowych
ruchu turystycznego nie jest zbyt mata?
Brakuje Wilczyna, Kleczewa, Slesina. o uwaga
23 Zmieniono.
Zaznaczony jest tylko Lichen 1 Grodziec. przyjeta

miejsc docelowych?

Jakie kryteria byty brane do wyboru tych

™ B. Baca, S. Gosciniarek, Analiza potencjatéw i kierunkéw wykorzystania lotnisk o znaczeniu lokalnym
zlokalizowanych na obszarze Wielkopolski, Wielkopolskie Regionalne Obserwatorium Terytorialne, Poznan,

marzec 2014.

® R. Piszczek, Diagnoza i badania spoteczne Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Koniriskiej, Starostwo

Powiatowe w Koninie, 2014.
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Uwaga

odrzucona /
Lp. Tresé uwagi Odpowiedz wykonawcy przyjeta
czesciowo /
przyjeta
Str. 104: rys. 4.4.1 mato czytelna
mapa oraz niepeina legenda - wielkosci
Y oznaczajg chyba stopien natezenia? Zrmienions, uwaga
Legenda powinna by¢ bardziej przyjeta
rozbudowana ze wskazaniem przy
wielkosci kot - wielko$¢ natezenia
Na mapie zostaly
przedstawione dane dotyczace
nate¢zenia ruchu pojazdow z
Generalnego Pomiaru Ruchu
GDDKIA, ktére mozna
Str. 137: rys 5.2.1 powinny zostaé przedstawi¢ odcinkowo (tak
przedstawione natezenia ruchu rowniez | jak na mapie). Nasze badania uwaga
% na drogach powiatowych zgodnie z sg punktowe i nie wszgdzie odrzucona
okreslonymi punktami pomiaru. mozna nanies¢ odcinki o
okreslonym natg¢zeniu
(GDDKIA robita badania na
ciggach drog, natomiast nasze
badania odbywaly si¢
punktowo).
Str. 153: zapis "celem wspoétdzialania
12 gmin w ramach OFAK" powinno
26 | zosta¢ zamienione na "celem Zmieniono. U\.Naga
przyjeta

wspotdziatania 16 JST w ramach

OFAK".
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Uwaga

odrzucona /
Lp. Tresé uwagi Odpowiedz wykonawcy przyjeta
czesciowo /
przyjeta
zrodia finansowania inwestycji
drogowych to mozna skorzystac z
aktualizacji PRL,
te informacje wskazane bytoby
poszerzyc€ o:
* nowe uzgodnienia w UMWW (jezeli o uwaga
27 _ Zmieniono. .
s3) — co do warunkow i zasad przyjeta
finansowania drog lokalnych w ramach
WRPO i PROW
* 0 mozliwosci finansowania w ramach
OSI koninskiego 1 OSI obszarow
wiejskich,
studium powinno wskazywacé ) ] )
) ) _ _ Priorytetowe inwestycje
priorytetowe inwestycje dla rozwoju ' '
zostaty opisane w rozdziale uwaga
28 | gospodarczego OFAK i okresla¢ ' _
5.2, natomiast zrodta przyjeta
dostepnos¢ poszczegdlnych zrodet ] ) )
) _ finansowania w rozdziale 6.8.
finansowania
polaczenie Weglewa z
zaprojektowanym tacznikiem na terenie
29 Konina Rumiankowa — Zaktadowa — Informacja uzupetniona w uwaga
Kleczewska (wlaczenie bytoby za rozdziale 6.8. przyjeta

przejazdem kolejowym na terenie osiedla

Nowy Dwor).
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Lp.

Tresé uwagi

Odpowiedz wykonawcy

Uwaga
odrzucona /
przyjeta
czesciowo /

przyjeta

30

w $wietle celu zawartego w
raporcie/na prezentacji, ktory brzmiat:
»powszechny dostep do ustug dla
kazdego i zapewnienie m.in. mozliwosci
dogodnego i sprawnego przemieszczania
si¢ oraz dostosowane do potrzeb
mieszkancow godziny i czestotliwosci
potaczen” zauwazy¢ mozna brak
podanego minimum, tzn. na ile nalezy
zapewni¢ dostepnosc i czas kursowania
pomiedzy najdalszymi punktami OFAK
a Koninem, brak informacji o ktorej
godzinie nalezatoby zwigkszy¢

czestotliwosci (godziny szczytu);

Uzupetnione w rozdziale
5.1.1.

uwaga

przyjeta

33

W raporcie napisano, ze wg badan
ankietowych ludzie dobrze oceniaja
transport publiczny, jednak konfrontujac
to z np. dojazdem z Goliny do Konina
(15km, 7,20zt w jedna strong) czy z
Wilczyna do Konina (dojazd ok. 2
godzinny), ciezko w to uwierzy¢ (np.
teraz sg zawieszone kursy z Goliny, ktére

prawdopodobnie wkrotce znikng);

opinia
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Uwaga

odrzucona /
Lp. Tresé uwagi Odpowiedz wykonawcy przyjeta
czesciowo /
przyjeta
brak konkretéw np.: na jakich
kierunkach jest niedobdr komunikacyjny,
1 jak go rozwigza¢ (moze tam wej$¢
kolej, PKS, MZK, czy moze inwestowac )
_ ~ | Informacje dotyczace
w lepsza infrastrukturg drogowa?), w jaki o
) popytu na transport znajduja uwaga
sposob 1 z czego finansowac powyzsze . ‘ ‘
34 . o _ . si¢ narysunkach 4.2.114.2.2. |przyjeta
rozwiazania, jak bedzie to wdrazane i kto . L .
. . . Propozycje modernizacji sa cze$ciowo
ma si¢ tym zaja¢ (np. mozliwos¢ )
. o okreslone w rozdziale 5.2.
finansowania w ramach OSI koninskiego
1 OSI obszarow wiejskich, nowe
ustaleniaw UMWW co do WRPO i
PROW — jesli sg);
Priorytetowe inwestycje
zostaty opisane w rozdziale
) ) 5.2, natomiast zrodta
studium powinno wskazywac ) ) )
) ) ] ] finansowania w rozdziale 6.8.
priorytetowe inwestycje dla rozwoju uwaga
_ Ze wzgledu na brak ‘
35 | gospodarczego OFAK i okresla¢ przyjeta
okreslonych doktadnych ‘
dostepnos¢ poszczegdlnych zrodet czgsciowo

finansowania;

srodkow finansowych
zawartych np. w uchwalanym
RPO Studium nie moze w

obecnej postaci wskazaé kwot.

256




Uwaga

odrzucona/
Lp. Tresé uwagi Odpowiedz wykonawcy przyjeta
czesciowo /
przyjeta
Studium nie ma na celu
partykularnych intereséw
»prywatnych przewoznikoéw”
czy innych przewoznikow, ale
oceng 1 poprawe jakosci calego
transportu publicznego na
. S . terenie OFAK. Poszczegolne
wskazac¢ kierunki gdzie by mogli . o . uwaga
36 | . . podmioty realizujace funkcje
jecha¢ prywatni przewoznicy ) odrzucona
transportowe beda wylaniane
od 01.01.2017 r. np. przez
przetargi lub w drodze koncesji
(w mysl ustawy z dnia z dnia
16 grudnia 2010r. 0
publicznym transporcie
zbiorowym)
studium nie powinno by¢ zbyt
doktadne ( nie powinno wskazywac ile
kursow, o ktorej godzinie, gdzie, ile dany
region ma doptaci¢ do komunikacji
: . . uwaga
40 | zbiorowej), poniewaz mozna zamkng¢
ogolna

mozliwos$ci poszerzenia/modyfikowania
oferty transportowej, badZ wymagania
finansowe moga by¢ niemozliwe do

spetnienia dla organizatorow;
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Uwaga

odrzucona /
Lp. Tresé uwagi Odpowiedz wykonawcy przyjeta
czesciowo /
przyjeta
Koszt 1 wzkm jest opisany
Ile kosztuje jeden kurs w ciggu dnia | w rozdziale 4.6, natomiast
41 | od miejscowosci najdalej potozonej od | informacje o dtugosci tras i ich pytanie
Konina do Konina (wozokilometr); liczbie dodane do rozdziatu
4.1.
powiat koninski i miasto Konin sg w
czoldwce jesli chodzi o bezrobocie i z
tego wzgledu nalezy wspiera¢ Informacja uzupetniona w )
42 . pytanie
mobilnos¢, powinny si¢ znalezé rozdziale 6.8.
pieniadze na doplaty i1 informacje skad je
wziaé;
rekomendacje powinny wskazywac uwaga
_ ‘ o Standardy sa podane w ‘
43 | kierunki, ktore nalezy wzmocni¢ (wigcej ] przyjeta
o ' rozdziale 4.1 oraz 5.1.1. '
kursow 1 w jakich godzinach); cze$ciowo
o W potokach sa
czy w potokach sg uwzglednieni o o
o o ) uwzglednieni uczniowie,
uczniowie? (przebiegi tras specjalnych ' o )
44 ‘ ‘ .. . |jednocze$nie istnieje transport pytanie
dla ucznidéw, kursy specjalne jak jada i _
zamknigty, ktory zostat
ile tam ucznidow jezdzi ?); ) )
opisany w rozdziale 4.6.
czy uwzgledniono pasazerow Nie, gdyz stanowig oni
45 | korzystajacych z przewoznikow marginalng liczbe (3% udziatu pytanie
prywatnych ? w rynku).
podac¢ jak najwigcej wskazan .
- . Informacje o zrodtach uwaga
(rekomendacji) ze zrédtami ‘ o ‘
46 ) ) finansowania znajdujg si¢ w przyjeta
finansowania, tak aby obszary ) '
rozdziale 6.8. cZeS$Ciowo
peryferyjne mogty sie rozwijac
dokument ma wspomagac ,,rozwoj o
47 opinia

gospodarczy”
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Uwaga

odrzucona /
Lp. Tresé uwagi Odpowiedz wykonawcy przyjeta
czesciowo /
przyjeta
skupic¢ si¢ tym co jest w dyspozycji
OFAK (drogi krajowe sg w gestii ‘ uwaga
) _ . Inwestycje sa wskazane w _
48 | GDDKIA, nalezy wiec wigksza uwage ] przyjeta
. . _ . rozdziale 5.2. ‘
zwréci¢ na inwestycje powiatowe, CZgSCciowo
gminne);
Studium ocenia system
transportu na terenie OFAK
Zwracam si¢ z uprzejma prosba jako catos¢, nie decyduje o
uwzglednienia naszej opinii dotyczacej |realizacji poszczegolnych
podziatu przysztej wspotpracy pomigdzy | kursow przez konkretnych
przewoznikami koninskimi takimi jak przewoznikow, gdyz zgodnie z
MZK i PKS. Wedlug naszej opinii informacja zawartg w rozdziale .
49 Opinia

zadania przewozowe wykonywane przez
Miejski Zaktad Komunikacji powinny
by¢ wykonywane tylko w granicach
miasta Konin, a zadania w przylegtych

gminach powinien wykonywa¢ PKS.

4.6 w mysl nowej ustawy o
publicznym transporcie
zbiorowym organizator
transportu publicznego bedzie
mogt wybiera¢ operatorow
zgodnie z kryteriami

opisanymi w studium.
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Tabela 7.1. Ankieta na konsultacje spoteczne Studium Rozwoju Transportu Zréwnowazonego

Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskie;j.

Sygnatura czasowa

Dzien/Miesigc/Rok I

Status prawny zglaszajacego

| | Osoba Prawna

|:| Jednostka Samorzadu Terytorialnego
[ ] Osoba fizyczna

[ |Spotka Prawa Handlowego

l:l Zarzadca Infrastruktury

[ ]Organizacja Pozarzadowa

Imie i nazwisko:

E-mail:

Telefon:

Numer rozdzialu i numer strony, ktérego dotyczy uwaga

| | Numer rozdziatu

| | Numer strony

Tres¢ uwagi

Zrodto: Opracowanie wlasne
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