
 

 

 

OPIS TECHNICZNY 
 

Do projektu wykonawczego dla przebudowy drogi powiatowej 3210P 
relacji Różopole - Licheń Stary - Wola Podłężna 

 

1.0. DANE OGÓLNE 

1.1.  Nazwa zadania 
        

Budowa ścieżki pieszo - rowerowej w miejscowości Piotrkowice w ramach zadania "Stworzenie 
zintegrowanego systemu komunikacji publicznej na terenie KOSI-etap II". 

1.2.  Nazwa budowy 
        

Przebudowa drogi powiatowej 3210P relacji Różopole - Licheń Stary - Wola Podłężna. 

1.3.     Inwestor zadania 
 

Gmina Ślesin 

1.4.     Zarządca drogi 
 

Starosta Koniński 
 

 
2.0. PODSTAWA OPRACOWANIA 

2.1. Zlecenie i umowa z Inwestorem, 
2.2. Zaktualizowana mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:1000 wraz z uzbrojeniem 

terenu, 
2.3. Projekt budowlany  
2.4. Pomiary uzupełniające wykonane w terenie (wizja lokalna, pomiar długości,  
 dokumentacja fot.). 
2.5. Ustalenia dotyczące zakresu proponowanych rozwiązań dokonane z Inwestorem              

i zainteresowanymi stronami. 
2.6. Obowiązujące przepisy i katalogi. 

3.0. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA 

Przedmiotem opracowania jest budowa ścieżki pieszo - rowerowej w miejscowości Piotrkowice 

w ramach zadania "Stworzenie zintegrowanego systemu komunikacji publicznej na terenie 

KOSI – etap II" w ramach projektu przebudowa drogi powiatowej 3210P relacji Różopole - 

Licheń Stary - Wola Podłężna, składający się  z następujących części: 

 
Zakres robót obejmuje : 

 wykonanie robót rozbiórkowych,  

 wykonanie robót ziemnych pod  ścieżkę pieszo – rowerową oraz zjazdy, 

 odtworzenie nawierzchni drogi,  

 wzmocnienie istn. gruntu poprzez stabilizację cementem, 

 wykonanie podbudowy pod projektowane nawierzchnie, 

 wykonanie krawężników, 

 wykonanie nawierzchni jezdni w miejscach budowy kanalizacji sanitarnej oraz uzupełnienie 

przy krawężnikach, 

 wykonanie ścieżek pieszo – rowerowych, 



 

 

 

 wykonanie zjazdów na posesje, 

 odtworzenie rowów drogowych, 

 wykonanie poboczy drogowych, 

 urządzenie terenów zieleni przydrożnej 

 wykonanie oznakowania 

Celem opracowania jest sporządzenie dokumentacji projektowej - wykonawczej. 
 
4.0. LOKALIZACJA  

Rozpatrywana droga powiatowa nr 3210P zlokalizowana jest na terenie gminy Ślesin w 

miejscowości Piotrkowice. Łączy drogę wojewódzką W263 z drogą wojewódzką W266 i 

przebiega przez następujące miejscowości: Różopole, Piotrkowice, Wygoda, Licheń Stary, 

Grąblin, Izabelin, Wola Podłężna. Rozpatrywana droga przecina się z kanałem wodnym 

będącym własnością Zespołu Elektrowni „Pątnów-Adamów-Konin”. Rozpatrywana droga 

posiada nawierzchnię z betonu asfaltowego w złym stanie technicznym.  Na obecnym etapie 

opracowania droga łączy w/w miejscowości i drogi wojewódzkie na terenie powiatu konińskiego 

oraz zapewnia dojazd do pól uprawnych oraz poszczególnych budynków i gospodarstw. 

Projektowana droga posiada skrzyżowania z drogami powiatowymi i gminnymi. 

 

5.0. STAN ISTNIEJĄCY 

Istniejąca droga posiada nawierzchnię z betonu asfaltowego o szer. ok. 6,0m, obustronne 

pobocza gruntowe o szer. 1,0–1,5m oraz zanikające rowy drogowe. Na rozpatrywanym odcinku 

drogi występuje most o konstrukcji z betonu zbrojonego w dobrym stanie technicznym. 

Rozpatrywany odcinek drogi Km 2+800,00 – Km 3+688,69 posiada jednostronny chodnik z płyt  

betonowych o szer. 1,0– 2,5m oraz jednostronny krawężnik uliczny. Na pozostałej części 

nawierzchnia jezdni jest w złym stanie technicznym (spękania, koleiny, nierówne krawędzie), 

natomiast pobocza oraz rowy drogowe zanikły bądź też zarosły krzewami i trawą.  

 
Ponadto na terenie objętym projektem występują urządzenia infrastruktury technicznej 
nadziemne: 

- słupy betonowe linii energetycznej napowietrznej 

oraz urządzenia infrastruktury technicznej podziemne: 

- sieć energetyczna 

- sieć teletechniczna 

- sieć wodociągowa 

- sieć gazowa 

Lokalizację tych urządzeń pokazują mapy sytuacyjno-wysokościowe. 

 

6.0. URZĄDZENIA PROJEKTOWANE 

6.1. Plan zagospodarowania terenu  
 

Zaprojektowano ścieżkę pieszo – rowerową o szer. 2,5 – 3,0 m z betonowej kostki brukowej 

bezfazowej szarej o długości ok. 888 mb. W km 2+900 – 2+960 oraz na wysokości 

skrzyżowania z drogą gminną w km 3+220,45 projektuje się bariery ochronne rurowe dla 

pieszych U-12. Zjazdy na posesje projektuje się o szerokości 5 m, natomiast dojścia do furtki 

szerokości 1 m. W związku z przeprowadzonymi badaniami geotechnicznymi, z których wynika, 

że grunty nie są jednorodne, należy zastosować wzmocnienie istniejącego podłoża 

zaprojektowano stabilizację cementem Rm=2,5 MPa gr. 10 cm dla istniejącego podłoża pod 

warstwy konstrukcyjne wszystkich nawierzchni włącznie z odtworzeniem nawierzchni drogi. 

Zaprojektowano także bariery U-12a przy wyjściu z terenu szkoły w celu poprawy 



 

 

 

bezpieczeństwa. Zaprojektowano także pionowe znaki drogowe, istniejące wymagają wymiany. 

Na wysokości działek 52/3, 51/5, i 49/3 należy dokonać umocnienia skarpy ścieżki pieszo – 

rowerowej za pomocą płyt ażurowych ułożonych na chudym betonie i wypełnionych humusem 

oraz obsiania trawą. Płyty należy układać krótszą krawędzią równolegle do obrzeża.  

  

Parametry techniczne projektowanej drogi: 

 

- kategoria drogi:       powiatowa 

- klasa techniczna:       „Z” (zbiorcza) 

- rodzaj przekroju drogi:     jednojezdniowa, dwukierunkowa 

- szerokość jezdni:       6,0 m 

- szerokość utwardzonych poboczy destruktem:   0,5 m 

- szerokość ścieżek pieszo-rowerowych:    2,5 – 3,0 m 

- prędkość projektowa:      60 km/h 

- spadek poprzeczny poboczy:     jednostronny – 6,0-8,0% 

- spadek poprzeczny ścieżek pieszo-rowerowych:  jednostronny – 2,0% 

 

6.2. Przekrój podłużny 
 

Wysokości na projektowanej ścieżki pieszo – rowerowej wyznaczono w oparciu o: 

- rzędne wysokościowe istniejących jezdni 

- rzędne istniejącego ukształtowania terenu 

- uzyskanie prawidłowych pochyleń dla odwodnienia jezdni. 

 

6.3. Przekroje konstrukcyjne 
 
6.3.1. Ścieżka pieszo - rowerowa 

Nawierzchnię ścieżki pieszo - rowerowej zaprojektowano z betonowej kostki brukowej 

bezfazowej o gr. 6 cm, spadek poprzeczny jednostronny 2 % w stronę jedni.  

 
Konstrukcja projektowanej ścieżki pieszo - rowerowej: 

- Nawierzchnia z betonowej kostki brukowej bezfazowej szarej gr. 6 cm, 

- Podsypka cementowo-piaskowa (1:4) gr. 3  - 5 cm, 

- Podsypka piaskowa gr. 20 cm. 

 
6.3.2. Zjazdy na posesje  

Lokalizacja zjazdów na poszczególne posesje pozostaje w miejscach dotychczasowych 

natomiast dopuszcza się ewentualne zmiany lokalizacji zjazdów po uzgodnieniu                                  

z poszczególnymi właścicielami posesji, w czasie realizacji robót drogowych.  

Projektowana szerokość pojedynczego zjazdu wynosi 5,00÷10,00m. W przekroju ulicznym              

i w przekroju drogowym zastosowano skosy w stosunku 1:1. Spadek podłużny zjazdów należy 

dostosować do wysokości istniejących bram wjazdowych oraz do nawierzchni chodnika. 

Nawierzchnię zjazdów należy wykonać na szerokości projektowanego chodnika i pobocza. 

Wybór koloru kostki na zjazdach należy uzgodnić z Inwestorem.  

 
Konstrukcja nawierzchni zjazdów z betonowej kostki brukowej bezfazowej: 

- Nawierzchnia z betonowej kostki brukowej kolorowej gr. 8 cm 

- Podsypka cementowo-piaskowa (1:4) gr. 3 - 5 cm 



 

 

 

- Podbudowa z chudego betonu gr. 20 cm 

- Warstwa odcinająca z piasku średnioziarnistego gr. 10 cm 

 

6.3.3. Pobocza i pasy zieleni  

Zaprojektowano pobocze szer. 0,5 wzmocnione destruktem o spadku 6% w kierunku rowu 

drogowego. Tereny zieleni ulicznej pomiędzy chodnikiem, a ogrodzeniami należy uzupełnić 

gruntem z wykopów koryt do poziomu nawierzchni ścieżki pieszo - rowerowej z nadaniem im 

odpowiednich spadków poprzecznych dostosowanych do ukształtowania terenu. Ponadto po 

uzupełnieniu i zagęszczeniu terenów zieleni należy ich powierzchnię pokryć humusem a 

następnie obsiać trawą. 

 
6.3. Roboty ziemne 

W projekcie uwzględniono roboty ziemne pod projektowane nawierzchnie elementów drogi oraz 

roboty związane z odtworzeniem rowów drogowych. Do podstawowych robót ziemnych należy 

wykonanie wykopów i wyprofilowanie podłoża pod koryta chodników i zjazdów oraz wykopy 

związane z odtworzeniem rowów. Wykopy wykonywane sposobem mechanicznym koparkami 

(poza miejscami istniejących urządzeń nad- i podziemnych) i ręcznym w obrębie tych urządzeń. 

Transport gruntu samochodami samowyładowczymi. Dno wykopów (koryt), należy wykonać 

zgodnie ze spadkiem poprzecznym i podłużnym projektowanych elementów, a podłoże należy 

wyprofilować i zagęścić sprzętem mechanicznym wibracyjnym (walce, zagęszczarki, itp.)                   

z uzyskaniem wymaganego wskaźnika zagęszczenia. Przewiduje się wykonanie ok 830 m3 

wykopów i ok 83 m3 nasypów. 

 
6.4. Odwodnienie 

Odwodnienie projektowanej drogi będzie zapewnione poprzez nadanie odpowiednich spadków 

podłużnych i spadków poprzecznych oraz za pomocą odtworzonych rowów drogowych i 

projektowanej kanalizacji deszczowej. Projekt obejmuje wykonanie kanalizacji deszczowej i 

przykanalików kanalizacji deszczowej w ciągu przebudowywanej drogi powiatowej nr 3210P w 

m. Piotrkowice, gm. Ślesin. 

Rozmiar projektowanej inwestycji obejmuje: 

 Kanalizacja deszczowa z rur PP, SN 10 ϕ 315 mm, L = 173,65 m 

 Kanalizacja deszczowa z rur PP, SN 10 ϕ 250 mm, L = 68,20 m 

 Przyłącza kanalizacyjne (przykanaliki): 

 z rur PP (SN10)  ϕ 200, L = 111,80 m 

 Studnie kanalizacyjne ϕ 1,0 m – szt. 5 

 Studnie kanalizacyjne ϕ 1,2 m – szt. 1 

 Wpust deszczowy ϕ 0,5 m – szt. 12 

 Wyloty do rowu ϕ 315 mm – szt. 2 

 Wyloty do rowu ϕ 200 mm – szt. 7 

 

Roboty ziemne 

Przed  przystąpieniem  do  robót  uprawniony  geodeta  winien  wyznaczyć  oś projektowanego 

kanału  w sposób trwały.  Montaż  rur przewiduje  się w wykopach  wąskoprzestrzennych  o  

ścianach  pionowych,  umocnionych   atestowanymi  płytami wykopowymi, renomowanych 

specjalistycznych firm,  zgodnie  z  częścią  rysunkową   opracowania.  Wykopy  obiektowe  pod  

studnie  kanalizacyjne  muszą  być o  45 cm  szersze  licząc  od ścianki  studni.   Roboty  



 

 

 

należy  wykonywać  odcinkami  dostosowanymi  do  możliwości  wykonywania na bieżąco 

umocnień   ścian  wykopu,  rozpoczynając  od  najniższego  punktu   kanału. 

W  miejscach  skrzyżowań z  uzbrojeniem  podziemnym  wykonywać  wykopy  kontrolne, a  

roboty  ziemne  przy  zbliżeniach  do  kolizji  wykonywać  ręcznie z  zabezpieczeniem  ich  na  

okres  trwania  robót.  

Na odcinkach skrzyżowań z istniejącym uzbrojeniem podziemnym oraz w miejscach zbliżeń, 

wykopy wykonywać wyłącznie ręcznie z zachowaniem szczególnej ostrożności. 

W przypadku obsypki kanałów wykonanych z rur żelbetowych obsypkę prowadzić do uzyskania 

warstwy gr. min 30 cm powyżej wierzchu rury. Dla całego kanału znajdującego się w ulicy 

zasypkę i pozostałą część wykopu zagęścić do 100% zmodyfikowanej wartości Proctora z 

pełną wymianą gruntu na odcinku posadowienia kolektorów na gruncie rodzimym. 

Przy wykonywaniu i zasypywaniu wykopów należy przestrzegać postanowień zawartych w 

normie przedmiotowej PN-B-10736:1999 „Wykopy otwarte dla przewodów wodociągowych i 

kanalizacyjnych. Warunki techniczne wykonania.”. Po zasypaniu wykopów i zakończeniu robót 

należy przywrócić teren do stanu pierwotnego z odtworzeniem nawierzchni asfaltowych i 

chodników. 

Przed  zasypaniem  wykonanego odcinka kanału należy wykonać próbę  szczelności  zgodnie z  

PN–92/B–10735 oraz warunkami technicznymi COBRIT  Instal  zeszyt  Nr 9 „Warunki  

techniczne wykonania  i  odbioru sieci  kanalizacyjnych” 

Wykopy należy zabezpieczyć barierkami w kolorze biało-czerwonym ze światłami żółtymi, 

zapalonymi od zmierzchu do świtu. 

 

Roboty montażowe 

Kolektor o średnicy 315 i 250 mm i przykanaliki o średnicy 200 mm zaprojektowano z rur PP 

(jak na profilach SN10), układanych na podsypce żwirowej grubości 0,15 m, uformowanej na 

kąt 90o i z ubiciem boków mokrym piaskiem oraz obsybką kanałów piaskiem do uzyskania 

warstwy 30 cm ponad wierzch rury przewodowej. Wszystkie przejścia w poprzek drogi należy 

wykonać w wykopie otwartym min. 1 m szerokości oraz w rurach ochronnych stalowych.  

Łączenie rur na kielichy uszczelniane uszczelką gumową. 

Na trasie kanalizacji deszczowej zaprojektowano typowe studzienki kanalizacyjne wykonane z 

typowych kręgów żelbetowych ϕ 1,00 i 1,20 m z betonu C35/45, do których będą podłączone 

wyloty wpustów ulicznych. Kręgi żelbetowe denne z zabudowanymi przejściami szczelnymi dla 

danego typy rur przewodowych i przykanalików, ustawić na fundamencie betonowym z betonu 

B15. Na kręgu dennym ustawić kręgi i przykryć płytą pokrywową PP m z betonu C3545. z 

włazem żeliwnym ϕ 600 mm typu ciężkiego D400 z wypełnieniem betonowym oraz z 

zamknięciem ryglowanym. W studni osadzić stopnie włazowe żeliwne. Wszelkie przejścia 

przewodów przez ściany studni wykonywać tylko jako przejścia szczelne z zastosowaniem 

przejść szczelnych dla danego rodzaju rur przewodowych. Powyższe dotyczy również przejść 

szczelnych dla wpustów deszczowych.  

Elementy studzienek kanalizacyjnych (dennica, kręgi, płyty pokrywowe, pierścienie 

wyrównujące) z prefabrykowanych elementów betonowych średnicy DN 1200, powinny spełniać 

wymagania normy  PN-EN 1917: 2004/AC:2009 „Studzienki włazowe i niewłazowe z betonu 

niezbrojonego, z betonu zbrojonego włóknem stalowym i żelbetowe” 

Studnie muszą spełniać następujące właściwości użytkowe: 

• Wytrzymałość  betonu na ściskanie minimum 40 Mpa ( klasa wytrzymałości ≥ C35/45), 

• Wskaźnik w/c <0,45 

• Zawartość chlorków w betonie  ≤1,0% 



 

 

 

• Zawartość chlorków w żelbecie  ≤  0,4 % 

•  Stopień wodoszczelności  W10,    

•  Nasiąkliwość <5%,  

• Trwałość wszystkich elementów studzienki:  Odpowiednia do stosowania  

w warunkach oddziaływania środowiska chemicznego agresywnego, klasa ekspozycji XA2, XA3 

wg PN-EN 206-1:2003 

• Dodatkowy parametr trwałości elementów przykrywających (płyty pokrywowe, pierścienie 

odciążające) odpowiednia do stosowania  

w warunkach korozji wywołanej przez zamrażanie /rozmrażanie Klasa ekspozycji XF3, XF4 wg 

PN-EN 206: 2003 

• Wytrzymałość na zgniatanie komory roboczej i elementów trzonu  studzienki : klasa 

wytrzymałości ≥ 50  

• Wytrzymałość na pionowe obciążenie elementów redukujących i elementów 

przykrywających  

( zwężki, płyty pokrywowe, pierścienie odciążające)   ≥300 kN 

•  Stopnie złazowe spełniające wymagania PN-EN 13101:2005.  Nośność zainstalowanych 

stopni złazowych :  

- ugięcie ≤ 5 mm pod obciążeniem pionowym 2 kN,   ugięcie trwałe ≤ 1 mm 

- odporność na poziomą siłę wyrywającą  5 kN 

•   Minimalne otulenie zbrojenia betonem  - dla elementów żelbetowych studni 

kanalizacyjnych oraz płyt pokrywowych i redukcyjnych  ≥30 mm 

• Prefabrykowane elementy studzienek (z wyjątkiem pierścieni dystansowych  

i pierścieni odciążających) łączone są za pomocą uszczelek z  elastomeru  spełniających 

wymagania normy PN-EN 681-1. 

• Wygląd zewnętrzny: Beton elementu prefabrykowanego powinien mieć jednolity kolor. 

Powierzchnia wolna od uszkodzeń osłabiających konstrukcję lub zmniejszających trwałość 

elementu. Powierzchnie profili złączy powinny być gładkie i wolne od nieprawidłowości, które 

mogłaby uniemożliwić wykonanie trwałego wodoszczelnego połączenia 

Wszelkie przejścia przewodów przez ściany studni wykonywać tylko jako przejścia szczelne z 

zastosowaniem przejść szczelnych dla danego rodzaju rur przewodowych. Powyższe dotyczy 

również przejść szczelnych dla wpustów deszczowych. 

Wpusty  uliczne  projektuje  się  jako  typowe  kratki uliczne żeliwne uchylne D400 ze 

studzienką betonową prefabrykowaną z betonu C35/45, ϕ 500 mm  

z osadnikiem monolitycznym i wylotem do kolektora deszczowego poprzez studzienki 

rewizyjne. Kratki uliczne żeliwne uchylne D400 oraz włazy należy zamontować jako uchylne. 

Przejścia pod drogą należy wykonać metodą przewiertu w rurze stalowej o średnicy 300 mm 

uszczelniając ich zakończenia manszetami uszczelniającymi. 

 

Próba szczelności 

Po zamontowaniu kanałów z częściowym przykryciem rur minimum 20 cm ponad wierzch rury i 

pozostawieniem odkrytych złączy, należy przeprowadzić próbę szczelności na eksfiltrację. 

Próbę przeprowadzić odcinkami pomiędzy studzienkami rewizyjnymi.  

W przypadku nieszczelnego złącza kielichowego rury, złącze należy wymienić a próbę 

powtórzyć. 

 

Odwodnienie wykopów 

Konieczność prowadzenia robót odwodnieniowych występuje w rejonie zalegania wysokiego 

poziomu wód gruntowych. Odwodnienie wykopów wykonać za pomocą igłofiltrów lub drenażu 

filtracyjnego z rur perforowanych PVC ϕ 0,10 m w obsypce filtracyjnej. Drenaż układać ze 



 

 

 

spadkiem ok. 2% w kierunku studzienek zbiorczych, które należy wykonać z rur betonowych ϕ 

0,6 m i głębokości 1 m w rozstawie co ok. 30 m na odcinkach prostych oraz w miejscach 

zmiany kierunku. Wodę gruntową napływającą do studzienek odpompować wykorzystując 

pompy przeponowe lub wirowe zatapialne. Wodę z odwodnienia należy odprowadzać za 

pomocą tymczasowych rurociągów. układanych bezpośrednio na gruncie. 

UWAGA: Dopuszcza się  wprowadzenie odmiennego stosownego systemu odwodnienia 

wykopów w zależności od doświadczenia i usprzętowienia wykonawcy robót. Tymczasowe 

zasilanie energetyczne agregatów pompowych do odwodnień wykonawca wykona we własnym 

zakresie w ramach organizacji placu budowy. 

 

Wykonanie  i odbiór  robót 

Wykopy  wykonywane  będą  mechanicznie  z  niewielką  ilością  robót  ręcznych .  

Całość  robót wykonywać  zgodnie  z  projektem i obowiązującymi  przepisami i  normami.  

Sprawdzić  szczelność  kanału  i studzienek  na  infiltracje  i eksfiltrację  wody. Badania i próby  

wykonywać  zgodnie  z  normami: 

- PN-EN 752-1-5-2000  Zewnętrzne  systemy  kanalizacyjne 

- PN- B–10736  Roboty  ziemne – Wykopy  otwarte  dla przewodów wodociągowych  

i kanalizacyjnych – Warunki techniczne  wykonania.  

- PN-EN- 1610-2002- Budowa  i badania  przewodów  kanalizacyjnych. 

- PN-92/B-10729- Kanalizacja – Studzienki kanalizacyjne. 

W  czasie  budowy  kanalizacji  należy: 

- ściśle  przestrzegać zasad montażu i zasypki rur  podanych w projekcie oraz  wytycznych 

producenta. Na nośność i sztywność  układu  rur  istotny  wpływ  ma  rodzaj  materiału oraz  

sposób wbudowania  i wskaźniki zagęszczenia  obsypki   rur. 

- zabezpieczenie  wykopów  wykonywać z  uwzględnieniem wymagań  zawartych  w PN-B-

10736 – Roboty  ziemne- Wykopy  otwarte  dla  przewodów  wodociągowych  

i  kanalizacyjnych –Warunki  techniczne wykonania. 

Odtworzenie istniejącej nawierzchni drogi. 

 

Konstrukcja odtworzenia nawierzchni jezdni: 

- Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego dla KR3 gr. 4 cm 

- Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego dla KR3 gr. 5 cm 

- Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego dla KR3 gr. 7 cm 

- Podbudowa pomocnicza z tłucznia kamiennego gr. 20 cm 

 

Uwagi końcowe 

Roboty  prowadzić  zgodnie  z  Rozporządzeniem  Ministra  Infrastruktury  

z dnia  06.02.2003r w  sprawie  bezpieczeństwa  i  higieny pracy podczas wykonywania  robót 

budowlanych  Dz.U. Nr.47 z 2003 r. 

Wszystkie  roboty  budowlano –montażowe  wykonywać  zgodnie   

z  „Warunkami  technicznymi  wykonania  i  odbioru  robót budowlano-montażowych cz. II – 

instalacje sanitarne  i  przemysłowe  i  warunki  wykonania  rurociągów z  tworzyw   sztucznych  

z 1996r oraz  „Warunkami technicznymi wykonania i odbioru sieci  kanalizacyjnych” wydanymi 

przez COBRTI INSTAL zeszyt Nr 9. 

 
6.7. Rozbiórki elementów drogi i jej wyposażenia 

 

W celu wykonania ścieżki pieszo – rowerowej należy rozebrać istniejące chodniki i wjazdy z 

betonowych płyt chodnikowych oraz krawężniki betonowe wraz z obrzeżami. Należy także 



 

 

 

rozebrać podbudowy oraz znaki drogowe i bariery U-12 przeznaczone do wymiany. Należy 

także wykonać cięcie nawierzchni wzdłuż całego odcinka drogi oraz rozbiórkę nawierzchni w 

miejscu przebiegu przykanalików w poprzek drogi oraz rozbiórkę istniejącego przepustu pod 

drogą. 

 
6.8.  Plac budowy (teren robót) 

 

W celu prowadzenia robót na terenie pasa drogowego należy zabezpieczyć w/w teren wg planu 

BIOZ oraz przepisów prawa o ruchu drogowym i budowlanego oraz BHP i ppoż. 

 

6.9. Wykonanie i odbiory obiektu/robót 
 

Warunki wykonania i odbioru robót, dla budowy ścieżki pieszo - rowerowej, zostały określone                            

w niniejszym projekcie oraz uszczegółowione w „Szczegółowych specyfikacjach technicznych 

wykonania i odbioru robót” jako odrębna część dokumentacji projektowej. 

 

6.10. Zakres rzeczowy robót 
 

Zakres rzeczowy i ilościowy robót, dla realizacji budowanej ścieżki został określony                              

w „Przedmiarze robót”. 

 
6.11. Koszt robót 

 

Koszt realizacji, został określony w „Kosztorysie inwestorskim”, jako odrębna część 

dokumentacji projektowej. 

 
6.12. Wpływ obiektu/robót na środowisko 

 

Budowana ścieżka pieszo - rowerowa będzie miała pozytywny wpływ na istniejące środowisko. 

Po wykonaniu prac związanych z przebudową drogi tereny zieleni ulicznej zostaną obsiane 

trawą. Wody deszczowe z powierzchni drogi zostaną odprowadzone poprzez projektowane 

elementy drogi do odtworzonych rowów drogowych i projektowanej kanalizacji deszczowej. 

 
6.13. Wytyczne realizacji projektu 

 
Przed realizacją niniejszego projektu należy:  

 
 Opracować projekt „Oznakowania czasowej organizacji ruchu i zabezpieczenia terenu 

robót prowadzonych w pasie drogowym” – Wykonawca robót. 
 
U W A G A: 

W czasie prowadzenia robót ziemnych należy bezwzględnie zwracać uwagę na istniejące 

lub też uprzednio wykonane uzbrojenie terenu.  

Do robót przystąpić po uprzednim, dokładnym zlokalizowaniu istn. uzbrojenia.                  

W obrębie ww. uzbrojenia roboty prowadzić ręcznie, pod nadzorem zainteresowanych 

instytucji. Włazy do studzienek oraz zasuwy wodociągowe dostosować wysokościowo 

do projektowanych nawierzchni drogowych. Prace te wykonać w uzgodnieniu i pod 

nadzorem zainteresowanych stron. 

 

 
 

OPRACOWALI: 



 

 

 

CZĘŚĆ OPISOWA 
 

do informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 

 
1.0. PODSTAWA OPRACOWANIA 
 
1.1. Zlecenie Inwestora 

1.2. Projekt wykonawczy 

2.0. INWESTOR 

Gmina Ślesin 

3.0. LOKALIZACJA INWESTYCJI 

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie gminy Ślesin w miejscowości Piotrkowice w powiecie 

konińskim. 

 

4.0. ZAKRES I KOLEJNOŚĆ ROBÓT CAŁEGO ZAMIERZENIA INWESTYCYJNEGO 
 
Zakres robót obejmuje budowę nawierzchni ścieżki pieszo - rowerowej, zjazdów i zatok 
autobusowych oraz przebudowę skrzyżowań. 
 

Kolejność robót: 

- wykonanie robót rozbiórkowych,  

- wykonanie robót ziemnych pod  ścieżkę pieszo – rowerową oraz zjazdy, 

- wzmocnienie istn. gruntu poprzez stabilizację cementem, 

- wykonanie podbudowy pod projektowane nawierzchnie, 

- wykonanie krawężników, 

- wykonanie nawierzchni jezdni w miejscach budowy kanalizacji sanitarnej oraz uzupełnienie 

przy krawężnikach, 

- wykonanie ścieżek pieszo – rowerowych, 

- wykonanie zjazdów na posesje, 

- odtworzenie rowów drogowych, 

- wykonanie poboczy drogowych wzmocnionych destruktem, 

- urządzenie terenów zieleni przydrożnej 

- wykonanie oznakowania. 

5.0. WYKAZ ISTNIEJĄCYCH OBIEKTÓW BUDOWLANYCH 

W sąsiedztwie rozpatrywanej inwestycji na odcinkach przebiegających przez miejscowości 
istnieje gęsta zabudowa jednorodzinna mieszkaniowa, natomiast na pozostałej części 
zabudowa jednorodzinna jest rzadka. Pod istniejącymi zjazdami o utwardzonej nawierzchni 
znajdują się betonowe przepusty. Teren pod projektowaną inwestycję jest terenem częściowo 
uzbrojonym. Istniejące uzbrojenie terenu wg mapy sytuacyjno-wysokościowej. 

6.0. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU, KTÓRE MOGĄ STWARZAĆ 
ZAGROŻENIE BEZPIECZEŃSTWA I ZDROWIA LUDZI 

 

Do elementów mogących stanowić zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi należeć będą 
odtworzone rowy drogowe. 
 



 

 

 

7.0. DANE TECHNICZNE OBIEKTU CHARAKTERYZUJĄCE WPŁYW  OBIEKTU NA 
ŚRODOWISKO I JEGO WYKORZYSTANIE ORAZ NA  ZDROWIE LUDZI I OBIEKTY 
SĄSIEDNIE 

7. 1.  Zaopatrzenie i jakość wody oraz ilość, jakość i sposób odprowadzenia ścieków 

 
W trakcie budowy i eksploatacji obiektu nie zachodzi potrzeba dostarczania wody                           
i odprowadzania ścieków. 
 
7.2. Emisja zanieczyszczeń gazowych, w tym zapachów pyłowych i płynnych, 
        z podaniem ich rodzaju, ilości i zasięgu rozprzestrzeniania 

W przypadku powyższej inwestycji nie zachodzi emisja zanieczyszczeń gazowych, pyłowych i 

płynnych oraz zapachów uciążliwych. 

 
7.3. Rodzaj i ilość wytwarzanych odpadów 
 
Nadmiar masy mineralno-bitumicznej pochodzącej ze ścinki krawędzi jezdni należy składować 
bezpośrednio na samochód samowyładowczy i wywieźć do utylizacji. Powstały w wyniku 
frezowania nawierzchni destrukt należy wbudować w pobocze gruntowe w celu jego 
utwardzenia. 
 
7.4. Emisja hałasu oraz wibracji, a także promieniowania 
 
W przypadku budowy drogi emisja hałasu i wibracji ulegnie zmniejszeniu - obecnie ruch  
odbywa się po nierównej oraz spękanej nawierzchni z betonu asfaltowego. 
 
7.5. Wpływ obiektu budowlanego na istniejący drzewostan, powierzchnię 
         ziemi, w tym glebę, wody powierzchniowe i podziemne 

W przypadku realizacji tej inwestycji brak wpływu odprowadzonych wód deszczowych na 

środowisko, na powierzchnię ziemi, w tym glebę oraz na wody powierzchniowe i podziemne. 

 
7.6. Uwagi końcowe 
 
Zgodnie z załączoną informacją BIOZ nie zachodzi zagrożenie zdrowia ludzi przy realizacji tej 
inwestycji, a tym bardziej podczas jej eksploatacji. 

Rozwiązania przyjęte w projekcie pozwalają na odprowadzenie wód deszczowych do 

odtworzonych rowów drogowych oraz projektowanej kanalizacji deszczowej. 

Przed przystąpieniem do robót w miejscach kolizji projektowanych urządzeń podziemnych z 

istniejącym uzbrojeniem, bądź też w ich sąsiedztwie, urządzenia te należy odszukać i wytyczyć 

w terenie za pomocą ręcznych przekopów próbnych i odpowiednio je zabezpieczyć. 

Całość prac wykonać zgodnie z Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robót 

budowlano-montażowych cz. II, przepisami BHP oraz specyfikacjami technicznymi  wykonania i 

odbioru robót. 

Przedsięwzięcie ma na celu poprawę komfortu i bezpieczeństwa ruchu drogowego oraz 

poprawę warunków odwodnienia pasa komunikacyjnego. 

Projektowane zmiany istniejącego stanu będą miały pozytywny wpływ na środowisko, jego 
obecne i przyszłe wykorzystanie. 
 
 
8.0. PRZEWIDYWANE ZAGROŻENIA WYSTĘPUJĄCE PODCZAS REALIZACJI ROBÓT 

BUDOWLANYCH 

 



 

 

 

Zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi stanowią roboty wykonywane w pasie drogowym, w 
tym roboty załadunkowe i rozładunkowe elementów o dużym ciężarze np. krawężniki, obrzeża, 
kostka, itp.  
 
9.0. SPOSÓB PROWADZENIA INSTRUKTAŻU PRACOWNIKÓW 
 

- instruktaż ogólny przed przystąpieniem do robót budowlanych na placu budowy 
- instruktaż stanowiskowy przed rozpoczęciem robót  niebezpiecznych 

(w pasach drogowych, w strefie pracy dźwigu) 
- szkolenia udokumentowane na piśmie przez prowadzącego szkolenie                            

i szkolonego. 
 
10.0. ŚRODKI TECHNICZNE I ORGANIZACYJNE ZAPOBIEGAJĄCE 

NIEBEZPIECZEŃSTWOM W STREFACH SZCZEGÓLNEGO ZAGROŻENIA 
ZDROWIA 

 
1. Roboty w pasie drogowym mogą wykonywać wyłącznie pracownicy w ubraniach  

ochronnych obeznani z wykonywaniem robót drogowych, przeszkoleni zgodnie                         
z obowiązującymi przepisami. 

2. Wystarczające i powszechnie stosowane środki techniczne przy robotach 
drogowych stanowią urządzenia bezpieczeństwa ruchu i oznakowania robót 
przewidziane w projekcie organizacji ruchu na okres prowadzenia robót w pasie 
drogowym. 

3. Przy pracach w niebezpiecznych wykopach zapewnić właściwą obudowę 
wykopu. 

4. Wykonanie prac niebezpiecznych w zespołach min.2 osobowych 
5. Zapewnienie dostępności do telefonu w biurze Kierownika Budowy w celu    

powiadomienia służb ratowniczych. 
        
 
 
 

OPRACOWAŁ: 
 


