BURMISTRZ
Miasta | Griny Slesin
ul, Klecrawska 15
62-561 SLESIN Slesin, dnia 08.02.2013 r.

7KS.6220.7.2012
DECYZJA

Na podstawie art. 71 ust.1, ust.2 , art.75 ust.1 pkt 4, art.84,art.85 ust.2 pkt.2 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 roku o udostgpnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U, Nr
199,poz. 1227 ze zm.), § 3 ust.1 pkt.60 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie okreslenia rodzajéw przedsiewzigé mogacych potencjalnie znaczaco
oddzialywa¢ na Srodowisko oraz szczegdlowych uwarunkowaniach  zwiazanych z
kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o oddzialywania na érodowisko
(Dz.U Nr 257,p0oz.2573 ze zm.) oraz art.104 kpa , po rozpatrzeniu wniosku od
Wielopolskiego Zarzadu Drog Wojew6dzkich w Poznaniu, ul. Wilezak 51;61-623 Poznan w
sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
moggcego potencjalnie znaczaco oddzialywaé na $rodowisko polegajacego na przebudowie
mostu przez kanal Warta-Goplo w m;e;scowosm Slesin, w ciagu drogi wojewddzkiej nr 263
zlokalizowanej na terenie gminy Slesin 1 po zasiggnigciu opinii  Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska pismo nr WOO-11.4240.467.2012.AK oraz Panstwowego Powiatowego
Inspektora  Sanitarnego w Koninie pismo nr  ON.NS-72/2/1-72/12, ustalono, ze
postgpowanie w sprawie przedmiotowej inwestycji nie wymaga przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsiewzigcia na $§rodowisko

ORZEKAM

1.Stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwziecia na
Srodowisko .

2.0kreslam warunki realizacji przedsigwzigeia biorge pod uwage informacje okreslone w
art, 63 ust.1 ustawy

3.Charakterystyka przedsigwzigcia i karta informacyjna przedsiewzigcia stanowia zalgeznik
do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

UZASADNIENIE

W dniu 06.07.2012 roku Wielopolski Zarzad Drég Wojewddzkich w Poznaniu, ul. Wilczak 51;
61-623 Poznan  zwrécit si¢ z wnjoskiem o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia moggcego potencjalnie znaczaco oddzia}ywac na
srodowisko polegajacego na przebudowie mostu przez kanal Warta»Gop%o w miejscowosci
Slesin, w ciagu drogi wojewodzkie] nr 263 zlokalizowanej na terenie gminy Slesin

Planowana inwestycja nalezy do przedsigwzig¢ wymienionych w § 3 ust. 1 pkt. 60 rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r., w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na $rodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397), dla ktérego obowiazek przeprowadzenia
oceny oddziatywania na $rodowisko moze by¢ stwierdzony.

Uwzgledniajac uwarunkowania wymienione w art. 63 ust. I ustawy o udostepnianiu informacji o
srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach



oddziatywania na $rodowisko przeanalizowano: rodzaj, skalg i charakter zmian zwiazanych z
realizacja przedsiewziecia, wielko§¢ zajmowanego terenu, zakres robdét zwigzanych z ich
realizacja prawdopodobienstwo, czas trwania, zasigg oddzialywania, a takze wykorzystanie
zasobdw naturalnych, gesto$¢ zaludnienia wokel inwestycji oraz usytuowanie przedsigwzigcia
wzgledem obszaréw wymagajacych specjalnej ochrony ze wzgledu na wystgpowanie gatunkow
roélin i zwierzat, ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrong w tym obszarow
Natura 2000,

W postanowieniu nr WOO-11.4240.467.2012.AK Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska z
uwagi na zakres i charakter planowanego przedsigwzigcia, odnidst sie do zapiséw art. 63 ust. |
pkt. 3 lit. b ustawy o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko oraz uznal,
ze inwestycja nie pociagnie za soba zagrozen dla $rodowiska 1 nie bedzie powodowal
transgranicznego oddzialywania.

Celem przedsiewzigcia jest zwickszenie nosnosci mostu przez Kanal Warta-Goplo w ciagu drogi
wojewoddzkie] nr 263 z klasy C do klasy B. W wyniku realizacii inwestycji .wzrosnie
bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz komfort podrézowania. Realizacja przedsiewzigcia
spowoduje zwiekszenie dostepu do obszardw kluczowych dla rozwoju gospodarczego
wojewddztwa, wplywajac na zwiekszenie mobilnosdei mieszkancow regionu.

Przedmiotowy obiekt wraz z przyczétkami stanowi konstrukcje zelbetowa, trzyprzeslowa.
Przyczotki umocnione sa kostkg kamienna. Po obu stronach mostu znajduja si¢ zniszczone schody
skarpowe z plyt betonowych. Nawierzchnia jezdni na obiekcie jest zniszczona. Konstrukcja
wykazuje liczne $lady ubytkdw betonu, wykruszenia i spekania.

Przedsiewzigcie polega na przebudowie dojazdéw do obiektu na dlugosei ok. 100 m z kazdej
strony 1 wyremontowaniu istnigjacej konstrukeji mostu, tj. plyty pomostowej, filarow,
przyczdtkéw, nawierzchni, urzadzen bezpieczenhstwa ruchu oraz infrastruktury towarzyszacej.
Most po przebudowie posiadac bedzie dlugos$é ok. 55 m, a szeroko$é jezdni wynosié bedzie 8 m.
Jednostronny chodnik posiada¢ bedzie szerokos¢ 1,5 m.

Odnoszac sie¢ do zapisow art. 63 ust. 1 pkt. 1 lit. d ustawy o udostgpnianiu informacji o
§rodowisku i1 jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko stwierdza sig, ze na etapie realizacji przedsigwziecia moze nastapié
niewielka emisja substancji do powietrza (faza prowadzenia prac budowlanych). Bedzie ona
zwigzana z powstawaniem pyldéw, w zwiazku z prowadzeniem robdt ziemnych oraz
przemieszczaniem mas ziemnych. Ponadto, Zrodtem emisji substancji do powietrza bgdg takze
procesy spalania paliw w silnikach maszyn i urzadzen pracujacych na budowie. Z uwagi jednak na
fakt, 7e emisje te beda mialy charakter miejscowy i okresowy oraz ustang po zakoficzeniu prac
budowlanych, nalezy je uzna za pomijalne. Ze wzgledu na skalg i charakter inwestycji nie
przewiduje sie jej istotnego wplywu na stan jakosci powietrza w rejonie zainwestowania na etapie
eksploatacii.

Na etapie eksploatacji nie wystapi negatywne oddzialtywanie na $rodowisko ze strony
przedmiotowe]j inwestycji w zakresie emisji hatasu. Chwilowe niekorzystne oddzialywanie hatasu
na $rodowisko moze wystapi¢ w fazie realizacji inwestycji. Bedzie to jednak oddzialywanie
krotkotrwale, odwracalne 1 ustapi po zakonczeniu robdt budowlanych.

W trakcie realizacji inwestycji, aby ograniczy¢ emisje halasu i nie dopusci¢ do ewentualnych
wyciekéw szkodliwych substancji do otoczenia wszystkie roboty wykonane zostang przy uzyciu
sprawnego technicznie sprzetu i maszyn budowlanych. Wszelkie naprawy i konserwacje sprzgtu
eksploatacyjnego przeprowadzane bedg poza placem budowy, w specjalistycznych warsztatach i



stacjach obstugi. Podstawowym $rodkiem zmniejszajacym oddziatywanie planowanej inwestycji
na $rodowisko na etapie realizacji bedzie wlasciwa organizacja robét.

Analiza dokumentacji wykazata, ze wytwarzane na etapie realizacji przedsigwzigcia $cieki bytowe
gromadzone beda w szezelnych przeno$nych kabinach sanitarnych, objetych serwisem podmiotow
uprawnionych do prowadzenia dziatalno$ci w zakresie ich wynajmu oraz kompleksowej obstugi.
W zwiazku z realizacja i eksploatacjg inwestycji nie bedzie dochodzi¢ do wytwarzania Sciekéw
przemystowych, ktére wymagatyby odpowiedniego zagospodarowania. Wszystkie wytworzone
odpady zostang zagospodarowane zgodnie z wymaganiami okreslonymi w ustawie z dnia 27
kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2010 r. Nr 185, poz. 1 243 ze zm.).

Odnoszac si¢ do zapiséw art. 63 ust. 1 pkt. 2 lit e. ustawy o udostgpnianiu informacji o
srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko ustalono, ze planowane przedsigwzigcie zlokalizowane jest na
terenie (Goplansko-Kujawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, dla ktérego nie ma
obowiazujacych zakazow, a takze w odleglosei ok. 8, I km od obszaru specjalnej ochrony ptakow
Dolina Srodkowej Warty PLB300002. Przedmiotowy most usytuowany jest pomigdzy ] Jezlora;rm
Mikorzyaskim i Slesifiskim, ktére oddalone sa od niego o ok. 50-75 m. Teren znajdujacy sig w
otoczeniu mostu jest zagospodarowany. Znajdujg sie na nim: przystan wodna, bulwary, Sciezki
piesze i rowerowe. Dominuje ro§linnos¢ synantropijna. Zabudowa miejska Slesina znajduje si¢ w
odlegtosci ok. 100 m od mostu. Jak zapisano w uzupehieniu do karty informacyjnej to wodna
kanalu pozbawiona jest roélinnosci, natomiast przy brzegach wyksztalcity sig waskie platy
szuwaru mozgl trzcinowatej, turzycy blotne] badz wysokiego szuwaru trzcinowego. Nasyp
drogowy poroéniety jest przez zbiorowiska ugorowe, z perzem 1 powojem polnym. W
uzupetnieniu zapisano takze, Ze na konstrukcji mostu nie wystepuja mszaki i porosty; nie
stwierdzono takze $ladow gniazdowania badZ stalego przebywania ptakdéw oraz nietoperzy. Na
podstawie danych zawartych w uzupelnieniu ustalono, ze w celu realizacji inwestycji konieczne
bedzie usuniecie kilku krzew6w, rosnacych na skarpie przy przyczétku. Biorac pod uwage
powyzsze ustalenia nie przewiduje si¢ negatywnego oddzialywania inwestycji na Srodowisko
przyrodnicze, w tym na obszary chronione, a w szczeg6lnoéci na gatunki, siedliska przyrodnicze
fub siedliska gatunkéw roslin i zwierzat, dla ktorych ochrony zostal wyznaczony obszar Natura
2000, ani pogorszenia integralnosei tego obszaru lub jego powiazania z innymi obszarami.

W zwiazku z zapisami art. 63 ust. 1 pkt. 1 lit. ¢ i e ustawy o udostepnianiu informaciji

o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko stwierdzono, ze eksploatacja przedsiewzigcia nie bedzie zwiazana z
ryzykiem wystapienia powaznej awaril.

Biorgc pod uwage uwarunkowania wymienione w art. 63 ust. | ustawy o udostepnianiu informacji
o srodowisku i1 jego ochronie, udziale spoleczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na $rodowisko, w szczegdlnosci rodzaj 1 skale przedsiewzigeia, zakres robot
zwiazanych z jego realizacjs, emisje zanieczyszezen 1 wystgpowanie innych ucigzliwoscer,
zwigzanych z eksploatacja przedsiewzigcia, w opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu ( pismo nr WOO-11.4240.467.2012 z dnia 25.10.2012 r.) oraz
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Koninie ( pismo nr ON.NS-72/2/1-72/12 z
dnia 09.08.2012r.) dla planowanego przedsiewzigcia nie ma potrzeby przeprowadzenia oceny
oddzialywania na $rodowisko.

Wobec powyZszego postanowiono jak w osnowie.



POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stuzy Stronom odwolanie do Samorzadowego Kolegium QOdwolawczego
w Koninie za posrednictwem Burmistrza Miasta i Gminy Slesin w terminie 14 dni od dnia
doreczenia decyzji. e
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Przebudowa mostu przez kanat Warta — Gopto w m. Slesin
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10. SPIS ZALACZNIKOW 32

Hkck

Karta informacyjna sporzadzona zostata zgodnie z zapisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o érodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie Srodowiska

oraz o ocenach oddzialywania na érodowisko (Dz. U, Nr 199, poz, 1227 7 poZn. zm.)

Karte informacyjna sporzadzono, dla wariantu II jako wariantu preferowanego, wskazanego przez

Zamawiajacego (warianty przedsigwzigcia opisano w pkt. 43,

Katta informacyina przedsigwzigcia 2|Strona



Przebudowa mostu przez kanat Warta — Goplo w m. Slesin

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsigwzigcia

Przedmiotemn inwestycii celu publicznego, ubiegajace] sie o wydanie decyzji o érodowiskowych
uwarunkowaniach jest zwigkszenie nosnosci mostu przez kanat Warta ~ Goplo w m. Slesin w ciagu
drogi wojewédzkiej nr 263 z kiasy C do kiasy B poprzez wykonanie remontu. Majac na uwadze
poprawe warunkéw zycia mieszkaficow powiatu konifiskiego, a takze uptynnienie ruchu drogowego,
wielkopolski Zarzad Drég Wojewddzkich w Poznaniu podjat decyzjg o realizacji inwestycji. Obiekt w
wariancie bezinwestycyjnym jest w zlym stanie technicznym. Realizacja inwestycji rozwigze
podstawowe problemy regionu w zakresie infrastruktury transportowej, a mianowicie poprawi jako$C i
dostepnoé¢ do drég w wojewddztwie oraz zwiekszy poziom bezpieczefistwa wszystkich uzytkownikéw

trasy.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397),
planowana Inwestycla nie nalezy do przedsiewzieC mogacych znaczaco oddziatywad na srodowisko, dia
ktérych obligatoryjnie jest wymagane sporzadzenie raportu o oddziatywaniu na érodowisko. Natomiast
nalezy do kategorii przedsiewziet mogacych potendiainie znaczgco oddziatywaé na $rodowisko, dia ktdrych
obowiazek sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko moze byC wymagany.

Z uwagi na to, iz analizowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 263 nie prowadzi przez tereny zamkniete (w
rozumieniu art. 2 pkt 9 ustawy z dnia 17 maja 1989 r. — Prawo geodezyjne i kartograficzne), zgodnie z
ustawg z dnia 3 pazdziemika 2008 r. (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.) o udostgpnianiu informacji o
&rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
&rodowisko, organem wiasciwym do wydania decyzji o &rodowiskowych uwarunkowaniach jest Burmistiz
Miasta | Gminy Slesin, do kiérego prekazana zostata niniejsza karta.

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie wielkopolskim, powiecie koninskim, w

gminie Slesin, miejscowos¢ Slesin.

Gmina Slesin pofozona jest na Pojezierzu Wielkopolskim, na obszarze krajobrazu chronionego
Goplafisko-Kujawskiego. Zajmuje teren 145,69 km?, w tym uzytki rolne stanowia 59%, natomiast
uzytki le$ne 21%. Gmina stanowi 9, 23% powierzchni powiatu. Siedziba wladz gminy jest Slesin.
Przez miasto prowadza drogi do Konina i Bydgoszczy (DK25) oraz Stupcy | Sompolina (DW263). Na

jego terenie znajduja sig dwa jeziora: Jezioro Slesinskie oraz Jezioro Mikorzyhskie.
Planowany do przebudowy most zlokalizowany jest na Kanale Warta-Goplo pomiedzy jeziorami

Stesinskim i Mikorzyfiskim w Slesinie, w ciggu drogi wojewddzkiej nr 263. Jezioro &lesinskie wchodzi

w skiad Kanatu Slesifskiego, tgczacego Warte z Goplem, bedacego atrakcja turystyczng okolicy.

Karta informacyjna przedsigwzigcia 3|Strona



Przebudowa mostu przez kanat Warta — Gopto w m. Slesin

Rysunek 1 Lokalizacja inwestycji

Zrodio: Gmina Slesin

Transport ma istotny wplyw na funkcjonowanie gospodarki, organizacje zycia spotecznego i warunki
egzystencii. Potrzeby przemieszczania sig 0sob i tadunkéw wynikaja z roznych zrédet i sa adresowane
do réznych gatezi transportu. Niedostosowanie transportu do potrzeb uZytkownikéw wywoluje
negatywne skutki we wszystkich dziedzinach gospodarki i obniza poziom zycia obywateli. O dostepie
do rynkéw krajowych i zagranicznych, a takze o atrakcyjnosci poszczegdinych regiondw dla kapitatu

krajowego i zagranicznego decyduje stopien rozwoju i jakoSci infrastruktury transportowej oraz
sprawnos¢ funkcjonowania transportu.
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Przebudowa mostu przez kanat Warta — Gopto w m. Slesin

Na sieci drog wojewddzkich w wojewddztwie wielkopoiskim kazdego roku zwigksza sie ruch pojazdow
oraz liczba ich uzytkownikéw. W ostatniej dekadzie nastapit na drogach znaczny wzrost ruchu
tranzytowego i lokalnego. Na analizowanym odcinku drogi wojewddzkiej wystepuje aktualnie natgzenie
ruchu wynoszace 3631 pojazdéw na dobe w tym 323 pojazdy cigzarowe. W roku 2020 prognozuje sig 4604
pojazdéw na dobe w tym 395 pojazdy dezarowe.

Fotografia 1 Stan techniczny obiektu

Zrédio: Fotografia autora

Istniejagcy most ma 54,10 m diugosci, jezdnig szerokoéci 7,0 m. Klasa no$nosci mostu C co
odpowiada dopuszczalnemu obcigzeniu 300 kN. Pozostawienie wariantu bezinwestycyjnego wigzatoby
sie ze wzrostem kosztow eksploatacji, ficznymi ucigzliwosciami oraz utrudnieniami dla uzytkownikéw
trasy ze wzgledu na konieczno$¢ wprowadzenia objazdéw wylaczajac najpierw ruch pojazdow
ciezkich a nastgpnie dostawczych. W dalszej perspektywie czasowej moze zaistnieé koniecznosc
catkowitego zamkniecia obiektu dla ruchu pojazdow. Wprowadzenie objazddw wiazal sig bedzie ze
stratami w zakresie eksploatacji pojazddw, czasu podréZy oraz zanieczyszczenie Srodowiska poprzez

dodatkowa ernisje spalin.
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Przebudowa mostu przez kanat Warta — Gopto w m. Slesin

Fotografia 2 Stan techniczny jezdni na obiekcie

; A o
Zrodfo: Fotografia autora

Liczba uzytkownikdw mostu wynosi w 2012 roku 1 988 520 natomiast w roku 2020 bedzie wynosié
2 498 060. Tak wiec problemy komunikacyjne zwigzane z mozliwosclg ograniczenia uzytkowania
obiektu dotkng znacznej liczby uzytkownikdw. Zamknigcie obiektu ze wzgledu na niespelnienie
warunkdw noénosci spowoduje konieczno$¢ wprowadzenia objazdéw znacznie wydhuzajacych trasy

przejazdu.
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Schemat 1 Problemy uzytkownikéw i Srodowiska

T A e L SRR i R P LD S AN T L O ST L

soka emisie toksycznych sk}adnskow spalin,

Zrodio: Fotografia autora
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Schemat 2 Ewentualne skutki zaniechania realizacji inwestyci

Wprowadzenie ograniczenia ruchu na obiekcie dia
L pojazdow cigzarowych, oy
e ¥ ~
Wprowadzenie ograniczenia ruchu na obiekcie pojazdow
dostawczych
\. vy

zwiekszylaby sie emisja spalin zwigzana z koniecznoéciq\
wprowadzenia objazdow,

( nie byloby moiiiWe mie;kszeni:é doste:pno'éci.
L komunikacyjnej regiony,

(zahambwany zostatby rozwdj po'dmio_téw gospbda_rczych\
L na analizowanym obszarze.

-

Zrodio: Opracowanie wiasne

Wariant bezinwestycyjny wzmaga niekorzystne zjawiska wplywajace znaczaco na
obnizenie jakosd Zycia mieszkalicow i prace kierowcow. W przypadku nieprzeprowadzenia
inwestycji wzrastajg takie zagrozenia ekologiczne. Niepodjecie realizacji przedsigwziecia moze
réwniez prowadzi¢ do konfliktéw spotecznych, adyz obecna sytuacja jest niezmiernie ucigzliwa dla

uzytkownikéw drogi nr 263 oraz obiektu w jej ciagu.

Planujac inwestycje polegajacg na remoncie mostu na kalane Warta-Gopto w Slesinie, Inwestor
stosowat sie do obowiazujacych zalozed rozwoju sieci drogowej w regionie i dazyt do
zminimalizowania najwazniejszych probleméw drogowych w wojewddztwie wielkopolskim. Zasadnoé¢
realizacji inwestycji jest warunkowana niedostosowaniem parametrow technicznych przedmiotowego

obiektu do aktualnego oraz prognozowanego natezenia ruchu pojazdow.

Ponadto nalezy zwrécié uwage na aspekt zapewnienia bezpiecznej komunikacji w powiecie konihskim,
Zle zorganizowana infrastruktura drogowa przyczynia sie bezposrednio lub posrednio do powstawania

25-30% wypadkéw drogowych. Na stan bezpieczenstwa w ruchu drogowym bezposrednio wplywa
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kierowca pojazdu, ale duze znaczenie ma takze natgzenie ruchu oraz jakosc¢ drég. Dlatego niezwykle
istotne bylo, aby dazy¢ do zmiany tego stanu i ulepszad jakos¢ infrastruktury komunikacyjne) w

regionie.

Przebudowa mostu pozwoli w petni wyeliminowa¢ wymienione wyzej problemy, przyczyniajac sie do:
= Poprawy plynnoéd ruchu w ciggu drogi wojewddzkiej nr 263,
» QOgraniczenia poziomu hatasu.
= Zmniejszenia emisji substancji szkodliwych do powietrza.
»  Zwiekszenia bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu drogowego.
»  Poprawy komfortu podrézowania.
» Poprawy wizerunku Miasta i Gminy Slesin.

=« Rozwoju regionu poprzez wzrost jego atrakcyjnosci inwestycyjnej oraz turystycznej.

Za sprawa przebudowanego obiektu zmniejszy sie emisja spalin oraz poziom hatasu. Inwestycja
podniesie bezpieczefistwo ruchu drogowego oraz komfort podrézowania zarowno kierowcom w ruchu
lokalnym, jak i tranzytowym. Projekt pozytywnie wplynie na rozwdj gospodarczy i spoteczny,

przyczyniajac sie do poprawy warunkéw komunikacyjnych i gospodarczych w regionie.

Celem ogélnym przedsiewzigcia jest stworzenie warunkdw  wzrostu  konkurencyjnosci
wojewddztwa poprzez przeciwdziatanie marginalizacjl zagrozonych obszardw, przy racjonainym
gospodarowaniu zasobami i dazeniu do zapewnienia wiekszej spdjnosci wojewddztwa. Projekt
przyczyni sie do zwigkszenia konkurencyinoéci oraz zapewnienia spdjnosci spotecznej, gospodarczej i
przestrzennej dla podniesienia atrakcyinoéci  wojewddztwa wielkopoiskiego, jako migjsca do
inwestowania, pracy | zamieszkania. Celem szczegotowym jest poprawa stanu  infrastruktury
transportowej W wojewddztwie, umozliwiajacej jego rozwGj. Realizacja projektu  przyniesie
polepszenie dostepu do obszardw kluczowych dla rozwoju gospodarczego wojewodztwa, krajowych |
miedzynarodowych ukiadédw komunikacyjnych oraz wzrost bezpleczefistwa uzytkownikéw drogi, a
takze wplynie na zwigkszenie mobilnosc mieszkancéw regionu. Realizacja projektu zapewni szybszy i
bezpieczny dostep do sieci drég regionalnych, krajowych i miedzynarodowych, a infrastrukiura
drogowa przystosowana bedzie do przewidywanego natezenia ruchu drogowego. W wyniku

rozwoju infrastruktury drogowej nastapi poprawa dostepnosci komunikacyjnej regionu.
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Fotografia 4 Most w ciagu drogi wojewddzkiej nr 263

Zrodho: Fotografia autora

Rezultatami diugofalowymi projektu, rozumianymi jako korzySci osiagniete bezposrednio po

jego realizacji bedzie m.in.:

zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej regiony,

utatwienie ruchu turystycznego w regionie,

poprawa bezpieczenstwa ruchu,

poprawa jakoéci infrastruktury i zwigkszenie komfortu podrozy,

poprawa mobilnoéci grup docelowych projekiu,

zmniejszenie kosztdw eksploatacii pojazdow,

wzmocnienie powiazan pomiedzy regionalnymi ofrodkami wzrostu a ich zapleczem,
zwiekszenie atrakcyjnosci terendw pod wzgledem lokalizacji inwestycji gospodarczych | wzrost
mozliwosci zatrudnienia,

poprawa estetyki krajobrazu oraz wizerunku regionu.
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2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy spos6b ich wykorzystania i pokrycia szata roslinng

Szacunkowa powierzchnia nieruchomosci zajmowanej pod przebudowe mostu przez kanat Warta -
Gopto w m. Sesin to okolo 4 500 m2, gdzie powierzchnia zajmowanej nieruchomosci jest réwna

powierzchni obiektu budowlanego.

Powierzchnia nieruchomosci
wraz z powierzchnia 0,45 ha
oddzialywania

Dziatki, na ktorych przeprowadzona zostanie inwestycja zaznaczone zostaly na mapie ewidencyinej.
Wypisy z rejestru gruntéw stanowia zalacznik do karty.

Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Obiekt potozony jest w ciagu drogi wojewddzkiej nr 263 na granicy miejscowosci Slesin. Most znajduje
sie nad wodnym potgczeniem dwéch zeglownych jezior nazwanym kanatem Warta- Goplo. Teren
znaidujgcy sie w otoczeniu przeprawy jest; zagospodarowany. Po stronie wschodniej znajduje sie
wybudowana za pomocg funduszy europejskich nowoczesna przestan wodna obstugujaca wlaszcza
ruch turystyczny. Bulwary znajdujace sig wzdbuz linii brzegowych jezior takze sa odnowione, a wzdiuz
nich poprowadzono Sciezki piesze i rowerowe. Cata infrastruktura otaczajgca obiekt nawigzuje do
miejsca odpoczynku i relaksu. Zieler zlokalizowana w poblizu jest usystematyzowana i zadbana.

Zabudowa miejska rozpoczyna sie w oddaleniu od wskazywanej inwestycji o okoto 100m.
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Fotografia 5 Przystah Wodna w Slesinie ‘

Frdio: Gmina Slesin

Fotografia 6 Wjazd na most w kierunku $lesina

Frodio: Fotografia autora
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Fotografia 7 Wjazd na most ze strony m. Sompoino

ZFrédio: Fotografia autora

Fotografia 8 Zagospodarowanie terenu w rejonie obiektu

Zrédio: Fotografia autora
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3. Rodzaj technologii

Planowany jest remont obiektu skutkujacy podniesieniem kiasy noénosci z obecnej C 4. 300 kN do
klasy B. Dhugoé¢ mostu ok. 55 m, jezdnia szerokosci 7,0 m +2x0,5 = 8,0 m, jednostronny chodnik
szerokoici 1,5 m, szeroko$é catkowita 11,0 m odwodnienie skanalizowane, obustronne porgcze |
bariery energochionne. Obiekt opraty na przyczétkach. ‘W ramach inwestycji wykonane zostana

dojazdy do obiektu w ciuagu drogi wojewodzkiej nr 449.

Rysunek 2 Lokalizacja inwestycji
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4. Ewentualne warianty przedsigwzigcia

WARIANT BEZINWESTYCYINY

Obiekt mostowy wraz z przyczitkami jest konstrukcja zelbetows, trzyprzestowa. Koryto gidwne
kanalu zawiera sie w Srodkowym przeSle natomiast dwa zewnetrzne znajdujg sie ponad terasa
zalewowa. Przyczéiki umocnione sg umocnione kostka kamienng. Po obu stronach mostu znajduja sie
zniszczone schody skarpowe z plyt betonowych. Obecna przeprawa mostowa znajduje sie w klasie C.
Szerokoéé jezdni na obiekcie to 7 m. Nawierzchnia jezdni znajdujaca sie na przeprawie jest zniszczona
i okreslana zgodnie z klasyfikacja jako stan D. Most posiada waskie chodniki po obu stronach obiektu.
Obecnie ruch pieszych | rowerzystéw odbywa sig po obiekcie réwnoleglym z nowa Scieiky pieszo
rowerowa. Obie czesci przepraWy posiadajg metalowe bariero-porgcze. Pomiedzy nimi poprowadzono
kable technologiczne wraz z gazociggiem. Dojazd na obiekt odbywa sie poprzez droge poprowadzong
na nasypach zabezpieczonych przez stalowe bariery ochronne. Na obiekcie odwodnienie odbywa sig
poprzez odplyw powierzchniowy w kierunku skanalizowanych dojazdéw do mostu. Konstrukcja

wykazuje liczne $lady ubytkdw betonu, wykruszenia i spekania.

Fotografia 9 Chodnik na obiekcie

Zrédto: Fotografia autora
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Fotografia 10 Cieplociag

Karta informacyjna przedsiewzigcia

Zrédbo: Fotografia autora
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Fotografia 11 Most - ustréj nosny

Zrodio: Fotografia autora

I WARIANT INWESTYCYINY

Diugo$¢ obiektu: ok 55 m

Rozwigzanie polega na remoncie Wraz Z podniesieniem klasy nosnosci
Klasa obiektu B

Diugosé ok 11 m

Szeroko$E jezdni 7,0 m + 2x0,5 m

Chodnik szerokosci 1,5 m

11 WARIANT INWESTYCYINY

Diugosé: ok 55 m

Rozwigzanie polega na remoncie bez podniesienia klasy nosnosci.
Klasa obiektu C

DiugosC ok 11 m

Szerokos¢ jezdni 7,0 m + 2x0,5 m

Do realizacji przyjeto rozwigzanie w Wariancie I. Zwiekszajacy sig¢ poziom natgZenia
ruchu wymusza podniesienie klasy nosnoéci. Wzgledy bezpieczeiistwa nakazuja
wyseparowania ruchu pieszych od ruchu pojazdéw. Wariant II nie zakiadat budowy
chodnika.
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Analiza techniczna wykazaia, Ze zaproponowane rozwigzanie jest:
» wykonalne pod wzgledem technicznym,
= zgodne z najlepsza praktyka w dziedzinie projektowania,
» optymaine pod wzgledem zaspokojenia popytu ze strony uzytkownikow,

» zgodne z obowigzujacymi normami prawnymi.

5. Przewidywana ilo$¢ wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych surowcow,
materialéw, paliw oraz energii

Realizacja przedsiewzigcia spowoduje wykorzystanie na etapie realizacji inwestycji materiatow takich
jak woda, surowce, paliwa czy energia. W fazie realizacji inwestycji przewiduje sig wykorzystanie w
duzej mierze materiaiéw typowych dia tego typu prac budowlanych. Woda wykorzystana zostanie do
celéw technologicznych przy realfizacji zadania, oraz na potrzeby sanitamne, paliwa natomiast
wykorzystywane bedg do maszyn | pojazdéw, pracujgcych przy realizacji inwestycji. Na potrzeby
planowanego przedsiewziecia prognozuje sig wykorzystanie normatywnych wielkosci w zakresie

zuzycia wody, materiatéw, paliw oraz energil.

Szacuje sie, Ze w zwigzku z realizacjy przedsigwzigcia iloS¢ wykorzystanej wody, SUrOWCOwW,
materiatdw, paliw i energii bedzie nastepuigca:
« Wykorzystanie wody szacuje sie w ilosci okoto 150 m’

+  Wykorzystanie materiatéw szacuje sig¢ w ilosci okoto:

Tabela 1 Przewidywana iloé¢ wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych
surowcow, materialow, paliw oraz energii

L.p. NAZWA 1LOSC
L. | Beton konstrukcyjny 50 m?
Stal zbrojeniowa 30t
4. N!ieszgnka mineralno- 250m?
bitumiczna

Zrodio: Opracowanie wiasne

« Wykorzystanie surowcow i paliw szacuje sie w ilosci okoto 100 ton paliwa
« Zapotrzebowanie na energie elektryczng planuje sig pokry¢ z istniejacej siedi
energetycznej | wynosi¢ ono bedzie szacunkowo 12 000 kW/h

« Nie przewiduje sie zapotrzebowania na energig ciepina, ani gazowa.



przebudowa mostu przez kanat Warta — Gopto w m. Slesin

6. Rozwigzania chronigce srodowisko
Przy realizagji inwestycji planuje sig przyja¢ technologie robot budowlanych spetniajacy polskie normy
budowlane. Wytwarzanie materialow niezbednych do przebudowy musi odbywad sie w wytwdrniach
spelniajacych wymagania ochrony érodowiska. Wszystkie materialy i produkty jakie zostang uzyte

musza posiadac dokumenty dopuszczajace je do stosowania w budownictwie.

Ze wzgledu na zakres oraz specyfike przedsigwzigcia, w trakcie jego realizacji moga wystapic
negatywne oddziatywania na $rodowisko. Na zminimalizowanie negatywnych oddziatywan istotny
wplyw maja wykonawcy robot oraz inspektor nadzoru, poprzez poprzedzenie robdt budowlanych

szczegdtowym planem i harmonogramem.

Mosliwe do zastosowania dziatania majace na celu zapobieganie i ograniczanie negatywnych

oddziatywar inwestycji na Srodowisko na etapie realizacjl beda nastepujace:

Ochrona powierzchni ziemi

Zapobieganie zanieczyszczeniu powierzchni ziemi planuje sig osiagna¢ poprzez taka organizacjg placu
budowy, aby na jego terenie I w okolicy nie pozostawaly resztki materialow budowlanych, ktore
moghyby powodowaé zanieczyszczenie gruntu. Gospodarka odpadami bedzie prowadzona zgodnie z
obowiazujacymi przepisami i wymogami ochrony $rodowiska; wytwarzane w trakcie budowy odpady
komunalne i budowlane beda magazynowane cCzasowo w miejscach do tego przeznaczonych, przy
czym odpady niebezpieczne bedg magazynowane w specjalistycznych pojemnikach do tego
przeznaczonych, a pdiniej zostang zebrane i przekazane do unieszkodliwienia fub odzysku, poza teren
przedsiewzigcia.

Zminimalizowanie ryzyka wycieku substancji niebezpiecznych takich jak oleje czy benzyna, zwigzane
bedzie z uzywaniem na terenie budowy urzadzeh i maszyn budowlanych w nalezytym stanie

technicznym.

Ochrona wod powierzchniowych  podziernych

Zaplecza budowy wraz z bazami sprzgtu maszyn, materialéw budowlanych itp. zostang wyposazone w
przenoéne sanitariaty, W okresie realizacji inwestycji nalezy liczyé sie ze zwiekszong okresowa

dostawa zawiesin do wdd i gruntow, ktdre beda odbiornikiem splywow drogowych.

Najlepszym zabezpieczeniem przed negatywnym wplywem prac na etapie realizacji inwestycji jest
biezaca kontrola sprawnosci parku maszynowego, by nie dopusci¢ do niekontrolowanych wyciekow
zanieczyszczen ropopochodnych (smardw, olejéw, ropy). W przypadku awarii nastapi niezwloczne

usuniecie usterki lub wymiana urzadzenia.

W etapie budowy nie powstang écieki technologiczne (przemystowe). Realizacja inwestycji nie

wymaga tez poboru wody. Woda bedzie potrzebna tylko do celéw bytowych. Jednak do przenoénych
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sanitariatéw (typu toi-toi) jest ona dowoZzona, a écieki bytowo- gospodarcze - gromadzone w
szczelnych zbiornikach i wywozone do oczyszczalni. Tlos¢ wody zalezy od liczby korzystajgcych
pracownikéw. Szacuje sig, 7e do splukiwania sanitariatow zapotrzebowanie wynosi ~10 lfosobg/1

dzied.

Ochrong przed hatasem

Baza sprzetowa nie bedzie zlokalizowana w poblizu zabudowy mieszkaniowej. Cigzki sprzet uzywany
do budowy moze wywolywac drgania o amplitudach poréwnywalnych lub wyzszych od generowanych
przez samochody cieZzarowe poruszajace sie w ruchu ciaglym. Uzycie maszyn do budowy bedzie

jednak krotkotrwate.

Ochrona powietrza atmosferycznedo

Na etapie prowadzenia prac budowlanych, Zrédiami emisji zanieczyszczen gazowych beda silniki
pojazdow oraz maszyn budowlanych, uczestniczacych w pracach ziemnych i transportowych, oraz
prace ziemne, ktdre beda srédiem pylenia. Biorgc pod uwage skupienie prac budowlanych na krotkich
odcinkach drogi, ucigzliwo$¢ placu budowy ograniczy sig tylko do tych odcinkdw, ktdre przesuwac sig

beda w miare postepowania prac budowlanych.

Szerokoéé stref wplywu emisji zanleczyszezen od maszyn budowianych, ze wzgledu na ich matg liczbe
w stosunku do zakiadanego nateZenia ruchu komunikacyinego, bedzie mata w stosunku do

ucigziiwoéci ruchu samochodowego.

Podobnie maly zasieg bedzie miata emisja pytu powstajacego w wyniku prowadzonych prac ziemnych.
Zrédtem emisji w tym wypadky beda prace Zziemne zwiazane generalnie z przygotowaniem
odpowiedniego podioza pod przysztg nawierzchnie. Z uwagi jednak na fakt, ze mamy do czynienia z
materialami, kiére powoduja emisje pyldw o duiych frakcjach, odlegtoci ich unoszenia beda

niewielkie, bo predkosci ich opadania sg duze.

Ucigzliwos¢ zakladéw  produkcyjnych uczestniczacych w procesie  budowlanym  dotyczy przede
wszystkim wytwomi mas bitumicznych i zostanie indywidualnie unormowana prawnie przez wiasciwe
terytoriainie organy ochrony érodowiska, poprzez wydane pozwolenia na emisjg gazéw lub pyiow do

powietrza,

Wymienione wyzej oddziatywanie inwestycji na Srodowisko jest éciéle zwigzane z okresem jego

realizacji. Uciazliwosci maja charakter czasowy.
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7. Rodzaje i przewidywane iloéci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko

Obiekt sam w sobie nie generuje jakichkolwiek zanieczyszczen. Zanieczyszczenia powietrza i
ewentualnie wéd gruntowych zwigzane sg jedynie z krotkotrwalym etapem budowy, a pozniej juz z

eksploatacia drogi przez jej uzytkownikow.

Oddzialywanie drogi na érodowisko pod wzgledem wprowadzania do niego substancji lub energi
wystapi w nastepujacych, podstawowych zakresach:

= emisja hatasu;

= emisja zanieczyszczen do atmosfery;

«  odprowadzanie wod opadowych,

»  odpady.

Emisjia hatasu i emisja zanieczyszczen do atmosfery zwigzane beda z ruchem pojazdéw

samochodowych. Prognoze ruchu opracowano w oparciu o generalny pomiar ruchu w 2010 r.

wykonany na drodze wojewddzkiej nr 263.
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Tabela 2 Prognoza ruchu

Prognoza ruchu, $redni dobowy ruch [SDRIw poj./dobe

ROK -

oo | oaners bezi?yzzzdyj:::\:::;mi autobusy | RAZEM

1 2 3 4 5 6 7

2012 3018 262 144 179 28 3631
2013 3120 268 146 185 28 3747
2014 3224 275 149 190 28 3867
2015 3332 282 152 196 28 3990
2016 3433 288 155 202 28 4106
2017 3537 294 159 208 28 4225
2018 3643 301 162 214 28 4348
2019 3753 307 165 221 28 4474
2020 3866 314 168 227 28 4604
2021 3974 320 172 234 28 4728
2022. 4085 327 175 241 28 4856
2023 4199 333 179 248 28 4987
2024 4316 340 182 256 28 5121
2025 4436 347 | 186 263 28 5260
2026 4559 354 189 271 28 5402
2027 4686 361 193 279 28 5547
2028 4816 368 197 288 28 5697
2029 4950 375 201 296 28 5851
2030 5088 383 205 305 28 6009
2031 5217 391 209 314 28 6159
2032 5350 398 213 324 28 6313
2033 5486 406 218 334 28 6471
2034 5625 414 222 344 28 6633
2035 5768 423 226 354 28 6799

Zrdio: Opracowanie wiasne.
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Emisja hatasu
Na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwea 2007 r. w sprawie

dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. Nr 125, poz. 826) wartos¢ dopuszczaing
réwnowaznego poziomu dzwigku A dla pory dziennej i nocnej, LAeq D/N, ustala sie w zaleznosci od
rodzaju Zrédta hatasu oraz sposobu zagospodarowania terenu w jego otoczeniu.

Dla hataséw pochodzacych od drég dopuszczalne wartosci pozioméw dzwieku A okresla sig dla
przedzialow czasu réwnyéh odpowiednio 16-tu godzinom pory dziennej (od 6.00 do 22.00) oraz 8-miu
godzinom pory nocnej {od 22,00 do 6.00).

W my$! cytowanego wyzej rozporzgdzenia Ministra Srodowiska dia terendw zabudowy mieszkaniowo -
ushigowych oraz rekreacyjno — wypoczynkowych nalezacych do kategorii 3, dopuszczalne wartosci
poziomu d2wigku od drogowych Zrédet hatasu ustalone zostaly na poziomie:

LAeg D = 60 dB ~ w porze dziennej,

tAeq N = 50 dB — w porze nocnej.

Charakterystyka Zrodet hatasu

Most drogowy w migjscowosci Slesin przechodzacy przez kanat Slesinski jest w stanie zaawansowanej
degradacji. Zaréwno jezdnia jak i sama konstrukcja wykazuja liczne $lady uszkodzen. Przejécie przez
kanat jest mostem trzyprzestowym o diugosci ok. 60 m. Szeroko&¢ jezdni na modcie wynosi 7 m. Po
obu stronach znajduje sie chodnik o szerokoscl 1m.

W wyniku realizacji przedsigwzigcia powstanie obiekt zelbetowy o diugosci ok, 65 m. Jezdnia posiadac
bedzie szeroko$t 7 m . Po obu stronach powstang pobocza o szerokosci 0,5 m oraz chodnik o
szerokosci 1,5 m.

Predkoé¢ przejazdowa przez most bedzie taka sama jak predkos¢ na pozostalym odcinku drogi
wojewddzkiej nr 263. Ze wzgledu na teren zabudowany przyjeto, iz bedzie to 50 km/h w porze
dziennej i 60 km/h w porze nocnej.

Analizy natezenia i struktury ruchu wykonano dla okresu od 2015 do 2030 roku, w okresach
piecioletnich, bazujgc na wytycznych do sporzadzania prognoz ruchu oraz na wynikach Generalnego
Pomiary Ruchu wykonywanego na drogach krajowych iwojewddzkich w2010 roku.
W tabeli ponizej przedstawiono szczegbtowg strukture i natezenie ruchu na odcinku drogi zawierajgce]
przebudowywany most. W kolejnej tabeli przedstawiono strukture i natezenie ruchu z podziatem na

pore dzienng i nocna.

Tabela 3 Struktura i natezenie ruchu na drodze wojewodzkiej nr 263

Kategorie pojazd6w 2015 | 2000 | 2025 | 2030
Motocykle {b) 38 38 38 38
Samochody osobowe (C) 3332 3866 4436 5088
Samochody dostawcze (d) 282 314 347 383
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Samochody ciezarowe bez 152 168 186 205
przyczep (e)
Samochody cigzarowe 2 196 227 263 305
przyczepami ()
Autobusy (g) 28 28 28 28
Pojazdy rolnicze (h) 10 10 10 10
Razem 3990 4604 5260 6009

Tabela 4 Nate;zeme i struktura ruchu z podzialem na pore dzlennq i nocnq

Udma’r w R Pora dzuenna o
1 nocne] 2015_'; ;.2,020.-' 172025
Motocykle (b) 0% 38 38 38 38 0 0 0 0
Sam°°h°?g’)°5°b°we 10% | 2999 | 3479 | 3992 | 4579 | 333 | 387 | 444 | 509
Samochody o
dostaweze (d) 15% 240 267 295 326 42 47 52 57
Samochody ‘
ciezarowe bez 10% 137 151 167 184 15 17 19 21
przyczep (e)
Samochody
ciezarowe Z 15% 167 193 224 259 29 34 3% 46
przyczepami (f)
Autobusy (g) 5% 27 27 27 27 1 1 i 1
Pojazdy rolnicze (h) 0% 10 10 10 10 0 0 0 0
Razem 3618 | 4165 | 4753 | 5423 420 486 555 634

Do obliczen akustycznych przyjeto dwie kategorie pojazdow:

pojazdy lekkie, PL, do ktérych zalicza sig pojazdy kategotii ¢, d;

Pojazdy clezkie, PC, do ktorych zalicza sig pojazdy kategorii b, e-h.

W tabeli ponizej przedstawiono strukture rodzajows ruchu z podziatem na pojazdy lekkie i cigzkie, w

kolejnych latach prognozy 2015-2030, w porze dziennej i nocnej.

Tabela 5 Rodzajowa struktura ruchu

Kategoria Pora dzienna ' Pora nocna 3

pojazdéw 2015 2020 2025 . 2030 2015 . 2020 2025 - 2030
PL 3239 3746 4287 4905 375 434 496 566
PC 379 419 466 518 45 52 58 68

Jako dane wejéciowe do obliczedi hatasu wprowadza sig Srednie godzinowe obcigZenie ruchem oraz
udziat pojazdéw ciezkich w ruchu (w %) z podziatem na pore dzienng i porg nocng. W tabell ponizej

przedstawiono natezenie i strukture ruchu w postaci wprowadzanej do programu obliczeniowego.
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I
poj./h 53
v [km/h] — zabudowany 60
% PC 10,5% | 10,7% | 10,1% | 10,7% | 9,8% | 10,6% | 9,6% 10,7%

Metodyka prognozowania hatasu samochodowego

UcigZliwosc akustyczna hatasu komunikacyjnego okreSlono w oparciu © model proponowany w
Dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie oceny | zarzadzania hatasem w $rodowisku,
przy wykorzystaniu technik obliczeniowych, zawartych w programie komputerowym TrafficNoise.
Program TrafficNoise stuzy do prognozowania hatasu drogowego dla drég miejskich | pozamiejskich.
Opiera sig 0 tzw. tymczasowy model obliczeniowy zgodny z francuska krajowg metoda obliczeniowq
"NMPB-Routes-96", do kiérej odnosi sie francuska norma "XPS 31-133". Metodyka ta jest zalecang w
Dyrektywie 2002/49/EU do stosowania w krajach czionkowskich UE tymczasowg metodyka
modelowania hatasu drogowego.

Prognozowanie immisji hatasu w sieci punktéw recepcyjnych odbywa sig na podstawie znajomosci
parametréw geometrycznych Zrodet oraz ich mocy akustycznej okreslonej w sposcb teoretyczny na
podstawie danych charakteryzujacych odcinek drogi zgodnie z cytowana metoda obliczeniowa "NMPB-
Routes-96" i odpowiadajaca jej francuskg normg "XPS 31-133". Pozwala to okresli¢ réwnowazny
poziom dzwigku w wybranym punkcie na podstawie znajomosdi potozef zrédet (odcinkéw drdg) oraz
ich parametréw akustycznych, charakterystyki podioza terenu, przy uwzglednieniu zjawisk
ekranowania przez ekrany naturalne i urbanistyczne.

Obliczone wartodci réwnowaznego poziomu hatasu samochodowego zalezg od dokladnosci prognozy
natezenia ruchu, Z prostych symulacji wynika, iz fluktuacje dobowe, tygodniowe lub sezonowe
potokéw ruchu, nie przekraczajace 20 % éredniego ruchu dobowego (éDR), spowoduja zmiang
wartoéci poziomu réwnowaznego nie wigksza niz 1 dB. Podobnie, jesli blad prognozy nie przekracza
20 % ~ nie pocigga to zmiany wartosci poziomu réwnowaznego dzwieku o wiecej niz 1 dB.

Zmiana poziomu dizwieku o 1dB nie jest spostizegana przez czlowieka, a wiec 20 % fluktuacje
natezenia ruchu lub 20 % blad prognozy nie powoduja zauwazalnej przez cziowieka zmiany klimatu
akustycznego.

Prognoze oddziatywania przedsigwzigcia na érodowisko przeprowadzono w roku 2025. Uznano, iz
dziesiecioletni okres prognozy wydaje sig najbardziej optymalny i pozbawiony znaczgcego bledu.
QOcena stanu klimatu akustycznego

Ocene zagrozenia klimatu akustycznego wykonano dla obserwatora ziokalizowanego na wysokoSci
11 kondygnacji (4.0 m nad poziomem terenu), poprzez okreSlenie maksymainych zasiegow
oddziatywania hatasu o wartoéciach normatywnych 60 dB i 55 dB w porze dziennej i 50 dB w porze

nocnej.
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W tabeli ponizej przedstawiono maksymalne zasiegi oddzialywania hatasu o wartosciach
dopuszczalnych 60, 55 i 50 dB w roku 2025, liczone od osi drogi. Obszar wokét drogi, ktérego granice
stanowig izolinie 60 dB (w niektdrych przypadkach — 55 dB) w porze dziennej i 50 dB w porze nocnej
stanowi obszar, w ktorym nie beda zachowane standardy jakosci $rodowiska. Oddziatywania
przedsigwziecia w postadi izolinii poziomu hatasu dla roku prognozy 2025 przedstawiono na rysunku 1.
Przedstawiono  oddzialywanie skumulowane, jako oddzialywanie wigkszego odcinka drogi
wojewddzkiej niz odcinek podlegajacy przebudowie.

Tabela 7 Maksymalne zasiegi oddzialywania hatasu o poziomie dopuszczalnym 60 dB,
55 dB i 50 dB w roku prognozy 2025 dla drogi wojew

- "Poziom halasu [dB]

50 (pora nocna)

55 (pora dzienna) 47 m -

60 (pora dzienna) 19 m -

W ww. zasiegu oddziatywania drogi wojewddzkiej nie znajdujg sig¢ Zadne tereny wymagajace
ochrony akustycznej. Uzyskane wartodci sa duzo nizsze niz dopuszczalne poziomy hatasu, przypisane
tym terenom. Jedynie w punktach polozonych poza zakresem opracowania, lezgcych przy drodze
moga wystepowac przekroczenia poziomu dopuszczalnego w wysokosci maksymainie 7 dB w porze
nocnej.

Emisja zanieczyszczerl do atmosfery

Zrédtami zanieczyszczenia powietrza beda spaliny z silnikéw pojazddw. W wyniku spalania
paliwa w silnikach pojazdéw wydalane sa nastepujgce podstawowe zanieczyszczenia:

tlenki azoty,

tienek wegla,

weglowodory,

pyt zawieszony.

Maksymalne stezenia emitowanych zanieczyszczefi, nie  przekroczg obowiazujgcych
dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu i wartoéci odniesienia zaréwno uérednionych do
jednej godziny jak i $redniorocznych juz na powierzchni jezdni, diatego wptyw ruchu samochodowego
na stan aerosanitarny $rodowiska ograniczy sig tylko do pasa jezdni nie wplywajac na jego
pogorszenie poza obszarem pasa drogowego, a tym samym projektowana budowa nie bedzie miafa
wplywu na obszary podiegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. 0 ochronie
przyrody oraz na obszary NATURA 2000.

Wielkoéé emisji zanieczyszczef zostata obliczona na podstawie wskaznikow emisji zanieczyszczen, W

wyniku spalania paliwa w silnikach pojazdéw wydalane s3 nastepujace podstawowe zanieczyszczenia:
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- tenki azotu,

- tlenek wegla,

- weglowodory,

- pyl zawieszony.
Biorac pod uwage wielkos¢ emisji poszczegdlnych zanieczyszezen emitowanych w wyniku spalania
paliw w poruszajacych sie pojazdach oraz ich normy dopuszczalnych stezen, a takze doSwiadczenia z
wczeéniej wykonywanych ocen oddziatywania na Srodowisko, w ktérych okredlano emisie spalin
samochodowych, dalszej analizie poddano jedynie stgzenia tHenkdw azotu (w przeliczeniu na
dwutlenek azotu). ’
Emisja tego zanieczyszezenia decyduje o wielkosci przekroczefi emisji dopuszezalnej, w tym stezen
éredniorocznych, a tym samym o szerokosci ewentualnych obszaréw przekroczen stgzef
dopuszczalnych,
W celu wykonania obliczent z zakresu przekroczen stgzen dopuszczalnych, analizowane drogi
podzielono na odcinki o dhugoéci 100 m, na ktdrych utworzono liniowe emitory zastepcze,
reprezentujgcych emisje spalin z paliwa spalonego na tym odcinku drogi. Program, w obliczeniach,
emitory linlowe zastepuje emitorami punktowymi.
Maksymalne sumaryczne stezenia jednogodzinne zanieczyszezefh  emitowanych  z pojazdéw
samochodowych obliczono w punktach usytuowanych w osi 100 m odcinkéw analizowanych drég.
Punkty obserwacji usytuowane byly co metr po obu stronach rozpatrywanych drdg. To znaczy, Ze
program obliczeniowy obliczat stezenia w przekrojach prostopadiych do przebiegu drég, ktore
praktycznie sq jednakowe wzdtuz drogi.
7 uwagi na matg wysoko$¢ punkidw emisji (rury wydechowe pojazddéw usytuowane sg maksymainie
do 0,5 m nad poziomem jezdni) usytuowanie przekroju obliczeniowego w osi odcinka 100 m jest
wystarczajace, poniewaz wplyw emisji zanieczyszczeh z samochoddw znajdujgcych sie ponad 50 m od
przekroju pomiarowego jest znikomy.
Ze wzgledu na malg wysoko$¢ punktéw emisji maksymalne stezenia powstaja na poziomie ziemi i nie
ma potrzeby liczenia ich na poziomie zabudowy, bo beda one zawsze mnigjsze niz na poziomie Ziemi,
Wydruki rozkfadu stezen maksymalnych (jednogodzinnych i éredniorocznych) przedstawiaja wyniki
w przekroju prostopadiym do osi drogi.
Do obliczedt emisii postuzono sie dopuszczalnymi  wskaznikami emisji z silnikéw  pojazdow
samochodowych obowigzujacymi w Unii Europejskiej.
Wekazniki te zawarte sa w Dyrektywie 93/59/EC (normy EURO I i EURO 11} oraz w Dyrektywie
98/69/EC (normy EURO III, EURO 1V i EURO V).
Okresy obowiazywania poszczegblnych norm sg nastepujace:

e norma EURD I od 1992 r. dia samochoddw osobowych,
od 10. 1994 r. dla samochoddéw dostawczych,
od 1992 r. dia samochoddw clezarowych,
e norma EURO II od 1996 r. dla samochodéw osobowych,

od 1998 r. dla samochoddw dostawczych,
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od 10. 1998 r. dla samochoddw ciezarowych,
» norma EURO III od 2000 r. dla samochodow osobowych,
od 2000 r. dla samochoddw dostawezych,
od 10. 2000 r. dla samochodow ciezarowych,
s norma EURO IV od 2005 r. dla samochoddw osobowych,
od 2005 r. dla samochodéw dostawczych,
od 10. 2005 r. dla samochoddw cigzarowych
e norma EURO V od 2009 r. dla samochoddw osobowych,
od 2010 r. dia samochoddw dostawczych,
od 10. 2008 r. dla samochodéw ciezarowych
Do obliczef ucigzliwoéci ruchu samochodowego i wyznaczenia obszaréw stgzen ponadnormatywnych
wzdiuz projektowanej drogi przyjeto nastepujace zatozenia:
» Pojazdy z silnikami Diesla stanowig: '
o 15 % wérdd samochodéw osobowych,
e 60 % wéréd samochodow dostawczych,
« 100 % wérod samochodow ciezarowych,
Obliczone wedtug powyzszych zalozed wielkosci emisji tlenkéw azotu, przypadajace na kazde 100m

analizowanych odcinkéw drogi, podano w tabeli ponizej.

Tabela 8 Szacunkowe wielkosci emisji Hlenkéw azotu, przypadajaca na 100 m bieZgcych
analizowanego fragmentu dla roku 2015 i 2025

© Rokprognozy
7
Rok 2015 12,9 4,71
Rok 2025 13,2 4,82

Ilosé i sposob odprowadzania sciekdw socjalno — bytowych
Jedynie na etapie budowy powstawaé beda $cieki bytowo-gospodarcze. PoniewaZ Zrédia tych Sciekow
wystapia okresowo, dla minimalizacji zagrozenia zanieczyszczeniem wod powierzchniowych i

gruntowych nalezy zainstalowa¢ na placach budowy przenosne sanitariaty.

Ilosc i sposob odprowadzania sciekow technologicznych
Nie wystepuja.
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8. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko
Nie przewiduje sig mozliwych fransgranicznych oddzialywan przedsiewzigcia na $rodowisko, gdyz

omawiana inwestycja zlokalizowana jest w duzej odlegloéci od granic pafistwa polskiego. Nie ma
mozliwosci, by analizowana droga wplyngta niekorzystnie na pafistwa sagsiadujgce z Polska, a
ewentualnie powstale w trakcie realizacji | eksploatacji zanieczyszczenia przedostaty sie poza granice

naszego panstwa.

'9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 lwietnia 2004r. ©
ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z pézniejszymi zmianami) znajdujace sie
w zasiegu znaczacego oddzialywania przedsiewzigcia

Inwestycja, polegajaca na przebudowie mostu przez kanat Warta — Goplo w m. Slesin w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 263 zlokalizowana jest na terenie Goplansko-Kujawskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu, ktéry swoim zasiggiem obejmuje okolice jez. Patnowskiego oraz tereny miasta potozone
po wschodniej stronie kanatu Warta-Gopio, W obszarze tym obowigzujg ograniczenia zawarte w
uchwale nr 53 WRN w Koninie z dnia 29 stycznia 1986 roku oraz w rozporzadzeniu nr 14 Wojewody
Koninskiego z dnia 23.07.1998 r (Dz. Urz. Woj. Konifiskiego Nr 28 poz.144). Obszar o powierzchni
61.500 ha rozciaga sie na terenie polodowcowych jezior rynnowych, obejmujac takze fragment kanatu
Warta — Gopte. Jego krajobraz to mozaika laséw mieszanych, ak, pol uprawnych i jezior. Bogato
rozwinieta linia brzegowa Gopta, liczne wysepki oraz plaskie brzegi sprzyjaja rozwojowi roziegtych
szuwarow, kgk oraz wilgotnych laséw fggowych, ktdre sg najcennniejszym elementemn tutejszej szaty
roSlinnej. Rejon ten to takze miejsca legowe ptactwa wodnego, biotnego i ladowego, w tym tak
rzadkich gatunkow jak: czaple purpurowe i bataliony. Podczas wiosennych i jesiennych wedrdwek w
regionie tym zatrzymuja sie na odpoczynek gesi bialoczelne 1 zbozowe, ktdrym czesto towarzysza

stada zurawi.

Przedmiotowy projekt bedzie realizowany poza granicami oraz poza bezposrednim sasiedztwem
wielkopolskich obszaréw Natura 2000, a tym samym poza siedliskami przyrodniczymi oraz poza
stanowiskami gatunkow roslin i zwierzat, dla ochrony ktérych je wyznaczono. Wobec powyiszego nie
jest prawdopodobne by jego realizacja mogta by¢ przyczyng pogorszenia sig stanu chronionych
siedlisk poprzez fizyczng ich degradacje, zmniejszenie powierzchnl, zmiang cech charakterystycznych
oraz by mogta negatywnie wplywac na stan populacji chronionych gatunkéw zwierzat i roélin oraz

spoinose sieci obszaréw Natura 2000.
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Zatgcznik 1 Mapa ewidencyjna
Zalacznik 2 Wypis Z rejestru gruntéw
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MRZWISKC T IMIE (NAZWA) Chi, UD2IAL, GRUPA, ADRES ZMMIESIKANIA (SIEDZIBA)
NAIWA OBREBU ARKUSEZ DEZIALKA BOW, DZIALKT TOLOLENIE DZIALKI, PODSTAWA NABYCIA, NTEROCHOMDSCE, JEDNOSTRA
Gmina : 301012 _4-SLESIN ~ MIASTO
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SLESEN 14 1152 53.3570 [poioi.: JEZIORO SLESINSKIE ) {KW 66931) G1178
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WYPIS UPROSZCZONY Z REJESTRU GRUNTOW
z dnla: 2011-12.29
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NAZWISKO I IMIE (NAZWA) ChW, UDZIAL, GRUPA, ADRES ZAMIESZKANIA (SIEDZIBA)

HAZWA OBREBU ARKUSZ DZIALKA POW.DZIAEKI POLOZENIE DEZIALKI, PODSTAWA MABYCIA, NIERDCHOMOSC, JEDNOSTKA

Gmina : 301012_8-8LESIN - 0BSZAR WIEJSK|

SKARB PANSTHA wl 1/% 1
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